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1. ELOZMENYEK

2010-ben immar 20 év telik majd el az 6ta, hogy az utols6 Metré vonal — M3-észak -
forgalmi atadasa lezajlott. Ekkorra helyezzik varhatéan Uzembe az M4: Etele tér-
Keleti palyaudvar kozotti elsé szakaszt, amire a Févarosnak mar égetd sziksége
van, és amelynek Bosnyak téri folytatasa csak 2014-re készul majd el. A példatlan
anyagi és miszaki aldozatokkal jaré munkalatok gyumolcse tehat csak évtizedekkel
a tervezési munkalatok ('80-as, '90-es évek) utan érik majd be, mikdzben egyre
nyilvanvalobb, hogy egy 524 km2-es metropolisz, mint Budapest kozlekedése
0sszeomlana a jol tervezett és Utemesen felépitett metré vonalak nélkul. Az ezen a
téren eszkozolt tobb évtizedes erdfeszitések ellenére is egyel6re csak a folyamat
felénél tartunk. Ha ugyanis 6sszehasonlitasképpen a velink azonos nagysagrendi
szomszédos Bécs példajat vesszuk, ott mar 6 metrd viszonylat uzemel ugy, hogy
kézben a felszini tomegkdzlekedés rangjat is meg tudtadk &rizni. Ennek tlkrében
érthetdé az a budapesti igyekezet (Podmaniczky Program) arra, hogy mar most — a 4-
es Metro aldozatos épitése alatt — hozzalassunk a kovetkezé6 fazis, az un. ,5-0s
Metré” érdemi tervezéséhez. Raadasul egy olyan nagyszabasu E-D-i Regionalis
Gyorsvasut formajaban, amely Szentendrét a pesti Belvaros alatt koétné 6ssze
Csepel- Rackevével. A szédité miszaki tavlatok azonban ugyanakkor tulsagosan is
elkapraztattak a tervezOk fantaziajat azzal, hogy ezt a tervezett viszonylatot egyuttal
a budapesti metré halézat zardakkordjanak is tekintik, amit azonban t6bb
szempontbdl is kritikusan kell fogadnunk.

2. APROBLEMA FELVETESE

2.1. Az épuld 4-es Metro és az 5-0s Metrd nyilvanossagra hozott impozans tervei
sem tudjak azonban feledtetni azt a tényt, hogy a mar meglévé févarosi Metrd
viszonylatok is mindmaig tobbé-kevésbé befejezetlen torzok maradtak, és ez éppugy
igaz az 6sszes meglévd — 1.,2.,3., - viszonylatokra, mint az épulé 4-es viszonylat 1.
és 2. utemére is. Az ujabb megaloman regionalis ugras és ujabb torzd keletkezése



elétt talan inkabb ezeket a strukturalis hianyossagokat kellene kikiiszGbdini,
gondoljunk csak Kaposztasmegyer, Ujpalota, Kispest és Ferihegy Metré altal magara
hagyott sorsara, a viragpiaci P+R-r6l nem is beszélve.

2.2. Ugyanakkor a 3 meglévé HEV vonal pesti belvaros alatti 5-6s metr6
segitségével torténd oOsszekapcsolasa a jelenlegi tanulmanytervek szerint
onmagaban is szamos kivanni valét hagy maga utan. Mindenek el6tt azért, mert a
szentendrei HEV Margit hidi és Batthyany téri intermodalis megalldinak Kolosi teri
kikerulésével (itt fordulna ui. at Pestre az 5-0s Metro!) Obuda és az észak-budai
agglomeracié két kapacitiv kapcsolatat szamolja fel Bel-Buda felé, amit a javasolt 17-
19-es villamos viszonylat nem potolhat. Masrészt a budai Var, Aquincum, Pilis,
Szentendre felé iranyulé turista forgalomnak is kedvenc és kézenfekvé megalldhelye
a Batthyany téri intermodalitds, amit a jelenlegi hivatalos tervek ugyancsak
felszamolnanak. Mindekozben nem kivanatos halézatslriséget teremtenének a pesti
Belvaros alatt, egyidejlleg felesleges tobblet terheléssel sujtanak Obudan a mar ma
is kapacitasa hataran lizemelé Szentendre-Békasmegyer HEV viszonylatot. Ennek a
kapacitas egyenetlenségnek eklatans példaja lenne a Kalvin téri Metr6 megalld
esete, ahol a tavlati tervek szerint - utdlagos raépitéssel — 3 () metré megalld
slrlsddne O0ssze. Ugyanakkor forgalmi és kdzmi haloézati szempontbdl ( most épll a
Csepeli szennyviztisztitd) maig nem tisztazott az un. 5-6s Metré déli szakaszan a
csepeli és rackevei viszonylatok felszin alatti (vagy felszini?) 6sszekapcsolasanak a
modja sem, aminek tisztazasa a hivatalos olimpiai el6készuletek miatt viszont
surget6. Megannyi maig megoldatlan probléma, ami a tervezék, és dontéshozok el6tt
all az un.”5-6s Metrd” kapcsan, amely egyben a hivatalosan elfogadott Podmaniczky
Program egyik vezér projektje.

2.3. Ugyanakkor a déli kapacitiv agakon — csepeli, rackevei HEV vonalak — mar ma
is tarthatatlan a helyzet.( amortizalédott jarmUpark, Uzemeltetési nehézségek, taszitd
tomegkozlekedési korilmények, kapcsolathiany, atszallasi nehézségek). Mert hiaba
érte el a pesti Belvaros deli meghosszabbitasa a Milleneumi Varoskozpontban-—
Nemzeti Szinhaz, Milvészetek Palotdja — a csepeli, rackevei HEV vonalakat, az
1996-0s (EX L)EXPO mementdjaként megépult Lagymanyosi hid pesti hidféjénél
(Gordius Hungaricus) az atszallasi és a célforgalom ellehetetlentlében, aminek a
megoldasa a jelenlegi tervekben még csak nem is korvonalazédik, kulonos tekintettel
az 1-es villamosra, amely a kapacitiv budai viszonylatot jelenti. Itt a beavatkozas
surget6 és égetben fontos, de egyaltalan nem biztos, hogy az az ,endlésung’™- ként
tervezett E-D-i Regiondlis Gyorsvasut (RER Bp.) hivatalosan kdrvonalazédo
tervében kell, hogy testet oltson.

3. AZ OLIMPIAI TAVLATOK KATALIZATOR HATASA

3.1. Amiéta a Févéarosi Kozgyllés 2007 junius 28-an a 1011-19 (VI.28.) sz.
hatarozataiban egyhanguan elfogadta a ,2020-as budapesti olimpia lehetséges
helyszinei” tervezetét, az un. ,5-6s Metrd” koncepcidja is kiemelt, Uj aktualitast és
perspektivat kapott. A kozgyllési hatarozatok szerint ugyanis az ,attraktivitas”
(Dunamenti olimpia) és a ,mértéktartas” (varosmegujitdé olimpia) kettds szlogenjét
leginkabb az Eszak-Csepel - Kiils6 Ferencvaros és a Jozsefvaros - Kébanya
helyszini opciok térségi kombinacidja szolgalna, a felujitandé Puskas Ferenc, mint
féstadionnal a kzeppontban. Az olimpiai és médiafalu 100 hektarja a funkcionalisan
kivanatos egy tombben azonban csak a Rackevei Duna-ag két oldalan, Eszak-
Csepel és a Gubacsi dil6 magassagaban helyezhet6 el, amely mintegy 30000
vendégnek adna ideiglenes szallashelyet a Févarosban. Nem kétséges, hogy ennek



a népesseégi allokacionak hatassal kell lennie a tervezés alatt all6 5-6s Metrd
vonalvezetési és Uzemeltetési karakter jegyeire is. Az olimpiai varosnegyed attraktiv
felszini kdzlekedési kapcsolatait a Dunamenti Vilagorokséggel és Budapest Szivével
ugyanakkor leginkabb a sikerrel Uzemel6 2-es rakparti villamos biztosithatna akkor,
ha a Pesterzsébet varoskdzpontig (Gubacsi hid) a mai HEV palyan
meghosszabbitott viszonylatban elérné az olimpiai akcioteruleteket a Rackeve-Duna
ag mentén. Kozlekedéstechnikai szempontbdl ez az olimpiai kihivas azt jelenti, hogy
a 2-es villamos Uzemmodjat azonos palyan haladva a Boraros tér és Gubacsi hid
kozotti szakaszon atlapold6 modon Ossze kell kapcsolni a Rackevei HEV
uzemmodjaval. (Ez a jelen szerzé6i jogvédelem alatt allé tanulmanyterv sziikebb
értelemben vett targya). Ugyanakkor — ha ez miiszakilag lehetséges, a lepusztult
Rackevei HEV-et a jelenlegi Lagymanyosi végallomasardl felszini, kéltségtakarékos
modon be lehetne hozni belvarosi pozicidoba, a Boraros térre. A teljes atlapold
szakasz tehat a Pesterzsébet varoskozpont- Boraros tér viszonylatra terjedne ki,
melyen keresztul az amortizaléddé Rackevei HEV is (,ideiglenes”) belvarosi
végallomashoz jutna a 2-es villamos meglévdé és Uzemeld jelenlegi palyajanak
célszeri és koltségtakarékos felhasznalasaval, mikdzben ezen a palyan haladva a
vilagoroksegi 2-es villamos is elérné a dél-dunai olimpiai akcioteruleteket.

3.2. Nyilvanvalo ugyanakkor, hogy az olimpia deli helyszineinek, akcoterileteinek
szinvonalas és kapacitiv kiszolgalasa szukségessé teszi a csepeli HEV
korszerUsitését is, kulonds tekintettel a Millenniumi Varoskozpont el6tti szakasz
sineinek kéreg ala sullyesztésére. Ez a meélyulé nyomvonal vezetés a Boraros téren
kéltségtakarékos modon teszi lehetévé a Rackevei HEV és a Csepeli HEV kOzotti
kapcsolatot, az atszallasi kommunikaciét. Innen tovabb EK-re a Csepeli HEV -
beszamitva a déli iranyd meghosszabbitasat az Auchan P+R-ig — ,5-0s metréként”
folytathatja utjat a Belvaros alatt anélkll, hogy a jelenlegi tervek szerint kozvetlenul
és erdltetetten , mesterkélt médon rakapcsolédna a Szentendrei HEV vonalra. (Id. a
21., 2.2, 2.3. pont alatti érveléseket!). Miszaki-gazdasagi és Uzemeltetési
szempontbdl ugyanakkor célszerl kikerulnie a Kalvin téri kettdés Metré megallohelyet
(M3, M4), ezért a Boraros térr6l a Ferenc krt. - Blaha Lujza tér felé célszerl iranyt
vennie, hogy a tagabb pesti Belvarost szolgalja ki, elkertlve a Budapest Szive alatti
tulzott vonal slriséget. A 2020as olimpiai kiépullési szakasz Blaha Lujza téri atmeneti
5-6s Metré végallomasa (1.sz. uUtemhatar) ugyanakkor a meglévé 2-es Metrd
segitségevel kapacitiv kozvetett, atszallasos kapcsolatot tesz lehetévé a Batthyany
téri intermodalis kézponttal, benne a Szentendrei HEV-vel is, foléslegessé teve a
hatranyokkal terhelt, rendkivul koltséges kozvetlen rakapcsolast a szentendrei HEV-
re. Ezzel egyidejlleg a Blaha Lujza téren Kébanya felé kdzvetlen kapcsolat nyilik
meg a Népszinhaz utcai villamos viszonylatokkal.(rakoskereszturi nyitas a tavlatban).

3.3. A 2020-as olimpiara koltségtakarékosan — tehat realisan — kiépithetd, fentebb
ismertetett attraktiv kotoétt palyas kozlekedéshalozati rendszer tovabbi folytatasa
pedig, a tervezési el6zményekre épitve, kdvetkezhet nagy tavon 2030-2050-ig az
alabbiak szerint. Ennek f6 motorja 2030-ig az 5-0s (csepeli) Metro teljes kiépitése a
Nagykorut-Dohany utca - Rottenbiller utcai leagazas utan, az Andrassy ut, Kodaly
kérond (1. Féldalatti), Uj Kormanyzati negyed, Lehel tér, Szt. Istvan park,
Margitsziget, Kolosi tér, Florian tér, Bogdani ut, Bojtar utcai, megalldkon keresztul
egészen az Obuda vasutallomasi végallomasig (Pilisi kapu, P+R). Ezzel az Olimpia
miatt szUkségszerlien délen megépitendd Uj varosi Duna hid (célszerlien a Galvani
hid) megépitése miatt északon ,késleltetett Aquincumi hid atmeneti hianya miatt
el6allé kozuti torlddas is enyhithetd lenne (kapacitiv P+R a Pilisi kapuban), mik6zben



Obuda is kotottpalyas kapacitiv tdbbletet ,kaphatna” a HEV mellé a Csepel-Obuda
M5-0s viszonylatban.

3.4. Ami a 2030-2040-es tavlatot illeti, az 5-6s Metré Dohany utca - Rottenbiller utcai
keleti elagazasabol (elére beépitendd!) kelet felé inditva megnyilik az Ut Budapest
elhagyatott tajai: Kdébanya-Rakoskeresztur és a kapcsolddd agglomeracios
telepllések kapacitiv kotott palyas kiszolgalasa felé. A Keleti pu., Orczy tér, Mazsa
tér, Ujhegyi lakételep, Rakoskereszturi temetbk, Rakoskeresztur varoskodzpont
iranyaban elhuzott 5-0s elagazé Metré 3. Utemében eddig kiesé varosi tajak
lennének bekapcsolhaték a Fdvaros vérkeringésébe, természetesen kapacitiv P+R-
rel a végpontokban, kulonos tekintettel a kornyezetbarat kotott palyas kozosseégi
kozlekedés primatusara a kozuti individualis kozlekedési formakkal szemben a
XXl.szdzad derekara.

3.5. A 2040-2050 kozotti nagytavlatra termeszetesen nem feledkezhetiink meg az
Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasut — a Szentendre-Rackeve viszonylat — a budapesti
RER impozans koncepcidjanak a jovojérél sem. Amikor mar miszakilag és
gazdasagilag érett a helyzet arra, hogy az addig — ,ideiglenesen” — a 2-es villamos
Pesterzsebet varoskozpontig meghosszabbitott palyajan Gzemeld atlapol6 Rackeve
HEV vonalat a Gubacsi ut vonalaban a kéreg ala vezetve Duna alatti atkétést tudunk
biztositani a Nemzeti Szinhaz - Egyetem varos - Info park kozott, kozvetlen
kapcsolatot teremtve ezaltal a Xl. keruleti Tudasvaros és a IX. kerlleti (Bika rét)
Technopolis kdzétt. Az ily médon Dél-Budara atvezetheté Rackevei HEV vonal ez
utdn — a rakpart alatt észak felé kéregben haladva kilonosebb miszaki és
nyomvonal vezetési probléma nélkul elérhetné a Szentendrei HEV Batthyany tér
meglévd intermodalis csomopontjat, nagy tavlatban megvaldsitva ezzel a Févaros
régi almat, a két ,rac” varos regionalis kapcsolatat a az agglomeraciés Duna-savban.
Ezt tamasztja ala, hogy az erre a tavlatra megépitheté MO budai félgytri tartésan és
kapacitiven tehermentesitheti a budai alsé rakpartot a regionalis E-D-i autds
forgalomtdl, mikdzben a megépulé ,Margit alagut” (Vérmezd - Margit krt. - Komjadi
uszoda) a rakpart belsé varosi budai forgalmat csokkentheti jelentésen,
végérvényesen visszaadva a vilagorokségi belvarosi rakpartot a Duna népének.

4. VISSZATEKINTES A JOVOBOL

Budapesti térid6é kirandulasunk befejeztével érdemes 6sszefoglalni, pontokba szedni
annak jovébe mutatdé, de mar ma is szakmapolitikai dontést igényl6 legfébb
strukturalis tanulsagait, melyen bellul a 2020-as Olimpia csupan egy katalizatoros
intermezzo, melynek jelentéségét a tavlatokra nyuld varosfejlesztésben azonban
aligha lehet tulbecstlni. Els6 megkozelitésben tekintsuk at a budapesti kotott palyas
makrostruktura 2010-2050 kozotti Utemezhetbségének szakmai javaslatat:

* 2010-2020 kozott az Olimpiara készulve épuljon ki a Boraros tér és a Gubacsi
hid kdzott a 2-es villamos és a Rackevei HEV atlapolé szakasza. Epiiljon meg
ezen tul a (Csepel-Belvaros-Obudai) 5-6s Metré 1. iiteme a Blaha Lujza térig.
Végul Utemes munkaval épulijenek tovabb a meglévé Metréok (1,2,3,4,)
befejezetlen, torzd szakaszai, kulénds tekintettel a varosi P+R parkolok
létrehozasara.

« 2020-2030: A Csepel-Belvaros-Obuda 5-6s Metro teljes kiépitése az ébudai
vasutallomas kapacitiv P+R parkoldjaig.



2030-2040 Kkozott épdljon ki az 5-6s Metro Joézsefvaros-Kébanya-
Rakoskeresztur elagazé6 szarnya a Dohany utca - Rottenbiller at
metszéspontjaban elézetesen kiépitett deltabdl.

2040-2050: a 6-0s"metrd”, azaz Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasut ( RER Bp.)
telies fold alatti kiépitése a Batthyany tértél a budai rakparton keresztl
Pesterzsébet varoskdzpontjaig.

2050 utan: az M3/F szarny teljes kiépitése a Ferihegyi terminalokig.

Mindezen kotott palya fejlesztés természetesen szoros dsszefliggésben van a
tovabbi budapesti kdzuti Duna hidak épitésével is, amelyek ,koézuti” Utemezése az
alabbiak szerint javasolhato6:

2007-2020: Hidrekonstrukciok, beleértve az Aquincumi vasuti hid
rekonstrukcigjat is.

2009-10: Az MO Eszaki hid forgalomba helyezése, ezzel egyidejileg az MO
11-es ut és 10-es ut kozaotti kritikus szakaszanak a kiépitése 2020-ig.
2010-2020 kozott az Olimpia elfogadott végleges helyszineinek megfeleléen 1
db déli uj Duna hid ,gyors” és koltségtakarékos megeépitése, kézenfekvéen a
Galvani hid formajaban (Id. a mar elkészilt Egér uti adottsagra épitve),
Osszefuggésben a Csepel(sziget)i gerincut teljes kiépulésével. ( Ami azt is
jelenti, hogy utemezésben a Kdérvasut — Munkas krt. épitésénél a déli-keleti
szarnynak (lllatos ut-Hatar ut) a Rakospalotai hatarutig (itt M0O-as, északi hidas
kapcsolattal!) primatust kell biztositani).

2020-2030 kozott meg kell épiteni az Aquincumi kézuti hidat és befejezni a
Kdrvasut korutat a 10-es uttél a Rakospalotai hatarutig.

2030-2040 kozott meg kell épiteni az Albertfalva-Csepel kozotti déli 2-es hidat,
egyuttal dél felél teljessé téve a Munkas korutat.

2040-2050 kozott be kell fejezni a teljes budapesti korgydrit (a budai
alagutakat is beleszamitva, valamint a godoll6i leagazast a pesti oldalon),
valamint ki kell épiteni a kulsé keruleti varosi gydrit, az uj M4-es bevezetd
szakasszal ( Ferihegy 3. Terminal!).

A fenti csaknem fél évszazados impozans kotott palyas és kozuti fejlesztések
elhelyezéséve, allokacidjaval Budapest konglomeracios térképén méltan jelenthetjuk
ki: ,Vilagvarost épitiink”, az olimpia farvizén behajézva abba az eurdpai statusba,
amit Széchenyi Istvan egykori ,ikervarosa” — Pest-Buda, Bécs-Budapest, és ujabban
Brusszel-Budapest — jelentene, mint oriasi kihivas az utokornak. De hogy ne
kételkedjunk almunk valésagaban, idézzik fel az id6fuzéren a varhaté eseményeket:

2010: Parlamenti és Onkormanyzati valasztdsok Magyarorszagon. No
comment, mert a népszavazasi kalamajka miatt nem biztos, hogy épségben
megeljuk.

2011: Magyar EU elnokség, és egyuttal az olimpiai kandidatura palyazata
2012: Eredményhirdetés a londoni olimpian

2017: A dedki Kiegyezés 150. évforduldja, egyuttal Budapest Szivének és az
Erzsébet térnek, Varoshaz térnek a Vilagorokséghez mélto kiépitése. (EU DK-
i szarnyanak belvarosi székhaza, csatlakozva a F6polgarmesteri Hivatalhoz
és a Megyehazahoz), és a nagyszabasu budapesti Okumené-emlékek
turisztikai promocidjahoz.

2020: A 32. Nyari Olimpia soha vissza nem tér6 lehet6sége Budapesten,
egyben a tragikus trianoni béke diktatum 100. évforduldja. (,kompenzacia!)



» 2033: A Kkeresztény vilagegyhazak nagy unnepe Krisztus Urunk
Testamentumanak (utolsd vacsorajanak, kinszenvedésének, halalanak és
csodalatos feltamadasanak) 2000 éves emlékére. (Apokalipszis és/vagy
paradigmavaltas a nagyvilagban):

e 2056: A tragikus 1956-0s népfelkelés polgarhaboru és szabadsagharc 100
éves évforduldja, a teljes nemzeti kbzmegegyezés és egymassal torténd
megbékulés alkalmas évforduloja.

5. EPILOGUS

De itt mar véget ér a kulturmérnoki kalkulaciéink kompetenciaja. Messzire jutottunk
térben és idében eredeti célunktél: a Boraros tér és a Gubacsi hid kozotti két
rozsdasodo sinpar olimpiai hasznositasanak a blvdletétél. Nem tehetlunk réla, mert
Bjuda-Pestlink mar csak ilyen, hiszen 2000 éves pannon szlletése ota rajta van a 6
géniuszos civilizacios és a kulturalis eurazsiai vilaghalon. De ne kerteljunk tovabb:
Budapestink, a Karpat medence székhelyeként, egyben a Duna kiralyndjeként (a
Miasszonyunk és Erzsébet-Sissi kiralyn6 nyomaba eredve) bizony jobb sorsra
érdemes, mint amit a polito-burokraciaban korrumpalédott és ebben elbutult szakma
szanna neki a tavlatokra. Mert tétova strémanok és echte dzsentrik grindolnak itt
komprador burzsoaziat a szebb jovend6t mindorokre ingatlanokban elzalogositva.
,Rendezni végre k6zds dolgainkat” sbOhajtotta a kolt6, mielbtt a vasuti bard ala
hajtotta a nyakat. De Széchenyi, Marai és Latinovits is 6ngyilkos lett éretted, szebb
jovendd. A varos pedig ahelyett, hogy a szivébe zarta volna Testamentumukat,
amneézias feledtetésbe zuhant a fogyasztoi tarsadalom Heddnjanak evilagi ,,0rokélet
igézeteben”. ,Ha orvos vagy, segits, ha mérnok vagy, segits, Segitsd Taskentet,
Amin allunk dinamit (J.Jevtusenko)”. Hat ,C’est pour ca, que je m’en vais. ,Es akkor:
,Come together!” Mert egyebek mellett azt mondja az Ur —,”En azért jéttem, hogy
Eletiik legyen, és Béségben legyen”. Addig pedig, amig ra nem talalunk itt
Budapesten is a bennunket megilletd béséges forrasokra, kozmikus és univerzalis
palyakra, mindveégig és makacsul ,Es6 kénnyében all a varos” (Arthur Rimbaud).
Amen.

Budapest, 2007 julius 11-18.

Tisztelettel a VAROSNAK:
Raab Jézsef
okl. épitész-kultirmérnok

Mellékletek: A szikséges kozlekedési és varosfejlesztési-rendezési tervrajzok,
indokolt Iéptékben egy késbbbi id6pontban lesznek a jelen dokumentumhoz csatolva.

( A szerz6 az SZJT-ben és a PTK-ban rendelkezé iranyelvek és paragrafusok
altal biztositott minden jogat fenntartja a jelen tanulmanyterv részleteire és
egészére)
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