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"A KELENFOLDI PALYAUDVAR ES TERSEGE"
varosrendezési — varosepitészeti — kornyezetalakitasi
Otletpalyazat

MUSZAKI LEIRAS

A pélyaudvar és kornyezetének rendezésével kapcsolatban az alabbiakban felsorolt
maodon jartunk el a kiirasban rogzitett szempontok figyelembevételével:

1. A FELADAT KOTOTTSEGEIKENT MEGADOTT FELTETELEK
KEZELESE

1.1  Metré nyomvonalak csatlakoz6 me targyak, kijaratok.
A megadott tervek szerint az abban szereple tartalom figyelembevételével
oldottuk meg a feladatot.

1.2 A metré jarme telep tervpalyazati anyagéat kotottségként kezeltik.

1.3 A MAV palyafejlesztési elképzelését integraltuk javasolt megoldasunkban.

1.4 A MAV biztosito berendezéseit tartalmazo épiiletét a jelenlegi helyén
megtartottuk.
Megfelels me szaki megoldassal a kése bb épitends épliletbe bekapcsolva
annak részeként javasoljuk tzemeltetni.

2. A TERVEZES ADOTTSAGAI KORABBI PROGRAMOK ES AZOK
FIGYELEMBEVETELE

2.1. Az .rmezei oldal kozlekedési kapcsolatrendszerét a tervezett fejlesztést
szem els tt tartva atgondoltuk és Uj megoldast terveztink.

2.2.  Uj MAV felvételi épilet megépitése javasolt az intermodalis csomépont
egyik fo elemeként.

A tervezett megoldasnal kulse befektete kozvetlen érdekeltségének
biztositdsara torekedtliink, megnovelve ezzel a megvaldsitas esélyét.
Az egyiittes a MAV, BKV és VOLAN (izemi helyiségeit is magaba foglalja.

2.3. A jelenlegi MAV felvételi épiilet helyi védettséget élvez, mellyel
kapcsolatban a Fevarosi Kozgyelés is allast foglal. Tervinkben olyan
megoldast kerestiink, mely mind az épilet megtartasaval, mind
megsziuntetésével funkcionalis és épitészeti szempontbdl is me kode képes.

2.4. Az l-es és 49-es villamos (] forgalmi elhelyezését javasoljuk szoros
kapcsolattal kialakitani az intermodalis kdzlekedési csomoéponttal. Tovabbi
fontos szempont a vonalak kozvetlen kapcsolata, atjarhatdsaga.

2.5. Megoldasainknal tgyeltink a kialakult tulajdonviszonyoknak megfelelni. Az
Oveges Jozsef Szakképze Kozpont jelenlegi épliletegyiittesét adottsagként
kezeltik, be vitési szAndékaval egyetemben.

2.6. Mind az *rmezei oldalon tervezett, mind az Etele téren taldlhat6 BKV és
VOLAN palyaudvarok és végallomasok osszevont, egy helyen torténe
megoldasat javasoljuk, mely kdzvetlenil kapcsolodik az Gj kozlekedési
rendszerhez.



2.7.

2.8.

A Kkivllrel érkeze gépkocsiforgalom elhelyezését biztosit6 3000 allasos
P+R parkol6 mintegy 70%-at az «rmezei oldalon — a véarhaté forgalmi
irAnyaban — a vasuti vaganyok mentén szint alatt helyeztik el. A parkolé
sulypontjaban az Uj kozlekedési tengely helyezkedik el.

A megléve vaslt alatti alagut felhasznaldsaval kerékparutat és B+R
parkolot terveztiink az Etele térre.

A TERVEZESI FELADAT RESZLETES ISMERTETESE

A jelenlegi adottsdgok és a KkiirAs programjanak elemzése sordn harom
alapfeladatot hataroztunk meg, melyek megoldasa elengedhetetlen, s egyben
egymassal szoros dsszefiiggésben is allnak.

A)

B)

C)

M1 és M7 autépalya, valamint a Kelenfoldi Palyaudvarhoz csatlakoz6
vasuthalézat Altal ,folydként” szétszabdalt kerllet ©sszekapcsolasa,
megfelele helyi kozlekedési rendszer kialakitasa.

A fenti kotottségek miatt szervezetlenul kialakult tomegkozlekedési
allomésok, veégallomdsok 0Osszehangoldsa, korszers  megoldasa
valamennyi kdzlekedési eszkdz és résztveve figyelembevételével.

Az inhomogén véarosszerkezet és épuletegylttes fejlesztése, cseréje,
varosrészkozpont feltételeinek megteremtése, Uj téralakitasi és épitészeti
megoldassokkal.



4. VAROSSZERKEZETI OSSZEFUGGESEK

4.1. Keriletrészek k6zotti kapcsolat

Budapest terlletének egyik legvitatottabb, ugyanakkor helyzeténél fogva egyik
legjelents sebb fejlesztési térsége a pdlyazati kiirds szerinti Kelenfoldi palyaudvar
kornyezete.

A terulet Budapest Telepulésszerkezeti Tervében definialt zOnarendszerét illete en az
atmeneti zoéna részében, az an. Nyugati kapu térségében talalhatd specidlis helyzete
- a varos - a hegyvidék - a regionalis kapcsolati tengely (autopélyak) - Utkdze pont,
melynek masik sajatossaga, hogy a kordbbi varosszerkezeti névekedés soran a
vasut, mint meghataroz6 magisztralis elem a térséget alapvete en két 6nallo életet éle
és csak kényszeres kapcsolatokkal biré részre osztotta.

A kerulet hegyvidéki részeit a sajat €s a fevarosi varoskdzponti teriletekte| is
jelente sen elvélasztd vasut mellett az autopdlya is szinte athatolhatatlan vonala ketté
vagja a kerlllet meghataroz¢ foldrajzi egységeit.

A varos szerkezeti fejlesztésének egyik fo célja, hogy az elevéarosi zéna felel az
atmeneti zona iranya felé haladva fokozatosan - a kilse bb harant iranya elemek
megvaldsulasat is kévetve - serebb kapcsolatok jojjenek létre a zonan belll, vagyis
az elvélasztd hatasok mérséklésével szorosabb kapcsolatokat lehessen létrehozni a
kozeli és tavoli térségekkel egyarant, tehat mind makrészinten, mind mikrostrukturdlis
szinten jelente s atszove dési lehete ségeket kell keresni.

A varoson belili kapcsolat egyik fontos eleme, hogy a metr6 4. vonalanak kiépitése
elkezde dott, mely gyorsabb elérést tesz lehete vé, ugyanakkor ez csak akkor lehet
hatékony és az egyéni kdzlekedésre | a kbzosségi kdzlekedésre sarkallo, ha maga a
befoglal6 létesitmény is gyorsabban és komfortosabban elérhete .

A kulse harant irdnya elemek megjelenésével a nyugati kapu irAnyadba érkeze mai
forgalom megoszlasa varhaté a varos mas iranyai kozll else sorban a keleti, pesti
irhnyban. Ennek megfelele en az autépalya jelenlegi helyzete, illetve szerepkore is
véltozason kell atessen, és a varosbelse felé kdzeledve varosiasabb fe Utvonalla kell
véljon.

Cél tehat, hogy a tervezési teruleten ki
legyen hasznalva a kozlekedési elemek
talalkozasi pontjanak felkinalt lehete sége,
mely a varosi, a regionalis kdzossegi
kozlekedési elemek egy helyen valo
megjelenésébe | adddik, tovdbba csatlakozik
egy jelente s orszagos kdzuthal6zati elemhez

s, Q

Ezen célt akkor tudjuk a fejlesztések
irdnyitasaval, a terletfelhasznalas .
meghatarozasaval és az egyes kodzlekedési
létesitmények helymeghatarozéséaval




szolgélni, ha az egyes elemek egymashoz val6é kdzelsége nemcsak az atszéallas és
eszkbzvaltds kapcsolatat teremtik meg, de egyben biztositjdk a Kkerilet
elvalasztott részeinek 6sszekapcsolasat is, mind kézuton, mind pedig a kézdsségi
kozlekedési elemeket illete en.

4.2. Intenziv tertlethasznalat az alulhasznositott vakumteriletek helyett

Masik fontos szerkezeti kérdés, - mely az atmeneti zbnaban meghatérozo kell legyen
-, hogy a korébbi alulhasznositast, mely a varos ipari, raktarozasi, vagy esetleg
tavlati tartalékterileteit jellemezte, intenzivebb kihasznéalas valtsa fel.

A megvalositandé kozlekedési teriletek atértékelende ek, igy nemcsak azok, melyek
tjonnan tervezettek, de azok is, melyek jelenlegi teriilethasznélata nem médosithatd
jelente sen, mivel a rendszer alapvete ,hardverei”. llyen pl. a vasit, az autopélya, a
tervezett elemek kozll pedig a kialakitandd buszpdélyaudvarok a hozzajuk tartozé
tarolotertletekkel, vagy a kialakitandd P+R terlletek.

Feltétlenil cél tehéat, hogy a megléve és a
tervezett nagy teriletigénys elemek ne
verjek szét” extenziv haszndlatukkal a
kialakulo, vagy kialakithaté varosszovetet,
hanem intenzivebb hasznalattal akar
tobbfunkciéos  terlleteivé  valjanak a
teleplilés szerkezetének.

Ugy Véljiik, hogy csak ilyen tébbfunkcios,
vagy tobbszintes tertlethasznalat
felelnet csak meg a terllethasznalat Uj
Okoldgiai kovetelményeinek, ezzel lehet
biztositani a kodzlekedési csomodsodasokra
teleplle masodlagos kozponti helyek
kialakitasdanak és j6  mekodésének
feltételeit, ugyanakkor a humanusabb és
ember-kdzpontibb kdrnyezet élhete
kialakitasat is.

4.3. Varosrészkodzponti predesztinacio

Fontos eleme kell legyen a koncepcionak,
hogy az intermodélis kapcsolatok ne csak
onmagukban legyenek  meghatarozoak,
hanem egyben azzal szervesen
~egylttdolgoz6” mdbdon létre j6jjenek azon
kozbsségi vagy nagyobb latogatottsagra
szamitd kozponti funkci6ju elemek s,
melyek nemcsak az Aatszallas miatt
hasznaltak, de véarosrészkozpontként, mint
céltertletek is mekodni tudnak, ezaltal a
fe kbzpontbdl egyes szerepek is
.=atadodhatnak”, tehermentesitve a mar ma
is tulterhelt fe kzpontot.

Fevarosi szinten O0sszesen négy, a Varos



mas-mas térnegyedben talalhatd intermoddlis csomOpontra  szerveze de
varosrészkozpontot definial a TSZT, ezért a budai oldal déli részén a nyugati kapu
térségében kiemelt jelente séget kell tulajdonitani ezen terlletnek és jove jének.

Cél tehat, hogy a kozpontképze funkicok olyan szegmense is megjelenjen, mely
részben az ittlévd lakossag igényeit tudja kielégiteni, ugyanakkor alkalmas arra
is, hogy egyes — feként az intézményi rendszer idegenforgalmi, Uzleti szférajat
tekintve — megallito-pontként kinalatot teremtsen a méar jelentkeze igények
kielégitésén talmene en.

5. A FUNKCIONALIS KIALAKITAS

A fevaros kozpontrendszerébel ma még a teljes értéke en komplexnek mondhaté
intermodalis csomdpontokon alapulé
varosrészkozpontok hianyoznak, ezért meég
ezen helyszineken ténylegesen van
lehete ség nagymérete kereskedelmi és
szolgaltatd funkcidk elhelyezésére,
kiegészulve irodai munkahelyekkel. A
térség helyzete annyiban specifikusabb a [
masik harom térséggel szemben, hogy a &
varoshatdrhoz ez a legkdzelebbi az
elhelyezkedését tekintve és ebbe| adddoan,
mint turisztikai megallitépont is

kdzpontndl.
Annak ellenére, hogy a teriiletet az
intermodalis csomépont ismert

kapcsolatrendszere 6sszekoti, a fentiekbe |
fakadd kulonbség még megmarad a vasut
két oldala kozott, tehat az « rmezei oldal és
az Etele téri oldal kdzott is.

A funkcidk telepitésénél tehat az autdépélya
folyos6 révén a terlletet megkdzelite
forgalmat és a térseégben léve lakoterileti
forgalmat maéasként kell a helyszinhez
kozeliteni annak érdekében, hogy a kozpont létrejotte minél nagyobb ardnyban
szolgélja a keruletkodzi kapcsolatokat, ezzel else sorban az itt éle k szamara nagyobb
és teljesebb spektrumu komfortot nydjtva.

5.1. Tervezett terlletfelhasznéalas

Az els ze ekben ismertetett célokkal 6sszhangban a terllet jelenlegi alulhasznositott
(sokszor definidlhatatlan) tertlethasznalata a kovetkeze képen alakul a javaslatunk
szerint.



Ajelenlegi és atervezett terlletfelnasznalas - nagyvarosias zartsora

O - Kisv&rosias

O - Hegyvidéki kertvarosias

M - Varoskdzpont vegyes terilet

- O - Kbzponti vegyes terulet

O - gazdas&gi terulet

& 8 & 8

- @ -sport

O - Altaldnos kdzlekedési teriilet

B - Busz VA

H - metro jadmatelep (épitési

terilet)
| - Vasutterulet

[

—
Meglévd (ha) Tervezett (ha)

@ - Zoldterllet

A jelenlegi teruletfelhasznalas else sorban a kozlekedési teruletek jellemzik, melyet
felvéltanak a javaslat szerinti hasznos varosi funkciok, igy a kereskedelem, az ahhoz
kote de en kialakitasra kerile szolgaltatasok, vendéglatés, irodak.

A korabban leirtak szerint a terllet belse szerkezeti kialakitasanal szem ele tt tartottuk
az intenzivebb tobbszintes terteltfelhnasznélast eredményeze kialakitast, igy a vasuti
palyaudvar utasvard tereinek zoldfelllettel rendelkeze lefedést kapnak, de az
igényelt P+R jelente s nagysagrends terllete is részben a buszpalyaudvar, részben
az Etele tér ala kerll, igy az elhelyezende funkciok jelente s része kisebb terlleten
elfér.

A szerkezeti kialakitdsnal a terllet geometriai helyzetét és hangsulyait is figyelembe
véve alakitottuk ki, igy a két terulet kozotti 6ssszekdtés nem csak a kdzlekedési
eszk6zok, de az egyes funkcidk kdzott is kapcsolatot teremt.

Ennek legfontosabb eleme a vertikalis €s horizontalis szempontbdl is meghatarozé
intermodalis kapcsolati sav, mely a metr6, a villamos, a Voldn és BKV
buszvégéllomas, a vasut, a P+R, a B+R és az ezen létesitményekre szerveze de
kereskedelem, szérakoztatas, szolgéltatdsok kdzotti gyalogos eljutast biztositja.

A terlleten az aldbbi nagysagrendek alakulhatnak kis javaslatunk szerint:

funkcio Ormezéi oldal Etele téri oldal mindsszesen
Kozlekedési étesitmény 2920 - 2920
iroda 31926 90 056 121 982
kereskedelem 548 65 184 65 732
szolgéltatas 5828 9312 15 140
vendéglatas 9 063 18 624 27 687
szallas 42 134 19 197 61 331
oktatas 32498 - 32 498
egészségugy - 3200 3200
sport 17 258 3200 20 457
kultura, szérakoztatas 17 625 - 17 625
lakds - 33 798 33 798
0sszesen 159 799 242 570 402 369




Az ezen létesitményekhez szukséges parkoldmennyiség mindenhol az éplletek alatt,
vagy (pl. a bevasarlokdzpont tete szintjein) kerilnek kialakitasra, igy elkerilhete k az

extenziv hasznélatok. A parkolasi mérleg a fejlesztési tertletre vonatkozbéan a
kovetkeze képpen 6sszegze dik:

parkolé igény P+R 0sszesen
Ormezéi oldal 1800 2230 4030
Etele téri oldal 2900 770 3670
4700 3000 7700

A terileten jellemze funkcioként a kdvetkeze k jelennek meg:

Ormezdi oldal | Etele téri oldal

helyszin Onallé teriileti egységek helyszin
Vasuttol nyugatra, a
kapcsolati sav északi Aut6busz pélyaudvar Etele tér déli oldala
oldalén

Vasuttol nyugatra, a

kapcsolati sav déli Kulturalis és szorakoztaté kézpont Etele Gt déli oldala,
oldalan
Tervezetnt kuor;ct)rrgalomtol Konferenciakdzpont és szallodak
yug Etel tértdl északra, a
Irodahazak, lakasok vasuttal
Jelenlegi oktatéasi parhuzamosan
épuletegylttes Oktatéasi kézpont
bdvitésével
P+R B+R
Buszpalyaudvar alatt P+R Etele tér alatt
2230 fh
770 fh
Kbz0sségi kdzlekedés atszallasi pontjai
Buszpalyaudvar Metré V|I|I3a+rgos
P+R vasut B+R




6. KOZUTI KOZLEKEDESI RENDSZER FEJLESZTESE

6.1. A tervezett intermodalis csomoOpont szerkezete

A Kelenféldi palyaudvaron intermodalis kézlekedési csomépont jon létre, amely
kényelmes, akadalymentes atszallasi lehete séget biztosit az 1-es, 30-as és 40-es
vasutvonalon kozlekede vonatok, a 4-es metrg, a 19-49-es és a meghosszabbitott 1-
es (esetleg 3-as) villamosok, a Budakornyéki helykdzi autdbuszjaratok, a dél-budai
és kornyeéki varosi autébuszok, valamint a P+R és a B+R rendszert hasznald egyéni
kozlekedési eszkdzok kdzott. Adottsdg, hogy a jelenleg épités alatt allé metroallomas
a vasuti vaganyok alatt, a vasutra mere leges tengely mentén keril kiépitésre. Az
észak-déli iranyban halad6 vasutvonal a tervezési terlletet két részre osztja: a
tovabbiakban a keleti térfelet kelenfoldi oldalnak, a nyugati térfelet « rmezei oldalnak
nevezzuk.

A tervpalyazat koncepcidja szerint a vasutallomas drmezdi oldalan, egy helyen
célszers elhelyezni valamennyi autébuszjarat végallomasat, tovadbba biztositani kell a
3000 jarmevet befogadd P+R parkol6hely tobb mint 70 %-at, 2230 parkoléhelyet.
Tovabbi parkoléhely-kapacitast kell biztositottunk az e<rmezei oldalra tervezett
szbrakoztato-, oktatasi €s konferenciakézpont latogatéi szamara.

A villamosok végallomasa a vasutélloméas kelenfoldi oldalan kerul kialakitdsra a
térszin alatt, kozvetlenil a metréalloméashoz kapcsoldédva. Ugyancsak a kelenfoldi
oldalra kerul a taxidllomas, és itt helyezik el a vasutalloméas kdzelében a B+R utazasi
igényeket kiszolgald kerékpartarolokat is. A kelenfoldi oldalon autdbusz-végéallomés
nem lesz, itt a Xl. keriilet belse része iranyabdl érkeze, majd az «rmezei oldalon
elhelyezett végallomas felé tovdbbhaladd autébuszjaratok kapnak megallohelyeket.
A kelenfoldi oldalon a tervezett bevasarlokdzpont, az irodahazak és a helyi lakosok
parkolasi igényeit biztositjuk, tovabba itt is elhelyeziink egy 700 fére helyes P+R
parkolét a tér alatt.

A fentiek alapjan a kelenfoldi kornyék kozuthélozatdnak atalakitdsakor tehét
biztositani kell az «rmezei oldalon taldlhat6 P+R parkolék és autébusz-végallomas
hatékony, megfelels kapacitasu elérhete ségét. Ezt a kbzvetlen célkite zést a jelen
tervpalyazat kdzlekedési javaslatai olyan komplex fejlesztési koncepcidba illesztik,
amely a kilénboze tipusu forgalmi aramlatokat szétosztva és az egész Xl. kertlet
belse kapcsolatrendszerét javitva élhetd varosi kbrnyezetet teremt.

6.2. A tervezett intermodalis csomopont kdzati kapcsolatai

Az &tmend forgalom helye: varosi autopalya és féforgalmi utak

Budapest kozuthalézatdnak jelenlegi kiépitettségében alapvete harant iranyud
kapcsolatok hianyoznak, emiatt az M1-M7 autOpélya bevezete szakaszan Oriasi
forgalom érkezik a Budatrsi utra. A Budapest—Hegyeshalom vasutvonal és az
autopalya bevezete szakasza nehezen atléphete falat képez a Xl. kerllet két oldala



kozott. Ez az elzartsdg tulértékeli a megléve atlépési pontokat, igy tertletidegen
forgalmat zudit r4juk és kornyezetikre (ennek jellemze példaja az Andor utca).

Az igen kedveze kozlekedési feltételeket teremte, tervezett intermodélis csomopont
mindkét oldalan kiemelkede jelentesége, beépithete fejlesztési terllet talalhato,
amelynek kornyezetében Kelenféldon, « rmezen és Gazdagréten megléve, nagy
népessége lakotelepek, az autdépalya sasadi oldalan pedig lakdparkok és a budai
hegyvidék villanegyedei helyezkednek el. A keriilet mindezen adottsagai rendkivli
varosfejlesztési lehete ségeket hordoznak magukban. llyen terlleten nincs helye
nagy kapacitasu autépélya csomdpontnak, amely koérnyezeti hatasaival ere sen
karositja kdrnyezetét. Ehelyett olyan, élhete varosi terlletet kell kialakitani, melynek a
megléve kordonokat atlépe mozgasai segitenek végre 6sszefliggb teriletté tenni a
XI. keriletet.

Ebben a rendszerben a kistérségi kapcsolatokat biztositd csomépont helye a
térszinen van. Emiatt a jelen tervpalyazat koncepcidja szerint az M1-M7 autopélya
bevezete szakasza kerul leslllyesztésre — amint ez Eur6pa nagyvarosaiban is
gyakran torténik a terlletet atlépe forgalommal — agy, hogy a mélyvezetése
szakaszon nincs kdzvetlen kapcsolata kornyezetével, hanem a felszin alatt vezeti
az atmend (azaz a Dunantul / agglomeracio és a Belvaros / Eszak-Buda kozotti)
forgalmat. E koncepcio jelen projekt keretében torténe megvalésitdsat indokolja az
is, hogy a mélyvezetés lehete séget teremt a Budadrsi Ut ,belse” Pannonhalmi utig
tartd szakaszanak fejlesztésére, rehabilitdlasara is. Megtérulését nem csupan a most
tervezett beépités biztositja.

A nyugat felel érkeze M1-M7 autOpalya bevezete szakaszanak leslllyesztése a
Balatoni Ut megléve, az autdpdlya alatti atvezetéséte| kezde dik, majd pontosan a
Kelenfoldi palyaudvar vonaldban ,te nik el”, és innen zart szelvényben, 2x3 forgalmi
savos kiépitéssel halad a Hamzsabégi Ut — Nagysze I+ s utca térségéig. A Kelenfoldi
palyaudvar vonaldban a térszin alatt agazik ki a véarosi autopalyabdl Budadrs
irAnydba az 7. sz. felt (és 0néll6 rampaval emelkedve a megléve benzinkdtnal
érkezik a térszinre), valamint ennek tikérképeként a Balatoni utrél még a Boldizsar
utca torkolata el tt elindul lefelé egy rdmpa, mely szintén a térszin alatt csatlakozik a
varosi autopalydhoz. A Budadrsi utrél az egyirdnya forgalmat a Balatoni Ut
Menyecske utcai csomopontjahoz az autdpélya alatt atvezete Utszakasz valtozatlanul
megmarad.

A kerllet megkdzelithetbségét szolgald forgalmi utak

Mint emlitettik, a koncepcié szerint a kerlleten bellli kistérségi kapcsolatokat
biztositd csomépontot a jelenlegi térszinen, a varosi autdépdlya mélyvezetése
szakasza feletti terlleten célszers kiépiteni. A rendszer kdzponti eleme egy nagy
kapacitdsu korforgalmd csomépont lesz az autopalya elméleti tengelyének és a
Beregszaszi utca vonalanak metszéspontjdban. A kerllet megkozelithete ségét
szolgélo legfontosabb forgalmi utak ehhez a kdzponti kérforgalmi csoméponthoz
vezetnek.

A Kkoncepcio szerint a keruletbe (és ezen belil a tervezett intermodalis

csomoéponthoz) érkeze forgalmat még a seren beépitett varosi szovet elérése els tt
szét kell valasztani az atmene forgalomtél. Ennek érdekében a Gazdagréti ut
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torkolata el tt Uj kiagazast kell épiteni az M1-M7 autopalya bevezete szakaszabdl,
amely a Dobogo-hegy alatti beépitetlen tertilet szélén haladva, majd a Dobog6 Ut
felé vezete Balatoni Uthoz: a koncepcié szerint délnyugati iranybol a Balatoni Gt
fogja a Xl. kertilet és az intermodalis csomopont megkdzelithete ségét biztositani. E
cél érdekében az Uj atkotés becsatlakozasatol a Balatoni Ut varos felé vezete oldalan
2 forgalmi savot kell biztositani, amely a Menyecske utca csatlakozaséatol 3 forgalmi
savra be vil (a harmadik, kilse sav autdbusz-forgalmi savként kijeldlhete ). Ebbel a 3
forgalmi savos szakaszbol agazik ki a térszin alatt vezete varosi autopalyahoz
vezete , fent emlitett csomoéponti ag.

Ezek a fejlesztések egy tovabbi szempontbdl is jol illeszkednek a budapesti tavlati
elképzelésekhez: a 4-es metro folytatasat kbvetkeze Gtemben a budadrsi virdgpiacig
tervezik kiépiteni, és még egy megallohely létesil a Gazdagréti utnal. Az emlitett
Utszakaszok az 0j metréallomasokhoz kapcsolodé tovabbi P+R  parkoldk
kiszolgélasakor is j0l hasznosithatok.

A Balatoni ut forgalmat csillapitja, hogy az Egér Ut Balatoni Ut és Péterhegyi Ut kdzotti
szakaszanak kapacitasat bevitve és a Péterhegyi utat a Kelenfoldi palyaudvarig
tovabbépitve a 7. sz. fe (it fele | érkeze forgalom alternativ Utvonalon éri el a tervezett
intermodalis csomopontot.

A korforgalombdl délnyugati irdnyba a Budaérsi uton keresztul lehet elhagyni a
kerilet k6zpontjat. A Budadrsi Utrél az autdopdlya felé a Neszmélyi kéz kozelében
javaslunk kozvetlen kapcsolatot kiépiteni, amely az autépalyan jelenleg megléve
masodik benzinkut felhajté agaval egyitt csatlakozik a kifelé vezete autdépalyahoz.

A korforgalomtdl északi irdnyban a Budadrsi Uton az autdpalya felett a térszinen
onallé, az autdpélyatdl fuggetlen, 2x2 sdvos véarosi foutat javaslunk kiépiteni, amely
szintbeni csomépontokkal csatlakozik a hegyvidék fele|l érkeze utcakhoz, illetve
feltarja a vasutig terjeds terlletet. Az Utszakasz a korforgalommal egydlitt 1ényeges
mértékben csokkenti a fe kozlekedési tengely kedvezetlen elvédlasztdé hatasat, ezzel
javitja a Xl. kertlet élhete ségét.

Az intermodalis csomoOpont megkozelithete ségét északkeleti iranybol a Bartok
Béla Ut biztositja, amelyen Uj fellljarét javaslunk épiteni a vasutallomas felett, majd
az ut a jelenlegi Rimaszombati Ut vonaldban eléri a kdrforgalmi csomoépontot.
Feltétlendl elkertlende nek tartjuk azt, hogy a budai agglomeréacié fele | a Bartok Béla
ut adja a legkedvezebb koézlekedési kapcsolatot a Belvaros iranyaban, ezért
javasoljuk, hogy a Centrum felé vezete, 2x3 savos varosi autopalyahoz képest a
Bartok Béla ut Iényegesen kisebb kapacitassal rendelkezzen, igy ezt az (j feluljarét
csak 2x1 sévos kiépitéssel javasoljuk megépiteni. Ez a kiépités illeszkedik a Kilse -
Bartok Béla ut jelenlegi keresztmetszeti kialakitdsahoz is (a villamosvaganyok két
oldalan 1-1 forgalmi sav és 1-1 kerékparsav taldlhat6). A megvaldsitas ids pontjaban
a bevezete szakasz pesti kapcsolatainak kiéptilte el tt nem javasoljuk az autépalya
fele| érkeze irdny rékotését a korforgalomra. A hegyvidék fele li kapcsolat e nélkul is
biztositott. A tervlap a végse kiépitést abrazolja.
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A kerllet feltarasat biztosité gydjtdutak

Gazdagréten és koérnyékén nagy lakonépessége varosrész talalhatd, amely jelenleg
csak a tranzitforgalommal és a kilse kapcsolatokat biztosité Utvonalak forgalmaval
fonddva érhete el a Xl. kerulet kézpontjabol. A kulonféle tipusa forgalmi iranyok
szétvalasztasanak elvét kdvetve a jelen koncepcié szerint a lakoételep feltardsat
biztositd Gazdagréti utrél az emlitett korforgalmat elére Balatoni Uthoz kdzvetlen
kapcsolatot biztositd U] Utszakaszt érdemes kiépiteni, amely megvalésithaté az
autopélya keleti oldalan szervizut-jelleggel. Az intermodalis csomoépont iranyabdl
Gazdagrét felé valtozatlanul a Budadrsi Ut egyiranyu szakaszan lehet majd eljutni.

Gazdagrét északkeleti oldalan a Sas-hegy oldalaban taldlhatd Sasad varosrész,
ennek gyejteUtja a Sasadi (t, amely egyudttal a kerllet irdnyabdl biztositia a
Farkasréti-temete megkozelithete ségét is. A Sasadi Gt szintbeni csomoéponttal
csatlakoztathatdé a Budaodrsi Utnak a mélyvezetése autOpalya feletti, 2x2 sévos
szakaszahoz, azonban ez a csomopont tul kozel esik a tervezett korforgalomhoz,
emiatt a kdrforgalom fele | a Budadrsi Utr6l a Sasadi Utra nem engedélyezhete a balra
kanyarodas. Ezt a forgalmi iranyt a Beregszaszi GUton és az Ugron Gabor utcan annak
be vitésével, vagy gyejte Ut kijelolése nélkil az azzal parhuzamos utcarendszeren
keresztul kell kiszolgélni.

A kelenfdldi oldalon talalhatd Somogyi Ut a Bartok Béla Ut és (attételesen) a Dél-
budai tehermentesite Ut kdzott biztosit gyejte Gti szinte kapcsolatot. A tervezett
intermodalis csomoépont és az itt tervezett bevasarld, szorakoztatd, iroda- és
konferenciakdzpontok kozuti kapacitasigényének kiszolgélasa érdekében az at
kapacitdsanak novelését javasoljuk az Egér Ut fele | (2x2 sav), azonban az Etete térte |
a Bartdk Béla utig a jelenlegi kapacitds megtartasét tartjuk célszers nek.

Az Etele Ut a Fehérvéri Ut és az Etele tér kozotti tertilet gye jte tja, emellett jelenleg
az Egér at és a Lagymanyosi hid kozotti forgalom egy része is ezt a szakaszt
vélasztja (feképp az Andor utcai torlodasok idején). Az Etele ut kapacitasanak
megtartasat javasoljuk.

A Borszéki Gt a Somogyi Ut és az Etele Ut kozott halad. Annak érdekében, hogy a
Somogyi Gton az intermodalis csomoéponthoz kapcsol6do Iétesitmények kiszolgaldsa
mellett ne jelenjen meg az Egér Ut és a Lagymanyosi hid kozotti forgalom, ezért a
Borszéki utat is 2x2 savra javasoljuk be viteni. A 4-es metr6 tervezett jarme telepe az
Etele it — Somogyi Ut — Borszéki ut altal hatarolt tertileten épul.

Az ingatlanok megkdzelithetdségét biztositd kiszolgéld utak

A fentiekben lathattuk, hogy a kdzuthalozat atszervezése a kerilet atjarhatésdganak
biztositasa mellett az intermodalis csomopont megkdzelithete ségének megfelels
kapacitast is biztositja. Az itt tervezett létesitmények kozvetlen kiszolgaldsa
érdekében szamos U], helyi funkciot betolte Utszakasz kiépitése is sziikséges.

Az «rmezei oldalon tervezett, 3000 fére helyes P+R parkol6t kiszolgal6 legfontosabb

kozlekedeési kapcsolat a kérforgalmat és a parkol6helyet kbzvetlenil 6sszekotd
0j ut lesz. A 2x2 savos Uthoz a koérforgalom mellett a Balatoni Gtrél direkt &g is
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csatlakozik, hiszen ebbe| az irdnybdl varhatdé a legnagyobb forgalmi igény. Ezutan
130 m hosszu fonddasi szakasz kdvetkezik, melynek sordn az at a jobb oldalon még
egy savval bevil, majd a két szélse sav rampaban lefelé folytatédik, igy a P+R
parkolé varhatéan legnagyobb forgalml, nyugati oldali bejaratdhoz két sévon
érkeznek a jarmevek. Az t északi oldaldn e rampéaval szimmetrikusan szemben
helyezkedik el a P+R parkolé legfontosabb kihajté aga. A két rampa kdzotti k6zépse
forgalmi savok else sorban a tervezett autdbusz-végallomas kiszolgalaséat biztositjak,
illetve jobbra kanyarodva innen lesz elérhete az « rmeze szélén haladd Péterhegyi
atnak a jelen terv szerint az intermodalis csomopontig tarté tovdbbvezetése.

A Péterhegyi Ut folytatasa és a Somogyi Ut k6zott az intermodalis csomoépont déli
oldalan is épul egy uj feluljar6é a vasuti vaganyok felett. Ezen az Gton az ¢rmezei
oldalon tervezziik kiépiteni a P+R parkol6 déli oldali be- és kijarata (Kelenvdlgy és a
Dél-Budai tehermentesite Gt irAnyabdl biztositva annak megkdzelithete ségét), a
kelenfoldi oldalon pedig kiszolgalja a bevéasarlékdzpont tetején tervezett 3000
parkoléhely forgalmi igényeit is. A bevasarlokdzpont szdmara szukséges kapacitas
biztositdsa érdekében innen a Somogyi utig 2x2 savos kiépités javasolt.

A P+R parkol6 az északi oldalon is kap egy be- és kijaratot, amely a Bartok Béla ut
fellljarojahoz csatlakozik. A Bartok Béla ut kelenfoldi oldalan is fontos ingatlanokat
kell kiszolgalni: jelenleg is itt van a Szent Gellért templom, az Gt déli oldalan a
Kelenfoldi Gt és a vasuti tertlet k6zott (f irodahazak épitését tartalmazza a jelen
fejlesztési koncepcié (egyuttal a Vasut utca kozforgalmi funkcidja teljesen
megsze nik). Az irodahézak alatt térszin alatti parkol6helyeket Iétesitenek. Mivel itt a
Bartok Béla ut a felUljar6 miatt mar emelkedik, ezért a templom és a mélygarazs
kiszolgélasa érdekében szervizut épil, amely a Somogyi Uti csomopont utan agazik
ki a Bartok Béla utrdl a templom felé, a vasut terulete el tt hurok alakban atvezet a
feluljar6 alatt és visszafordul az ut déli oldalara, itt kapcsolatot ad a
mélygarazsokhoz, majd a Somogyi Uti csomopont els tt visszakot a Bartok Béla dtra.

A Kelenfoldi ut mindkét iranybdl ezen szervizithoz csatlakozik. Az Etele tér és a
Bartok Béla ut kozotti szakasza valtozatlanul kiszolgalia az Ut keleti oldalan
megmarado lakdhazakat. A helyi parkolasi igények kiszolgalasara az Etele tér alatt is
épul egy 770 parkolohelyet biztosité mélygarazs, amely az Etele téren a Kelenfoldi Gt
€s a Somogyi Ut k6z6tt megmaradd Utszakaszrél lesz megkozelithets .

A tervezési terllet kozvetlen szomszédsdgdban lakételepek talalhatok, a
lakotelepekhez tartozé kiszolgélo utak funkcidjat nem kivanjuk megvéltoztatni. Ennek
értelmében az e« rmezei lakotelep szélén, a fejlesztési terllet hatdran hazodo
Boldizséar utca véltozatlanul kiszolgdlé Ut marad, és biztositia az itt tervezett
konferenciakbzpont megkozelithete ségét is. A Kelenfoldi lakételep belse Gthaldzata
véltozatlan marad.

A kozathaldzat kapacitasa

Az M1-M7 autépélya bevezete szakasza Budapest legnagyobb forgalmu Gtvonala
amelynek 7. sz. fe iti csomépontja magan a szakaszon belll is a legzsufoltabb. Az
MO korgye re bevitése illetve folytatasa a beruhdzas atadasanak ide szakaban készdl
el. Ez lehete vé teszi a nehézgépjarme és atmene forgalom drasztikus korlatozasat,
amely a tervezési tertleten 15-20%-0s forgalomcsokkenést fog eredményezni. A
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kapacitas ellene rzésénél nem szamoltunk a jelenlegi forgalom csokkenésével, mivel
a kitiltott helyét az intermodalis csomdpontot megkozelite forgalom fogja atvenni.

A bevezete szakaszon a torlodds mindennapos, ezért lehete leg minél korabban, a
Gazdagréti csomopont ele tt lehajtot terveztink az autopalyardl a P+R parkol6hoz
haladé irdny szaméra. A lehajté a Xl. ker tervében is szerepele Gazdagrét — Dél-
budai tehermentesite Gt kapcsolat helyén van. A 2 savos, térszintre tervezett
korforgalmi csomopont alatt vezetjuk at az autépalyat. A korforgalmi csomopont
képes a P+R és a hegyvidék- P+R és Bartok Béla ati kapcsolat forgalmét
lebonyolitani. A felbe vitett 7. sz. fe iton érkeze M1-M7 — P+R, Gazdagrét — P+R,
Kamaraerds — P+R iranyok kiemelt sarokforgalommal kdzvetlenil bevezetésre
kerililnek az intermodalis csomopontba.

A 7. sz. felt felel a Dél-budai tehermentesite Gt Péterhegyi uti csomoépontjat
felbe vitve a Péterhegyi at felel adunk kozvetlenll kapcsolatot az intermodalis
csomopontba. Az Etele téri oldalon a Somogyi uton keresztul biztositunk 2x2 forgalmi
sé&vos kapcsolatot a Dél-budai tehermentesite Gttal.

A tervezett hal6zati kapcsolatok képesek 3000 P+R parkolé és a 4700 irodai,
kereskedelmi parkoz¢ kiszolgaldséra. A P+R keltett forgalma csucséraban 1200E/h a
beépitéshez sziikséges parkoloké 1100E/h. Ekkora kapacitast az M1-M7 korlatozasa
miatti forgalom csdkkenés és a tervezett be vitések biztositanak. Meg kell jegyezni,
hogy a Metr6 végéallomasa csak ideiglenesnek tekinthete , a Viragpiaci végallomasnal
elhelyezhete P+R tudja a varoskornyék igényeit kielégiteni.

~_Azintermodalis kdzpont és az autopalya kapcsolata
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6.3. A tervezett intermodalis csomoépont témegkdzlekedési kapcsolatai

Kotottpalyas kdzlekedési kapcsolatok

A Kelenfdldi pélyaudvaron napjainkban is igen jelentes vasuti forgalom halad
keresztil: jelente sége a nemzetk6zi (Ausztria, Szlovénia, Horvatorszag), a regionalis
(az 6sszes dunantuli régi6é) és az elevéarosi (Tatabanya—Oroszlany, Martonvasar—
Székesfehérvar és Pusztaszabolcs—Dunaujvaros irdnyban) is meghatérozo
jelente sége. A vonatok legnagyobb része észak felé jelenleg a Déli vagy a Keleti
palyaudvarig kozlekedik, de ma is szadmotteve azon vonatok szdma, amelyek keleti
irAnyban tovabbhaladnak az orszagban (némely vonatok a hatarokon is tal).

A vasutallomas jelents sége a kdvetkezd évtizedekben varhatéan tovabb ndvekszik
majd: A fejlesztési elképzelések szerint a Kelenfdldi palyaudvar kdzvetlen vasuti
0sszekottetéssel fog rendelkezni a Ferihegyi repule térrel. Régota tervezik, hogy Uj,
foldalatti vasuti 6sszekottetés fog épulni a Kelenfoldi palyaudvar és valamelyik pesti
fejpédlyaudvar (valészineleg a Nyugati pélyaudvar) kozott, igy az eljutasi ide
jelentesen csokkenhet majd a fevarost kereszteze &tlos utazasok esetében.
Tavlatilag az eurdpai nagysebessége vasuthaldzat elss magyarorszagi szakasza is
Kelenftldon fogja elérni Budapestet.

A 4-es metrévonal Kelenfoldi és Keleti palyaudvarok kozotti szakasza jelenleg
épités alatt all. A szakasz vonalvezetése és sere megall6hely-kiosztdsa biztositja,
hogy a Kelenfoldi pélyaudvar teriletérel Budapest belse részének nagy része
kdzvetlendl vagy a toébbi metrévonalra illetve a legfontosabb villamosvonalakra valo
atszéllassal elérhete lesz. A metr6 végéallomasa a jelenlegi vasuti vaganyok alatt, a
vaganyokra mere legesen helyezkedik el. A 4-es metr0 tervezett jarme telepe az Etele
Ut — Somogyi Ut — Borszéki ut altal hatérolt terlleten épdl.

A fevarosi fejlesztési elképzelések szerint a 4-es metrdé kelenfoldi végallomasa
Jdeiglenes” jellege nek tekinthete, tovabbépitését tervezik a budadrsi Viragpiacig.
Jelenlegi végéallomasa az egyéni kdzlekedés metrokapcsolata szempontjabdl nem is
tekinthete idealis helyszinnek, az jelen tervpalydzat szerint megépile 3000
fére helyes parkolohely valojaban nem kelle en hosszu ide tAvban képes biztositani az
egyéni kozlekedéssel versenyképes P+R alternativat. Végleges, megnyugtato
megoldasnak a jelen pélyazat készitei is azt az allapotot tekintik, amikor a metr6 a
varoshatarndl tervezett, ennél lényegesen nagyobb kapacitdsi P+R parkol6helyet
fogja elérni.

A Kelenfoldi palyaudvarra jelenleg két villamosvonal fut be: a 19-es villamossal a
Batthyany térre, a 49-es villamossal a Deak Ferenc térre lehet utazni. A villamosok
végalloméasa jelenleg a Vasut utciban talalhatd, a palyaudvar allomésépuletének
kozelében. A fevarosi fejlesztési tervek szerint a Hungaria koruton haladé 1-es
villamost a Lagymanyosi hidon éatvezetik Budéara, ahol végallomasa szintén a
Kelenfoldi palyaudvaron lesz. Még egy elképzelés ismert, mely szerint, a jelenleg a
Mexikdi uttdl a Gubacsi Otig kozlekeds 3-as villamost Pestszenterzsébeten,
Csepelen és Albertfalvan keresztil tovabbvezetik, Budan a vonal egyik potencialisan
lehetséges végpontja szintén a Kelenfoldi palyaudvar.
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A jelen tervpalyazat koncepcioja szerint a villamosok kdz6s végallomast kapnak az
Etele téren a térszin alatt, kozvetlenul a metréalloméas kozlében. A 19-es és a 49-es
vilamos Vagéany utcai végéllomasa megszenik, a kocsik a Bartok Béla utrol —
kozvetlenll a kocsiszin utdn — balra fordulnak a Somogyi Utra, a Szent Gellért
templom elnevezése villamos-megéllohely a Somogyi Ut legelején kerul kiépitésre. A
villamos a Somogyi ut kbzepén kiépitends rampan leereszkedik a térszin al4, majd
az Etele téren bekanyarodik a metrévonal mellé parhuzamosan. Az 1-es (és a 3-as)
villamos varhatbéan az Etele Gton érkezik majd a palyaudvarhoz, ahol szintén térszin
alatt vezet. A vonal kis elhlzéssal érkezik a metréallomas mellé, igy a kétféle
villamosvonal végéllomasa egymas mellett alakithatd ki. A két villamosvonal kdzotti
Uzemi kapcsolat az egyméssal parhuzamosan futé villamosvaganyok kozott a
helyszinrajzon abrazolt médon egyszere en kiépithete .

Az autbbusz-hal6zat atszervezése, Uj autdbusz-palyaudvar

Jelenleg a Kelenfoldi palyaudvar legfontosabb varosi tomegkozlekedési kapcsolatat
a gyors 7-es és a gyors 173-as autdbuszjaratok adjék, ezek funkciéjanak nagy részét
atveszi a 4-es metr6. A harantiranyl kapcsolatot adé 103-as busz a Népliget és az
Etele tér kozott kozlekedik (helyettesitve az 1-es villamos ma még hianyzé
szakaszét), azaz funkcidjat atveszi majd az 1-es villamos. A 141-es busz ezekre a
megléve , nagy forgalmu autdbusz-vonalakra hord utasokat Kelenvolgy irdnyabal.

A vasutéllomas mellett a Kelenféldi oldalon napjainkban nagy jelents sége Volanbusz
palyaudvar is Gzemel (a kordbbi Kosztolanyi Dezse téri végallomast helyezték ide az
Etele tér legutébbi atépitésekor). Else sorban ele varosi autébuszok indulnak innen az
autdpalyan és a 7. sz. fe iton keresztul az érdi kistérségbe és Biatorbagy kornyékére.

Napjainkban még nem ismert pontosan, hogy pontosan miként szervezik majd at a
Xl. kerilet autébusz-hal6zatat a 4-es metr6 atadasat koveteen, de a fo autdbusz-
kozlekedési irAnyok és a kapacitasigények mar ismertek. Ezen adatokra alapozva
készilt az autébusz-haldzat atszervezésének kdvetkeze koncepcidja:

Valamennyi varosi és ele varosi autébusz végallomasa egy autdbusz-palyaudvaron
kerul kialakitasra a vasutallomas * rmeze i oldaladn. A palyaudvar az ¢ rmeze i térszinen
van, az autdbuszok kocsiallasai fligge leges iranyu mozgas nélkul elérhete k.

Az 1-es villamos kiépitésének ide pontjaig a 103-as busz (és esetlegesen
tovabbi autébuszjarat az Infopark vagy a Kopaszi-gat irdnyabol) varhatéan az
Etele daton érkezik a palyaudvarhoz. Ezek a buszok az Etele atrol balra
kanyarodnak, és megallnak a metréallomas vonalaban létesitends gyalogos
tengely kijaratanal, majd a bevasarlékdzpontot megkerilve, a vasutallomas
déli oldalan épitende hidon keresztul kanyarodnak fel az ermezei oldalon
kiépitende autdbusz-végéllomasra. Ellenkeze iranyban ugyanezt az Gtvonalat
kovetik.

A Kelenvolgy feldl illetve déli irdnybdl érkeze autébuszok a Somogyi Uton
érik el a palyaudvar déli oldalan épile hidat, amelyre balra kanyarodva
felmennek az U buszpalyaudvarhoz. Visszafelé is ezen az atvonalon
haladnak.
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Az 6rmez0i helyi buszjarat, valamint a 7-es féuton kodzlekedd érdi, didsdi
Volanbusz jaratok a Dél-budai tehermentesite Uton keresztll a Péterhegyi Utra
kanyarodnak, és ezen az Uton érik el az (j buszpélyaudvart.

A Torokbalint, Erd, Biatorbagy, Budakeszi fele| az M1-M7 autopalyan érkezd
autébuszjaratok a Dobogd ut kdzelében létesule Uj lehajton atmennek a
Balatoni utra, innen a korforgalom mellett direkt &gon érik el a
buszpalyaudvarhoz vezete utat. Ugyanezen az uUton haladnak visszafelé, majd
a korforgalombol a Budadrsi Utra hajtanak ki, és a Neszmélyi kdznél tervezett
0j felhajtén kanyarodnak ré az autépélyara.

A Budadrs foatjan kdzlekedes autébusz-jaratok, valamint a Gazdagréti utrol
érkeze jarmevek a Gazdagréti utrél a Balatoni Utra vezete szakaszt
hasznéaljak, majd a Balatoni aton és a korforgalom melletti direkt agon
keresztil érik el az Uj buszpalyaudvart. Visszafelé a kdrforgalomb6l a Budadorsi
aton haladnak a varoshatar iranyaban.

A Sasadi utrol érkeze buszok jobbra fordulnak a Budatrsi Gtra, és a
korforgalombdl hajtanak ki a buszallomashoz vezete szakaszra. Visszafelé a
korforgalombdl a Beregszaszi utra kanyarodnak, majd az Ugron Gabor utcén
(vagy eltére helyi koncepcio esetén egy masik, az Ugron Gabor utcéval
parhuzamos szakaszon) kanyarodnak vissza a Sasadi Utra.

A BAH csomopont feldl érkeze jarat a Budadrsi Ut felszinen vezets, 2x2
savos szakaszat haszndlja. Megélléhelyek is itt 1éteslinek, a mély vezetése
autépalya-szakaszon nem lesz autébusz-megéallohely.

A buszpalyaudvarral parhuzamos Utszakaszt csak az autébuszok hasznélhatjak. A
Bartok Béla uton véarhatéan nem lesz buszkdzlekedés (itt esetleges torlodasok
elképzelhete k, ami akadalyozna a buszok forgalmét), de Uzemi kapcsolatként a
Bartok Béla utra is megépitends a buszvégallomas csomdpontja.

Az autbbusz-allomason a érkezd jaratok egy 95 m hosszU szakaszon, egymas
mogott kialakitott 5 db 18 m hossz( allasban teszik le az utasokat, velik
parhuzamosan tovabbi harom érkeze A&llas kialakithatd. Az érkeze allasokat a
Volanbusz és a BKV jaratai kozdsen haszndaljdk. Az érkeze allasok iranyabdl az
utasok keresztezésmentesen, rovid gyaloglasi tavolsaggal érhetik el az intermodalis
koézpont gyalogoskozlekedési tengelyében elhelyezkeds pénztarakat, utasforgalmi
létesitményeket, illetve az itt talalhatdé lifteken, mozgdlépcse kon keresztil a
kotottpalyas kozlekedési eszkdzoket.

Az indulé jaratok kocsiallasait 3 db csepp alaku buszforduléba szerveztik, melyek
tengelye a vasuti vaganyok tengelyével parhuzamos. A megalléhely-kapacitas 20 db
csuklés és 14 db sz6l6 jarme, 6sszesen 34 db autébusz szamara biztosit egyideje
felallasi lehete séget. Gyalogosan valamennyi kocsiallas keresztezésmentesen
elérhete, de a jaratok kozotti atszallasi kapcsolatot buszfordulok ,nyakanak”
kozelében egy keresztirAnyban athaladé gyalogos atkelshely is elssegiti. A
rendelkezésre all6 terllet ennél nagyobb kapacitas biztositaséat is lehets vé teszi. A
végallomasi rend ugy is kialakithatd, hogy a jaratok nem téltenek hosszu idet az
indulasi helytikdn, hanem oda csak réviddel a tényleges indulési ide pont el tt allnak
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be, igy tobb, kézel azonos iranyba haladé jarat hasznalhat egy indulasi helyet, ezaltal
a jaratokhoz val6 gyaloglasi tAvolsadg csokkenthete .

6.4. A tervezett intermodalis csomo6pont gyalogos kdzlekedési kapcsolatai

Amint a tdmegkdzlekedési kapcsolatok ismertetésénél mar bemutattuk, a gyalogos
kdzlekedés fo tengelye a metrévonallal parhuzamosan, egymas folott tobb szinten
kialakul. Az egy helyen, egyméas folott elhelyezkede metréallomés, villamos-
végallomés, vasutéllomas és autdbusz-allomas kozotti atszallasi lehete ségeket
mozgoblépcse k és liftek biztositjak. Errel a gyalogos kozlekedési tengelyrel
kényelmesen  megkdzelithetek lesznek a  kelenfdldi  oldalon  tervezett
bevasarlokdzpont egyes szintjei €s az * rmeze i szabadides kozpont is.

A gyalogos kozlekedési tengely fe iranya nyugati irdnyban a buszvégalloméas utan
* rmeze felé fordul, hiszen itt talalhaté a legkozelebbi, legnagyobb népessége
lakéterllet. A gyalogosok csak a Boldizsar utca folytatasat keresztezik szintben. A
masodik legfontosabb gyalogoskdzlekedési irany a buszvégéllomast elhagyva a
korforgalom felé vezet (az elején egy db kijeldlt gyalogos atkels hellyel), a
korforgalom elett a gyalogosok aluljarohoz érkeznek, amely a korpélya alatt, az
autopalya felett vezet at a Beregszaszi-arok zart szelvényben vezetett vizfolydsaval
egyutt. Az atjaréban gyalog- és kerékparut épul. Az aluljaré a tulsé oldalon a Sasadi
Uthoz vezete rampaban folytatédik (élelmiszerbolt, stb.), mellette feljarat lesz a
Budadrsi és a Beregszaszi uthoz is.

A gyalogos kozlekedési tengely keleti iranyban a Somogyi utat kereszteze
gyalogétkele helyben folytatodik, itt az Etele Gton érkeze autdbusz-jaratok szdméra
buszmegall6 kerlt elhelyezésre. Tovadbbhaladva a lakételep keresztezésmentesen
elérhete .

A fentiekhez képest kisebb jelente sége gyalogos kozlekedési Utvonalak a Bartok
Béla uti és a déli oldali feltljaron is kiépulnek.

6.5. A tervezett intermodalis csomoOpont kerékparos kdzlekedési kapcsolatai

Jelenleg a Kelenfoldi palyaudvarhoz « rmeze szélén a Balatoni Uttal parhuzamosan,
valamint az Etele Gt és a Borszéki Ut felel érkezik 6nallban vezetett kerékparut.
Jelenleg kerékparsav talalhat6 a Kilse Bartok Béla ut mindkét oldalan.

Napjainkban az elevarosi és a varosi forgalomban rendkivil felértékele dott a
kerékparozads szerepe. A varosi kozlekedés sajatossdgai miatt a kerékparos
kozlekedés ideben is versenyképessé valt az egyéni és kozdsségi motoros
kozlekedéssel. A mai munkahelyek tobbségén igen kevés fizikai mozgast vagy
ere kifejtést végze emberek egészségik megerzése érdekében nem csak a
szabadide aktiv eltoltéseként, hanem munkéba jardshoz is gyakran valasztjdk a
kerékpart, mint kozlekedési eszkozt. Egyre tobben hasznaljak ki a vasuti
kerékparszallitds leheteségét. A tervezett intermodalis csomoOpontban kiemelt
figyelmet forditottunk a kerékparos kozlekedési, parkolasi és atszallasi lehete ségek
biztositasara.
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A kerékparos kozlekedés szamara a B+R kozlekedési méd kiszolgalasa érdekében
nagy kapacitasu kerékpartarold kerul kialakitasra az Etele téren a metréallomas és a
jelenlegi vasuti palyaudvari épulet kdzotti tertleten. Ez a pont a Kelenféldi oldalon
minden iranybdl kényelmesen megkozelithete kerékpéarral a Somogyi uton illetve az
Etele Gton megléve vagy kiépile kerékparutakon keresztul.

Jelenleg a Kelenfdldi pélyaudvar vaganyai alatt keresztirAnyu aluljaré huzédik,
amely oOsszekottetést teremt Kelenfold és e rmeze kozott; jelenleg ebbel az
aluljarobol kozelithete k meg a vasutallomas peronjai. A megléve aluljaron keresztil —
feldjitds utan — kerékparos atvezetést jeldl ki a jelen tervpalyazat.

A kerékpéros aluljarobdl az 6rmezdi oldal felé vezete rampan lehet felhajtani, majd
a kerékparosok a Boldizsar utcaval parhuzamos kerékparaton érhetik el a
Balatoni Ut melletti megléve kerékparutat. Tovabbi kerékparat épul a kdrforgalom
alatti aluljaréhoz is, amelyen a gyalogosokkal egy térben lesz kerékparral is
elérhete a Sasadi Ut térsége.

A BartOk Béla uti kerékparsav folytatasaként a tervezett felliljarén onéllé kerékparut

vezet at, amelyre | tovabbi kerékparos kapcsolat épil ki a fent emlitett kerékpéaros
fe tengelyhez.
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7. AKOZOSSEGI KOZLEKEDES TEREINEK ES
LETESITMENYEINEK KIALAKITASA, AZ INTERMODALIS
CSOMOPONT

A Kelenfoldi Palyaudvar szerepkore az utasforgalom megndvekedésével varhatdan
nagymeértékben atalakul.

A metro és az el varosi vasut megjelenése a terilleten nagy jelente séggel bir majd a
Fevaros kozlekedési kapacitasaban. A tavlati fejlesztési célok — reptéri gyorsvasut,
nagysebessége vasuthaldzat célallomasa stb. — a terllet jelente ségét tovabb novelik.

A fentiek alapjan a pélyaudvar teherforgalmi jellege varhatéan jelente sen cstkkenni
fog, az *rmezei oldalon a vdganyok szama csokkenthete. A 4-es metré Kelenfoldi
megall6ja kdzvetlenul a palyaudvar sinhalézata alatt valésul meg a csatolt tervek
szerint.

Mindezek egyértelmeen indokoljak, hogy a vasuti felvételi épilet a metréhoz
hasonléan, de a felszinen kialakitva helyezkedjen el. Ily modon jo kapcsolatot
teremtve a kozlekedést fogadd peronokkal, ugyanakkor megfelele &tkdzlekedést
biztositva a két oldal k6z6tt. Ez a fajta telepités lehete séget biztositott az 6sszevont
BKV és VOLAN palyaudvar «rmezei oldalon torténe, a kozlekedési tengelyhez
kapcsolt elhelyezésére is. Az Etele tér felel az 1-es és 49-es villamos végallomasa
kapcsolddik a fe kozlekedési tengelyhez.

Az «rmezei oldalon a vasuti szint alatt elhelyezett P+R mélygarazs, valamint az Etele
tér alatti P+R mélyparkolék a személygépkocsi-forgalom kedveze csatlakozasi
feltételeit is biztositjak a tomegkdzlekedési csomodpont irdnyaba.

A megléve vasut alatti atjaro felhasznalasaval a Budadrs, « rmeze, Gazdagrét és
Sasad fele| érkeze kerékpéaros forgalmat atvezetjuk az Etele térre, ahol egy B+R
parkold kozbeiktatdsaval az intermodalis kapcsolat is biztositott.

Osszefoglalva a tervezett kozlekedési csomépont az alabbi kozlekedési forgalmak
szinvonalas lebonyolitaséara alkalmas.

- Tavolsagi vasut
Helyko6zi vasat
Nemzetkdzi gyorsforgalmi vasut
-  Metro
- Volan busz forgalom
- BKV buszforgalom
- Villamos forgalom
- Személygépkocsi forgalom
- Kerékpér forgalom
- Helyi gyalogos forgalom

20



8. AVAROS KOZPONTRENDSZERENEK FEJLESZTESI
SZEGMENSE — A VAROSRESZKOZPONT RESZLETEIBEN

A térség meghataroz6é eleme a tomegkozlekedés megoldasaval kapcsolatos
intermodalis csomopont és kapcsoldédd kozlekedéssel, kereskedelem, szolgaltatas,
szabadide , sport- és szirakoztatokdzpont éplletegyittese.

Az Etele tér déli térfala mentén a MAV jelenlegi felszabaditott teriiletén, valamint a
VOLAN buszpélyaudvar helyén egy bevasarlokozpont elhelyezését javasoljuk. A
Somogyi Béla ut fels i oldalon az &ruh&z falahoz csatlakozva irodahaz és szolgaltato
funkciot terveztink, megfelele utcaképet biztositva az éatellenes metrd telephely
mentén megvaldsitando6 irodahazakkal.

Hasonloképpen szolgaltatd, szabadide- és szoOrakoztatokdzpont kapcsolodik az
intermodalis csomépont ermezei oldaldhoz. A buszpélyaudvar mogott a
Rimaszombat utca fele li oldalon egy irodahaz telepitését javasoljuk.

A fenti kereskedelmi, szolgaltatdé stb. funkcionalis éplletek elhelyezésével a
kozlekedési csomoOpont megvalositdsdban érdekelt kulse befektetések szamara
kivantunk lehete séget biztositani, a térség rendezésének miels bbi esélyt biztositva.
Az igényes formaban kiépule kereskedelmi funkcié noveli a varosrész vonzerejét. A
varosi és varoskornyéki infrastruktdra hataran létestle bevaséarlo-kdzpont uzleteivel,
kavézoival és éttermeivel mind a véroslakdk, mind az agglomeraciobol érkeze k
szdméara szinvonalas vasérlasi és kikapcsolodasi lehete séget teremt. A vasarlas és
szérakozas lehetesége mozgalmas, életteli varosrésszé formélja kdzvetlen
kornyezetét, plusz tartalommal tolti meg az Ujjaformalt teret és ide ben elnydjtja a
terulet forgalmi terheltségeét.

Az épitett kdrnyezet épitészeti mine ségének tartdbs mege rzéséhez szikséges egy,
hasonlé léptéke beruhadzasokban mar tapasztalatokat szerzett, nemzetkdzi
referencidkkal rendelkeze és hosszu tavon gondolkod6 fejleszte és befektete
bevonasa, aki nemcsak a megvalositas sordn képes tapasztalataival hozzajarulni a
sikeres varosrészi fejle déshez, hanem az Uzemeltetés révén tartdsan biztositani is
tudja a kultaralt kozlekedés, vasarlas és szérakozas lehete ségét.

A kozlekedési tengely keleti illetve nyugati oldalan varosrészkdzponti szerepkort
betdlte éplletcsoport elhelyezése javasolt. Az Etele Ut végén a Szamalk-Flora Coop
tomb teriletén kereskedelmi, szolgaltatd és irodahédz funkciot javaslunk. A beépités
magassagaval a kornyezetében talalhaté épuletekhez igazodtunk, ami 12-15 szint
magassagot jelent.

A nyugati tengely végén - Boldizsar utca feleli oldal —, egy, a nyugati varoskaput
képeze éplletcsoport elhelyezését javasoljuk. A funkcidjukat tekintve iroda és
szallodaépuletek helyezhete k el, als6 szinten konferenciakdzponttal kiegészitve.

A tervezett éplletmagassag 30-50 szint, mely magassag mar alkalmas szimbolikus
jelként szolgalé épllet megteremtésére, mely a varoskapu felsli oldalon bejaratot
megjeldle varosi szimbdélum, az Etele at felsli oldalrél nézve pedig egy varosi fe (t
vizudlis lezarasa lehet.
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A fenti telek szomszédsagaban talalhaté Oveges Szakképze Iskola be vitésével egy
korszers oktatasi kozpont alakithatd ki a térség jelents s részkdzponti elemeként.

A terllet észak-keleti részén talalhatd beépitésnél iroda, lakbhaz és szallas funkcid
elhelyezésére gondoltunk. Az épuletek foldszintjén illetve alsd szintjein vendéglato és
szolgaltaté funkciét gondoltunk. igy a haztdmbok kozott egy sétaldutca keletkezik,
mely kivezet az Etele tér felse részéhez, a palyaudvar elstti részen kialakitott
akciotérre.

Egy hagyomannyal rendelkeze épulet megszintetése minden esetben érzelmi
indulatokat kelt. A péalyaudvar fogaddépiletének elbontdasa mind a kornyék
lakossdganak, mind a Fevéaros utazokdzonségének egy részében negativ érzések
kivaltasara adhat okot. A fentiek miatt egy olyan épitészeti megoldasra torekedtink,
mely a palyaudvar épuletével, vagy anélkil is megfelele me kddést és térszerkezetet
biztosit, igy egy nagy jelentesége beruhdzas sorsat az érzelmi indulatoktol
flggetleniti. Amennyiben az épllet megtartdsa mellett dontenek, agy egy teljes
feldjitast kdvete en vendéglatas, valamint kulturalis-, vasutmazeum funkciét javaslunk
elhelyezni, egy tradicionalis épulettel gazdagitva az Uj egyuttest.

Amennyiben az épllet megszintetésre kerll, azt gondoljuk, hogy tervezett
megoldasunkkal képesek vagyunk egy értékes és érdekes térfallal lezarni az Etele
teret, betekintést biztositva egy a 21. szdzad korszere kozlekedésének izgalmas
latvanyara. Ugyanakkor lehete séget adunk nagyszabasu fedett rendezvényeknek
egy a palyaudvar vonalat koévete , Giveg fedése koztes tér kialakitdsaval.

/ Lasd a 7. tablo latvanyképeit! /

Az Etele tér térfaldhoz a Somogyi Ut és Vasut utca kdzotti térre néze telken talalhat6
h&zak cseréjét javasoljuk a térfal egységes megjelenése érdekében.

A tér kialakithsa a funkcié szerint tagolddik, a természetes szintkllonbség
kihasznaldsaval. A tér felse részén a palyaudvar és aruhdz el tti részen nylzsgéssel
telitett varosi forumszere térrészt terveztink, melyen lehete ség nyilik a kilénboze
varosi esemeények, akciok, szabadtéri kiallitasok megrendezésére.

A felse térszintet egy intenziv z6ldsav valasztja el az also, varosi pihene térrel, vizzel,
ndvénnyel, virdggal boritott térszintte |.

A palyaudvar sinhélozatanak fedéseét és zoldtete keént torténe kialakitasat javasoljuk,
melyet a tér felel és a Vasut utca hazai kozdl, is el tudunk érni. Hasonloképpen
megkozelithete a terlilet az aluljaré szintjérel, a szabadide kozpont szintjére| és az
aruhaz szintjérel is. Az ily modon kialakitott a térlefedéssel szintbéli kapcsolatot
teremtlink a kolte k parkja és az «rmezei lakéterilet vasutat hatarolo zoéldfeltletével
is. Javasoljuk ezt nyilt hasznalati parkként hasznositani, mely a kdrnyeze ingatlanok
ertékét noveli.

Az rmezei oldalrdl indulva a vaganyok feletti zdldparkon at a Vasut utca — sétalo
utcéig valtozatos, kuloénbdze zoldterileti funkciok telepitésére alkalmas parkrendszer
hozhatd létre.
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9. UTEMEZES

A terlleten a kiiras szerinti Utemezést a kdvetkeze k hatarozzadk meg.

Legfontosabb elem a buszok elhelyezése, mivel az autébuszpalyaudvar alatt
helyezkedik el a legnagyobb P+R garazs. Emellett a jelenlegi helyérel valo
attelepités hianydban az Etele tér fele li oldalon a teret lezaré fejlesztés nem indulhat
el.

Mint mar irtuk, el nyben kell részesiteni az emberkézpontisagot, mely nemcsak a
terlletek kialakitdsara, de az embereknek a minél hamarabbi idevonzésara is alapoz.
Az Utemezést terliletegységenkeént és Utemenként adjuk meg, a kiirds szerinti 2010-
es |. Utemhatért figyelembe véve.

TERVEZETT BRUTTO SZINTTERULET
megoszIlas
Uitemenként és teruleti egységenként

I. item m? Il. item m? : e
) i Etele _ mind allapot
Ormezdi | Etele téri | item Ormezdi téri Il. titem OSSZESeN | ranyai
oldal oldal 0sszesen oldal oldal 0sszesen
kozlekedési
létesitmény 2920 - 2920 - - = 2920 1%
iroda 3836 58 556 62 392 28 090 31 500 59 590 121 982 30%
keresk 548 65 184 65 732 - - = 65 732 16%
szolg 548 9312 9 860 5280 - 5280 15 140 4%
vendéglatas 548 18 624 19 172 8515 - 8515 27 687 7%
széllas - 19 197 19 197 42 134 - 42 134 61 331 15%
oktatas 30 880 - 30 880 1618 - 1618 32 498 8%
egészségugy - 3200 3200 - - - 3200 1%
sport 7720 3200 10 920 9538 - 9538 20 457 5%
kultara,
szérakoztatas - - s 17 625 - 17 625 17 625 4%
lakas - 12 798 12 798 - 21 000 21 000 33 798 8%
dsszesen 47 000 190 070 237 070 112 799 52 500 165 299 402 369 100%
Brutto szintterulet megoszlasa a két oldalon az egyes Utemekben
(m2) m lakas
E kultdra, szérakoztatas
- B sport
150 000 0O egészsegugy
O oktatas
100 000 — 4
m szallas
50 000 O vendéglatas
- D - O szolg
. item . item 1. Gtem 1. Gtem O keresk
ormezoi Eele téri ormezoi Eele téri miroda
| Idal Idal | . e
oldal oldal oldal oldal m kozlek |étesitmény
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10. OSSZEFOGLALAS

Legfontosabb feladatként javaslatot adtunk:
- atérséget atlépe kozlekedési kapcsolatokra

- az intermodalis kdzlekedési csomdpont minden kdzlekedési formara
vonatkoz6 megoldaséara

- az 0 varosreszkdzpont kdzpontképze funkcioira és azok megvaldsulasat
ele segite kilse befektete i érdekeltségeire, melynek legfontosabb elemei:
- kereskedelmi kézpont
- Szorakoztatasi és szabadide kdzpont
- Irodahazak
- Flora Coop és Szamalk tomb vallalkozéi szandék
- Boldizsar utcai tomb vallalkozéi szandék
- Sétalo6 utca éplletcsoportja
/ lako- , iroda- és szallasépiletek /

- ajelenleginél kedveze bb Uj varos- és térszerkezeti kapcsolatokra

- amegvalésithatésag érdekében a beruhazasok Utemezéséhez rendelt
kozcélu beruhdzasokra (Gtépités, kozme fejlesztési, kdrnyezetrendezés).

Budapest, 2007. 09. 17.
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TERULETI MERLEG

1. sz. fuggel ék

M=1:4000-es | éptékben tervezends MEGLEV. TERVEZETT
terlletre vonatkozoan (ha) (ha)
BEEPI TESRE SZANT TERULET LAKOTERULET
- Nagyvarosias, telepszere 0
- Nagyvarosias zartsorl
- Kisvarosias 2,5 1,74
- Hegyvidéki kertvarosias 6,3 2,5
Lakaoterllet Osszesen 8,8 4,24
VEGYESTERULET
- Varoskdzpont vegyes teriilet 11,5
- Kozponti vegyes teriilet 6,2 11
Vegyes teriilet sszesen 6,2 22,5
GAZDASAGI TERULET 3,7 15
KULONLEGES TERULET
- sport 2,3
Kulonleges terllet 6sszesen 2,3 0
Beépitésre szant teriilet
Osszesen 21 28,24
BEEPITESRE NEM SZANT KOZLEKEDES! TERULET
TERULET (kétszintes teril etfelhaszndl asként is)
- Altalanos kozlekedési teriilet 17,8 21,6
- Busz végdlomas 17 2,75
- metré jarme telep
(épités terlilet) 8 5,6
- Vas(tteriilet 26,7 8,87
K 6zlekedés teriilet Gsszesen 54,2 38,82
ZOLDTERULET
(kétszintes teriil etfel haszndl dsként) 0,5 15,9
Beépitésre nem szant teriilet
Osszesen 54,7 54,72
Mindosszesen 75,7 82,96
TERVEZETT BRUTTO SZINTTERULET
M=1:2000 | éptékben tervezends teriiletre vonatkozdan
FUNKCIO |. item (m2) 11. item (m2) Osszesen (m2)
- kozlekedést kiszolgal 6 |étesitmény 2920 - 2920
- iroda 62 392 59 590 121 982
- kereskedelem 65 732 - 65 732
- szolgdtatés 9 860 5280 15 140
- vendéglatas 19172 8515 27 687
- szdlléshely-szolgdtatés 19 197 42 134 61 331
- oktatas 30 880 1618 32 498
- egészséglgy 3200 - 3200
- sport 10 920 9538 20 457
- szOrakoztatés, kultdra - 17 625 17 625
- lakas 12 798 21 000 33798
- egyéb -
Osszes m2 237 070 165 299 402 369
| tem jelenti a 4-es metré atadasaig megval 6sul6 elemeket, az ahhoz feltétlentl szilkséges infrastruktiraval

1. (item a tévlatban megval 6sul6 elemek

(Tobbszinte terlletfelhasznal és esetén atertileti mérlegben minden szintet szerepeltetni kell.)
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