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A kozlekedesi rendszer javaslata a varosi kozlekedésfejlesztési koncepciot alapulvéve, készilt. A déli gydjtodt Avas alatt vezetd szakaszat javasoljuk csillapitott forgalma dtként kialakitani, a kétoldali kizlekeddsav parkoldsavva alakitasaval. Ez az Ut atfut az Avas oldalara

feliveld kozdti (rszelvényre méretezett tér-hidja alatt.

Kézlekedési kapcsolatok megoldasa
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Avarosi déli gydjtitnak az északi oldalra valo atvezetését ket alternativaban mutatjuk be. Az ,a” valtozatban az (it nyomvonala a T01 tomb keleti oldalan egyenes vonalban fut a Zenepalota mellett &s tovabb a Dayka Gabor dton. A ,b” véltozatban ez a nyom vonal

nyugatabbra, a Reményi utca kiszélesitésével, kis jobbos ivet kivetden érkezik az elbbiekkel megegyezen a Zenepalota elé, és fut a Dayka Gabor Gton északra. igy a tervezett Szent Istvan teret mentesitjiik a gépkocsiforgalom kézelsége alél, m egadva a csendesebb és

tisztabb tér kialakitasanak lehetdsegét.

Ezt a csillapitott forgalmat javasoljuk mar az Uitz Béla és a Szemere utca csomopontjatol inditani, figyelembevéve a terileten tervezett épiilettombok lakofunkciojat, bdvitve a térszinti parkold terileteket.

Gyalogos forgalm, diszourkolat tér: Bartok Tér, Szent Istvan Tér es térbdvités az Avasig, Erzsebet Tér.
Vegyes forgalmd utca, tér diszburkolattal: Sétalo utca nyomvonala a Varoshaz tértdl a Dayka Gabor (tig meghosszabhitasra javasolt, azaz a Hunyadi utca, Varoshaz Tér.

Csillapitott gépkocsi forgalmd Ut: Kalvin at, Reményi u.,

Kozut: A jelenlegi déli atk6td Ut a belvarost tehermentesitd, a kozéptava fejlesztési elképzelések szerint a belvarost elkerdild kérgydrd része, m elynek csatlakozasi pontja a Zenepalota mdgott megvalositandd Dayka Gabor Uti észak-déli atkdtéssel kialakuld csomopont.

Fejlesztend? teriilet a Szinva partjan végigfutd Petdfi Sandor u mindket oldala, valamint a Hunyadi utca Zenepalotatol nyugatra esd vonala.

Témegkozlekedési kapcsolatok a villamos megallohelyek a megléve helyszinen maradnak a buszm egallok az Avasra felfutd hidlemez fedése ala kerilnek.

Javasolt (i elem a Siklo, fogaskereki (libegd) épitése a Szent Istvan Tér déli lemezén kiépitett inditoallomastol egy-két megalloval az Avasi Kilatoépiilet mellé érkezve.
Parkolo, gépkocsi tarolok |étesitése:

bekapcsolasara is. A Polgarm esteri Hivatal épiletének térszint

dépiilet melletti szalloda kiszolgalasara

lemez védelme alatt adunk, lehetdséget adva a szomszédos fird

itett

A Szent Istvan Tér alatt két szintben cca. 300 férdhellyel |étesitiink kézparkolot. Lehajtast a déli oldali épi

terliletekkel.

alatti parkoloja igény esetén szintén dsszekapcsolhato a tervezett Szent Istvan tér alatt

I beépitést, jellemzden gépkocsi parkolas részére, de igeny szerint mas funkciok ellatasara is igénybe vehetden.

ti

ala

t

Atervezett Uj beépitesek mindegyikénél javaslunk sajat timbbeli lehajtassal egy, vagy két szintben térszin

szélein javasoljuk.

Ut

Atérszinti parkolast nagy feliletd parkoloterek helyett a csillapitott forgalmd gépkocsid

Kozlekedési kapcsolatok m 1:2500

[ | TERVEZETT TOMB BEEPITES

B VELYGARAZS LEHAJTO

[ | AUTOBUSZ-VILLAMOS MEGALLO

[ TERVEZETT UTBURKOLAT-KOZTER

[ | SETANY-GYALOGUT
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[ CSILLAPITOTT FORGALMU VAROSI KOZUT

[ | SZINVA PATAK NYOMVONAL

B VILLAMOS SIN

B VEGLEVO-MEGMARADO EPULET




