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A KONCEPCIONK SZANDEKAROL

A Soproni Varkertlet olyan egyedi, csak a
varosra jellemzd izgalmas varosi
képz6dmény, amely komoly identitéskép26
lehet8ségeket  rejt  magiban. A viros
Iéptékéhez, életéhez képest komoly
nagységrendﬁ beavatkozas, mint egy mdtét,
agy kell megvalésuljon, hogy {itemezésével ' 9"'.1:;:{4’
biztositsa a folyamatos miitkodést, és a ; % J
mindenkori lehet('iségeknek megfelel6en,
fokozatosan érje el a kivant Végéﬂapotot,

térhasznalatot.
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vonzerejér és a varoslakok é]etmzhé/ségét nag}/mérté/(ben befo]}/a/so]m' /(épes beruhizis ]e/zeté’ségét rejtt magéban.

A PROBLEMATERKEPROL

A tervezési koncepciénkat megel(ﬁz(ﬁen alapos Vizsgélédést Végeztl'ink a helyszinen. Ugy Vélj{ik, hogy egy ﬂyen
Iéptékﬁ és jelent('ﬁség{i beruhizasnak, a varos életébe torténd beavatkozasnak a hely probléméibél és

Iehet6ségeib61 fakadé szempontokra kell épﬁlnie.

A hely komoly problémair:

- A forgalmi tilterheltség clvigja a Varkeriilet kiilsé és bels ivét, mikozben a széles koztér kihasznaltsiga
rendkiviil rossz.

- Hiinyoznak azok a kézterek, amelyek a fest8i varosmag sziik utcicskainak élménye mellett nyitott, attekinthetd,
és varosi térként hasznalhaté feliileteket jelentenck, ,,kevés a levegs”.

- Kevés a zoldfeliilet.

- Hiinyoznak a sokréti és artikuldlt virosi términdségek, amelyck intenziv varosi élettel toltenék meg a
Varkeriiletet. Ahogy régen a vasirok, most is léteznek azok a funkcik, amelyek eseménytérré képesek hangolni a
teret.

- A két térfalat kisérd épiiletek folszintjének funkcionalis struktirija jelenleg tdlzottan inhomogén. Pl a
vendéglatas funkciéi nem elosztva, hanem a Széchenyi tér felé koncentrélva jelennek meg, melynek okai

térhasznalat hidnyossagai (szervizit, forgalom, szétszabdaltsag).

A hely komoly lehetdséger:

- A Virkeriilet akkor egybefﬁgg6 varosi tér igéretét hordozza magaban, amely nagymértékben hozzjirulna a varos
varosi tér-spektrumanak bdviiléséhez.

- A Virkeriiletet izgalmas, és nem kellSképp kihasznalt kérnyezeti kapcsolatok jellemzik (részben a varosfal-sétany
koncepcié kikdtéseit, részben a meglévd nagyobb teresedéseket, mint a Rondella vagy az El8kapu torkolatinak
kérnyéke.

- A teriilet adottsigai (szélességi és hosszhisagi méretei) lehetdvé teszik dsszefogottabb zoldfeliiletek kialakitasat,
elsésorban intenziv fasitds forméjaban.

- Egyjél kialakitott ¢j koncepcié Sopron varosanak meghatirozo identitisképz eleme lehet.

- A kétoldali térfalak szépsége, épitészeti és varosképi értékei egy j6 térrendezési koncepciéval feliilértékel6dhetnek.




A VAR OSKEPI MEGJELENESR OL

A Virkeriilet szépsége, hogy csaknem fél kilométeres hossza folyamatosan valtozé metszeteket, folyamatosan

valtozé térbeli Viszonyokat teremt, mindezt a Varkorat részeként annak lendiiletével, nagyvonalﬁségéval. Ez a

kett8sség, tehat a hosszirinyt lendiilet és a keresztirAnyd valtozatossig kett8ssége véleményiink szerint a

Iegnagyobb éreék, amelyet terviinkkel kiemelni, kihangsﬁlyozni szerettiink volna. Ennek érdekében

megfogalmazhatdk azok a sarokpontok, amelyeket kovetve alakitottuk ki a koncepciénkat:

Nagyvonald és egységes térszerkezetben gondolkodtunk, nagyvonaltisdg alatt az attekinthet8séget és az
egységes szerkezeti felfogést értve. A Varkeriilet bérmely pontjan Allva tudjuk, érezziik, hogy e teriilet
részén vagyunk.

A kiils6 és belsS iven kiépiilt torténeti beépités térfalai meghatirozé varosképi elemek, amelyeket
terviink kiemelni, az éttekinthet6ség révén kihangsﬁlyozni kivant.

Az egységesen kezelt koncepci6 a
térfalak kozti tivolsag stir(isodés-
ritkulasahoz, il a
térkapcsolatokhoz igazodva
folyamatosan  valtozd,  pontrdl

pontra egyedi képet mutat.

Olyan térszerkezeti halée
fogalmaztunk meg, amely leginkabb
a kotta vonalaihoz hasonléan
rendezi a téri elemeket
(zéldfelﬁleteket, burkolati
osztasokat,  térbutorokat,  stb.).

Ahogy a kotta vonalaiba bekeriil§ hangjegyek, itt ezek az elemek szdlaltatjik meg a koncepciot, teszik
egységessé, mégis minden pontos egyedivé azt. Rendszeriink azért j6, mert épptgy funkcionalis, kifejti
az emlitett kett8sségben 1év8 lehet6ségeket, ugyanakkor emblematikus, identitist adni tudé egésszé
llhat 6ssze.

ulo, plhenofeluletkent hasznalhaté
hullamzé feliletd paﬂoburkolat

faveremracsba tiltetett fa

jétékos utcabtitorok / vendéglétéhely terasza kerekp ar tarolé

kerékpér\it / Parkolohely /\ buszrnegaﬂo

A térbitorok, informéci6s feliiletek, padok, ivokutak kialakitisanal — tekintettel arra, hogy nagyméretd,

ven&égléto’hely terasza

egybefiigg8, a varosképet szinte dominalé teriiletr8l van sz6 — igyekeztiink egységes, mértékadd
megoldasokat alkalmazni. A koztéri design itt ugyantigy a nagyvonaltsigot és a részletek irdnti
elkételezettség kett6sségét kell titkrozze.

A ,leghtiségesebb viros” kifejezésr6l mindenkinek Sopron jut eszébe. Ezért e kifejezés soknyelvi
forditisabdl olyan mintit alkalmaztunk, amely a kiilonboz8 feliileteken (pergolik, padok, burkolatok,
stb.) megjelenve egységes, és j6l dekddolhaté arculati hangulatot képes adni a koztéri designnak.
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A TERHASZNALATROL (FUNKCIOSZERKEZETROL)
Egy majdan megvalésulé koncepcié kulcsfontossagh eleme a koztér hasznélatinak sokfélesége, és f8képp annak
illeszkedése a varos szerkezetéhez, életéhez. Olyan funkcionalis mintakban gondolkodtunk, amelyek j(')l
szervezhetik a Varkertilet kéztér—egyiittesének életét, valtozatos és nagyfokﬁ szabadségot biztositva a
térhasznélatban, ugyanakkor egységes rendszert képezve, amely jol illeszkedik a kiaknizand6 koérnyezeti
kapcsolatokhoz. A térhasznalat koncepcidja a kdvetkez8kre épiil:
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- A Varkerilet El8kapu fel8li komyékén a legszélesebb a teriilet. Nem véletlen, hogy itt volt a
legintenzivebb régen is a térhasznlat. A FS tér mellett szikkség van egy olyan nagyobb térre, amely
fesztivilok, vasirok, nagyobb résztvev8szimra méretezett rendezvények megrendezésére alkalmas
(gondolunk itt a Soproni Unnepi Hetek, a Soproni Tavaszi Napok, a Soproni Boriinnep vagy a
Soproni Régi Zenei Napok rendezvényeire is). Ezért az itteni tér egybefiiggd, a szintkiilonbséget
kiegyenlitd megoldasra épiil. Fontos volt, hogy az ElSkapu teréhez a kapcsolatot szorosabbra fiizziik,
ezt részben az ott 1év8 romkert kismértékd, a koncepciénkhoz igazodé megvaltoztatisival javasoljuk
elérni. Az igy kialakulé Varkeriilet-szakaszon helyeztiik el a jelenleg is itt all6 két szobrot. A Maria-
oszlopot és a Hiség Kagat a jelenlegi helyén allitottuk  fel, mindkettd részévé valt az 4

rendezvénytémek.
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- Véleményiink szerint a Varkeriileten nem kivanatos épitmények megjelenése, ezért példéul a meglév6
nyﬂvénos iﬂemhelyek megtartéséban gondolkodtunk. Pavilonok, egyedi, és a koztértervezéshez
illeszkedd design szerint kialakitott mobil vasari épiiletek idSszakos megjelenése a j6 irany, terviink
ennck a keretét biztositj a.

- Azokona pontokon, ahol a [étez8 Vérfal—sétény koncepcié, ill. annak helyenként mAr most 1s meglév6
sikatorai, téri Osszekottetései kiérnek a Varkeriiletre (pl. a Lenck 4tjaré esetében), olyan kisebb
teresedéseket hoztunk létre, amelyek ezeket a kapcsolatokat felértékelhetik. Egyrészt gy, hogy ezek a
kapcsolatok kicsit nyilvinvalébba vélnak, mésrészt akar dgy, hogy id8szakosan e teresedésekre
kitelepiilhetnek a jelenleg a térfalak mogott, a sikdtorokban meglévd vendéglitd létesitmények.
Lényeges, hogy a virosmag és a Varkeriilet funkcionalis és térbeli kapcsolatit a lehetd legszorosabbra
fzziik.

- A meglévd Rondella kérnyékének, a Béstya térnek a bekapcesolisat a  Varkeriilet-koncepcidba

intenzivebbé javasoljuk tenni. Egyrészt egy nagyvonalbb, l1épcsds térrel tennénk egyértelmdibbé a

szintben elvalasztott térrészek Osszetartozasit, masrészt a séténnyal szerves egységben megﬁjitésra

javasoljuk a lenti térrészt is, amely kivaldan alkalmas id8szakos szabadtéri sziniel6adisok, kisebb
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koncertek megtartdsira is. Itt is arra toreksziink, hogy a Virkeriilet téri torténései, hasznélati
intenzitisa kihasson a sztikebb k('jmyezetére, és forditva, azok eseményet mﬁkédjenek a Virkertileti
események részeként.

- A kalsé iv mentén olyan szélesebb kozteriileti savot biztositunk, amely lehet8vé teszi az ottani
kereskedelmi és vendéglat6 funkcidk eldnyds térkapesolatait. Jonéhany helyen a tér kézépsd részén
alakitunk ki olyan térébloket, amelyek egyértelméien a kiils8 iv ,kitelepiilését” szolgiljak. Ezzel a
Iényeges térhasznalati koncepciéval kompenzéljuk a téralakitas kétségtelen aszimmetriajat anélkiil, hogy
ne vennénk tudomast annak — a Virosmag felé eltoléds — jogosségérél.

- A kozel tél kilométeres hosszon olyan interaktiv eseménytereket, kvizi jatszohelyeket alakitottunk ki,
amelyek a Iegkﬁlénbéz6bb korosztélyok szamara élményszerﬁvé teszik a hasznalatot.

- Helyenként csobogékat, szokd8kutakat, kisebb medencéket terveztiink, tovabba olyan parkos

feliileteket, amelyek a varosi tér mikroklima',j dhoz ] arulhatnak hozza.
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A KOZLEKEDESI RENDSZERR OL

Koncepcio

A kozlekedési rendszer Atszervezése a kiiras szellemében (gyalogos dominanciéjli, csokkentett forgalmli, ill. ecsak
engedélyes behajtést lehet8vé tévd terijlet) elvart, és a helyszin problématérképét Vizsgélva egyértelmﬁen
sziikséges is. Koncepciénk fokozatosan éri el a teriilet egészére vonatkozé forgalmi korlatozast, mikézben mar a
Iegels6 titemtdS] kezdve mﬁk6d6képes varosi ,,allét” teremt. A kéztér—épitészeti alapvetésekkel 6sszhangban —
amelyek finom hangsulybeli kiilsnbséget tesznek a varosmag fel8li belsd iv és a kiils§ iv kozott — a forgalmi
rendet a két oldal kozott differenciéljuk. Az 1. iitemben részben még atmend forgalomként, a masodik titemben
kizérélag célforgalomként, illetve mindkét iitemben a varosi buszj aratok Atmend forgalmaként miikods kétsavos
utat a kiilsé iv mentén Vezetj{ik, mig a még inkabb csokkentett, ,,sétaléutcai” j eﬂegﬁ forgalmat enged{jnk csak At

a belsd ivre.

Vizsgilat: a 3 elképzelhetd kézlekedésr koncepcic
Megvizsgaltunk 3 eltérd ‘ ‘

Iehet6séget, a kézéps6

csatornas, a  kétoldali o

csatornas és az egyoldali
e,

csatornas elvet. A ,k6zépsd

=== Foimr el
csatornas”  kialakitasnak !&“Mg! ! ! Iai I“i i tﬂr 111

gyakorlatilag nincs elénye, L

hiszen egyrészt

nagymértékben szabdalja az ttkeresztmetszetet, alig hasznalhaté savokra osztva azt, masrészt amiatt, hogy a két
térfal mentén az arufeltsltések ill. a helyi lakosok kiszolgélését ellaté-, valamint a Vészforgalom miatt
szervizutakat sziikséges kialakitanunk, ami még tovabb rontja a hasznélhatéségot. A ,kétoldali csatornis” elv
komoly Iétszélagos el6r1ye, hogy kézépen egybefijgg6 teret hoz létre agy, hogy mindkét térfal felé azonos

médon Viszonyul. Komoly hétrénya azonban, hogy nem differencial, nem veszi észre a meglév6 kﬁlénbséget a



varosmag fel8li és a kiilsd oldal kozott, és a kialakuld koztér minden oldalrdl azonos forgalmi terhelésnek van
kitéve, ami végsd soron a hasznalhat6sagot rontja. Az ,egyoldali csatornis” kialakitas mellett dontéttiink tobb
okbdl. Egyrészt okosan differenciélja a két oldalt, anélkiil, hogy a kilsd 1v jelent6ségét alulértékelné. Masrészt a
belsd iv mentén gyakorlatilag elhanyagolhaté mennyiségii forgalmat enged csak meg, ami a kialakuld 4y tér-
sétany maximélis védettségét és a varosmaggal valé szoros kapcsolatat teszi lehetdvé. Harmadrészt kézenfekvd
moédon teremt aszimmetriit forgalomtechnikai szempontbél is: a nem csokkentett, atmend forgalmat 1s

megengedd varosrész felSli térrészben alakul ki a lecsokkentett, de sziikséges kapacitisti forgalmi csatorna.
geng g p g

A kiils6” és ,,belsé” iv

A kiills§ iv 2x3 méteres, sijllyesztett burkolata atjat fokozatosan egyre kevésbé intenziv, egyre inkabb
célforgalmi, il engedélyhez kotott hasznalat terheli, ennek kétoldalan helyezz{jk el azt a mennyiség(i
parkolészémot, amelyet a teriilet megvéltozott hasznalata még elbir, ill. ami indirekt médon maga 1s
forgalomcsékkenést okoz. A kiils§ iven elhelyezett kozlekedési ,,csatornatdél” befelé a tér jérészintjével azonos
magassagi burkolatra kizérélag a mentQk, tdzoltdk és az tizletek id8szakos feltoltését végzd jérmﬁ'vek, valamint
korlatozott médon a lakdk hasznélhatjék. Ez radikalis forgalomcsékkentést jelent mar az elsd titemben is,

biztositva ezzel a varosépitészeti koncepcié szerinti teresedések, sétaléutca-elv optimélis miikodését.

A kerékparir

A varosra jeﬂemz6 intenziv és a terv megvalésulésa esetén varhatéan fokozdédéd kerékpérosforgalom szamara
kalén kétirényli kerékpérosutat alakitottunk ki a térszinttel azonos rnagasségban, 2,5m szélességben, a parkolék
il. a célforgalmi at felé 70 cm-es Védétévolséggal. A kerékpérossév noha kijelélt kailén teriilet, része a sétany-

koncepciénak, sebességkorlétozést feltételezve.

A parkolis

A parkolds intenzitisa paradox kérdés. Véleményiink szerint meg kell talilni azt az optimélis
parkolémennyiséget, amely egyrészt kellSképpen csokkenti a forgalmat, biztositja a célforgalmi parkolas
minimalis sz{ikségleteit, ugyanakkor tombositve kialakit olyan parkoléteriiletet, ahol a sétalétér koncepciéjét
nem zavarva kialakul a varosi sziikségletet egyébként enyhitd parkolasi lehet8ség. Ennek megfeleléen a
Varkeriilet ) kétsavos célforgalmi atja mentén biztositjuk azokat a parkoléhelyeket, amelyek a félérdban
maximalt célforgalmi parkoldst lehet8vé teszik. A virosmag feldli sétaléutcis részen direkt parkolékat nem
alakitunk ki, itt kizardlag a par perces megéllas, illetve a reggel 6 és 8 6ra kozotti arufeltsltés lehetséges,
osszesen kb. 80-90 parkoldhellyel. A Varkeriilet Festd koz felSli végében meghagyjuk a koncentrilt parkolasi
1ehet6séget, de olyan moédon, hogy az a Lackner Kristdf utca fel8l kozelithetd csak meg a nem célforgalmi
hasznalat szamara, kb. 55-60 parkoléhellyel. Mig tehat a koncentralt parkolé esetében nagységrendileg nem
valtozik a parkolék szama, addig a célforgalmi teriileten mintegy harmadara célszeri visszaszoritani azt!
Természetesen ezzel pérhuzamosan gondoskodni kell a Varkeriilett8l tivolabb esd, de még gyalogosan 1s
bejérhaté teriileten 4 parkolék kialakitasardl. Amennyiben ez késébb olyan volumenti lenne, amely lehet8vé

teszi a terviinkon kialakitott koncentralt parkolé elhagyését, ﬁjabb értékes térrésszel gazdagodhat a meglﬁjult
Varkeriilet.

A forgalmi rend iitemezésérd]
Nagyon lényegesnek gondoljuk, hogy tervjavaslatunk nem tekinthet gy a varos tégabb kozlekedési
ésszefiiggéseire, mint amelyek mar az els§ titemben lehet8vé teszik a szakasz teljes célforgalomra korlatozasat!
Utemezési javaslatunk - amely els@sorban forgalomtechnikai titemezést jelent — tavlatosan gondolkozik: a
célforgalmi Végéﬂapot fokozatosan, a kérnyez6 forgalomtechnikai kapcsolatrendszerek megvalésulésa
tiiggvényében érhetd el.
- Az I. iitemben — meghagyva a Lackner Kristéf utcitél a Festd kozig, illetve a Széchenyi tértdl az
Otvds utcaig a jelenlegi forgalmi szintet — a Festd koz és az lkva-hid kozotti teriileten célszert rogton

bevezetni az engedélyhez kotott éthajtést, kizérélag a témegkézlekedés étengedésével. Ez, valamint a
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kiépl’i16 4j varosi térszerkezet csokkentett parkolészéma 6nmagéban jelent(’ﬁs, becsléseink szerint 30-
40%-os forgalomcsékkenést okoz, hiszen a jelenleg dominans Aatmend forgalom jelent6s részét
megsziintetjiik, ugyanakkor nem lehetedenitj{jk el a Belvaros tégabb értelmi forgalmi rendszerét addig,
amig a fejlesztési koncepcidkban megfogalmazott elkeriil§ szakaszok meg nem épiilnek.

- A 2. iitemben keriilhet sor a teljes Virkeriilet — Otwvés utca és Tkva-hid kozétti szakaszanak — részben
célforgalmasitéséra, részben engedélyhez kotott  hasznalataira. Ez  tovabbi, mintegy 30%-os
forgalomcsékkenést eredményez, kizérélag a valdban célforgalmi funkcidk megbizhaté és elégséges
mitkddését biztositva a teriileten. A 2. iitem forgalomesdkkentését az egyes forgalmi irnyokat tekintve
optimélisan megvélasztott helyeken elhelyezett pollerek (siiﬂyedS sorompék) biztositjék, a
célforgalmasitést kozlekedési tablakkal oldjuk meg. Ezzel a forgalomtechnikai ,,kettévégéssal"
minimélis (és sziikséges) mértékben megmarad ugyan némi atmend forgalom a Varkeriileten (a Torna
utca és az Ikva-hid kézétt), ennek kedvez&tlen hatisa azonban nem lesz jelent6s, és mitkddni engedi a

varos kozlekedési Vérkeringését.

A tomegkozlekedésrdl
A varos aut6busz jaratainak meghatirozé tobbsége jelenleg athalad a teriileten. Koncepciénk szémol az dtmend
buszforgalom kismértékii csokkenésével (a jaratok egy részének kivezetésével). A helykézi napi dtmend
buszforgalmat a Varkeriileten koézéptivon (a tigabb forgalomtechnikai fejlesztések fiiggvényében) a mostani
259 db/ nap-r6l célszeri kb. 140-150 db/ nap ald szoritani. Vonzé lehet8ségként megvizsgiltuk a speciilis,
helyi Viﬂamosj arat megvalésitésénak lehet6ségét, azonban ennek beruhazasi kéltsége olyan magas (pl. j érrnﬁtelep
Iétesitése), hogy nincs
arinyban az utasforgalmi

igényekkel. Egy olyan

kisméretd, elektromos
varkeriileti buszokkal

tizemeltetett jarat inditasat
azonban célszer(inek tartjuk, amely a teljes varkoron korbemenne, és a vasatillomast is becsatolna a forgalrni

rendszerbe!

A forgalomtechnikar eszkézokrdl

A célforgalmi ill. engedélyhez kotott rendszer betartatdsira a hagyoményos forgalomtechnikai eszkozokon
kiviil, a burkolatba siiﬂyed6 pollerek kialakitasat tervezziik, amelyek egyszetre diszkrét megjelenés{iek,
ugyanakkor hatékony védelmét jelenthetik a teriiletnek. A poﬂerek kizérélag a témegkézlekedés, illetve a helyi
lakosok és iizletek, valamint a Vészforgalom (tﬁ'zolték, mentéauték) szamara biztositott kértyékkal (és
Vésznyitékkal) nyithaték. Hangsﬁlyozzuk azonban, hogy a forgalmat alapvet6en csokkentent fogja a Fest8 koz
és az Tkvahid kozottl kizaras, a parkolészém csokkenése, ill. a masodik iitemben nagyon lekorlatozott forgalrni

terheltség (kvazi-célforgalom).

A KOZTEREPITESZETROL

A Virkeriilet, mint varosi téregyiittes kialakitasa a , kottavonalak” szervezd erejét, ugyanakkor a vonalak kozotti
tévolségok rugalrnas valtoztatasi Iehet6ségét kihasznalva torténik. A rendszer konkrétan megjelenik a koztér
épitett és zoldfeliileti elemeinek formai és anyagmin&ségi megfogalmazéséban, és egységesen Végigfut a

Varkeriilet koratbél koztérré alakitott telj es szakaszan.

A jardfteliiletek és vegyesforgalmd teriiletek burkolatinak nemes anyagot, granitot javasolunk. Eppen a nagy
feliilet miatt tartjuk fontosnak a relative kéltséges anyag hasznalatit: a varosi Iéptékl'i megjitd beavatkozas

nagységrendje és az ezaltal el8revetitett értékélléség indokolj a, sOt megkéveteli a minGségi anyagvélasztést.



Alapszinnek sotétsziirkét valasztottunk, ez a térre néz8 homlokzatok meglehet6sen szines (jeﬂemz6en Vilégos
szinekbdl 6sszetev6) 6sszképét j(')l kiemeli, é')sszefogja, ugyanakkor semleges marad. Ebbe a sotét feliiletbe
rajzolédnak bele a , kottavonalak” 50 cm szélességben, viligos granit lapokbdl.

A kizérSlag gyalogos feliileteken, a homlokzatok el8tt végigfutd sivokban nagyobb, 30 cm széles, valtozé
hossztisagti lapokat, a kozépsS gyalogos, kerékparos ill. id8szakosan jarmdforgalomnak kitett feliileteken
keskeny, hosszti elemeket (IS cm széles, valtozd hossz) hasznalunk. A burkolatban allé fak kevéssé attort ontote
vas faveremracsba vagy a kornyezd burkolattal azonos anyagt és elemméretd, érdesitett feliiletd, vizateresztd
rétegrenddel rakott mezd8be keriilnek.

A burkolatban egyes funkcidkat azonos anyagti, nagyobb kélapokba mart piktogramok jeldlnek. A kerékparutat
teljes hosszaban a tengelyvonalaba beépitett pikto-kdvek jelslik ki. A buszmegalloknal a virakozé helyet
jelolnénk pikto-k8vel. A Virkeriiletbd] a belvarosba val6 4tjaré kapualjak el8tt visszafogott jelzésként a varos
cimerét mutaté pikto-k& jelenik meg.

A jarmfiforgalom szdmara kialakitott 2x3 méteres sivban az L. itemben aszfalt burkolatot javasolunk, kiemelt
szegéllyel. Ebben a fazisban még a varhat6 forgalmi terhelés mértéke miatt lényegesnek tartjuk az akusztikai

szempontot, ezért elényben részesitjiik az elemes burkolatoknal jéval kedvez8bb zajcsillapitasi tulajdonsagokkal

rendelkez8 ,,csendes” aszfaltot. A ILL iitemben az alépitményt (és a palyaszintet) megtartva az aszfaltot felvaltja a
bazalt kiskockakd.

L

A szintkiildnbségeket szintugrasok, timfalak alkalmazasa nélkiil hidalnank at. Elegansabb megoldasnak tartjuk,
az adott esetben akdr 4-5 %-os lejtésti, egységes feliiletdi, atathaté-djarhaté térképzést. Kivétel az ElSkapu
térhez kapcsol6dd térrész, ahol nagyobb rendezvények megtartisara alkalmas kézel vizszintes teret alakitunk ki,

melyet a kb. I méterrel le]]ebb 1év8 kiilsd tvvel egy széles, elnyﬁjtott 1épcs6 kot dssze.

A Varkeriilet tobb pontjan megjelen('S vizjétékok, vizfeliiletek kedvezd mikroklimatikus hatast fejtenek ki. A
burkolatbél feltord szokd8vizek alkalmazasaval elkertilhetd a téli id8szakban kedvez&tlen megjelenésﬁ' dres

medencék latvanya.

A térberendezési tirgyak tobbféle tipusbdl tevddnek Sssze,
de egységesen végigvonulnak a teljes szakaszon.

Olyan utcabttor-csaladot javasol a terviink, amely egységes,
4j mindséget vihet a Virkeriilet megjelenésébe. A
batorcsalidd  1ényege, hogy elemei, fajtii egymasbdl
kovetkeznek, és késdbbi igény esetén is ké')nnyedén

bdvithetd a valasztékuk. Padok, informéciés paravanok,

kisebb info-pontok, pavilonok, kerékpartarolék és mobil,
alkalmanként sszeszerelhet vasari- és fesztivalpavilonok
mind-mind azonos csaldidba tartoznak. Fémburkolatt,
Vﬂégos és elegéns feliiletek, amelyeken a ,civitas fidelissima” felirat jelenik meg kiilonboz8 nyelvekre leforditva,

mint identitist add, narrativ gesztus. A koztérbatorok egyszerﬁek, inkabb targyszerd elemként jelennek meg a

%IO

téren.



A zoldfeliiletekhez kapcsolédéan hullamos feltilet(i paﬂéburkolatos mez8k kertilnek kialakitisra. Ezek kellemes,
csapatos tartézkodd feliiletek lehetnek a tavaszi-8szi id@szakban is, amikor a gyepre még nem szivesen
telepednek le a didkok.

A vendéglats egységek szabadtérbe kitelepiil§ teraszainil azonos karakterdi, az id8szakossigot csak
kénnyedségében sugaﬂé, miiszaki megoldésaiban rendezettséget, tartdssagot hordozé érnyékolék alkalmazasat
tartjuk fontosnak. A vilasztott tipus konnyed, korszer(i gydrtméiny, mely sokféle formaban alkalmazhato.
Igényes kialakitdsaval a nyari utcaképnek karakteres elemévé valhat.

A parkolast gatld pollert nem ,ritett” targyként, hanem a burkolatb6l mintegy kindvS téri elemként

alkalmazzuk. Egy olyan ks vagy mks elemet javasolunk, mely elég er6teljes, de ugyanakkor vonalvezetésében

Visszafogott, nagyobb szamban, sorolva sem uralkodé.

A tér tobb pontjan elhelyez{ink j atszdszernek is hasznalhaté utcabttorokat. Ezek a kvézi—j atszoterek szinesitik a

térhasznélati lehet8ségek palettijat, de nem titnek el az elegéns vérosi tér karakterétdl.

A téregyiittes funkcionlis megvilagitsat jellemz8en két féle tipusti lampatest alkalmazisaval oldjuk meg.

A térfalak vonalat kovetve, tehat a f8 gyalogos- és jarmii-kozlekedési sivokban kandelaberes megvildgitast
terveztiink. Egy limpacsalad két fénypontmagassagt valtozatat alkalmaztuk:

- 6 m fénypontmagassagti keriil a jarmd forgalmi at mellé kb. 18 méterenként, a kiilsS ivre;

- 3,5 m fénypontmagassigt a belsd ivre a gyalogos sav és vegyes forgalma siv hatarara.

A belsd térrészek kiilon megvilagitast csak egyes funkcidkhoz vagy téri elemhez kétve kapnak - pl. jatsz6
tertileteken, vagy fak alatt padok kozelében. Ez egészen alacsony fénypontmagassagt, inkébb surld, jelz8 jellegii
Vﬂégités, hiszen ezeken a részeken is érvényesﬁl a magas fénypontﬁ Iémpék Altal adott Altalanos deritd

megvilagitis.

A funkcionalis vilagitdis mellett lényeges a vizarchitektdrik és a szobrok diszvilagitisa. Ezeket rejtett
lampatestekkel, a szobrok és vizjatékok karakterét kiemels, de csak a visszafogott hangsily megteremtéséhez

elegend6 minimalis fényerejl'i fényforrésok hasznalataval oldanank meg.

Novénytelepitési koncepciénk lényege, hogy a nagy hangstllyal megjelend zold elemek ne gatoljak a tér
étléthatéségét, ne szabdaljé.k alterekre. Ezért alapvetéen kétszintes névényéﬂoményt terveziink: a das
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lombkoronaszintet csak a gyepszint egésziti ki, cserjetelepitést nem javasolunk. Fontosnak tartjuk, hogy a sok
zoldfeliilet ellenére a teriilet nem park, hanem inkabb vérosi tér.

A térfalak el8tt hizdd6 jelenleg is meglévd fasorok koziil megtartani javasoljuk a friss telepitési egységes
kiiiltetésti diszkodrte szakaszokat. Azonos fafajbél ezt kiterj esztenénk mindkét oldalt a teljes hosszon. A meglév6
id8sebb, vegyes fajosszetételii fasorokbdl a karakteresen szép, egészséges egyedeket megtartanank (mérlegelve az
utcaképi egységesség és az egyedi érték szempontjait). A kozépen végigvonuld ligetes allomény fafaja a magasra
ndvé, rajzos agrendszerd, laza lombozatt ostorfa. A fatorzsek alkotta oszlopesarnok folott fest8i dsszetiiged
lombsator alakul ki idével. Osszel a kétoldali kortesor vordses és az ostorfik aranylé sirga lombszine pazar
szinkavalkadot eredményez.

Gyepszinten a nagy egybefiiggd pazsitfeliiletek mellett nagyvonaltt homogén éveld és egynyari virdgkiiiltetések is

megj elenhetnek.




