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10. KOZTERULETFEJLESZTESI ES
EPITESZETI MUSZAKI LEIRAS

A Szent Istvan tér kornyezete megujitasanak épitési
engedélyezési tervdokumentaciojdhoz

1. ELOZMENYEK OSSZEFOGLALASA

1.1.  ORSZAGOS TERVPALYAZAT - 2008

SZENT ISTVAN TER RENDEZESERE KIIRT ORSZAGOS OTLETPALYAZAT

A legfontosabb szakmai el6zmény a Szent Istvan tér rendezésére kiirt orszagos tervpalyazat, melyet 2007
év végén hirdetett meg a Miskolci Ingatlangazdalkodo Zrt. és 2008. marcius elején keriilt sor az
eredményhirdetésre.

A tervpalyazat targya: "Miskolc belvarosaban a sétalo utca (Széchenyi ut) nyugati végpontjaként mar
kordabban kialakult Varoshdz térhez kapcsol6dd, o6ndllé vérosi tér rendezése, amely tisztdzza a
kialakitandé tér térfalainak épitészeti megfogalmazasat, funkcidoval tolti be a kialakitando teret és
¢épitészetileg is megformalja azt”.

A tervpalyazat deklaralt célja az volt, hogy a kiir6 a palyamunkakbol a tér kialakitasahoz és fejlesztésé¢hez
olyan épitészeti gondolatokat, 6tleteket kapjon, amelyek figyelembe veszik az érintett teriilet épitészeti
értékeit, a varos torténeti hagyomanyait, a varoslakok érzékenységét, amelyek alapjan a tér beépitésére
vonatkoz6 épitészeti program meghatarozhato.

Az orszagos tervpalyazat kiirdja az oOtletpalyazatra érkezd tervezoi javaslatok alapjan kivanta az épitési
(beépitési) lehetdségeket tisztazni, a végleges tervezési programot meghatdrozni, a szabdlyozési terv
modositasat kezdeményezni. Tovabbi célja a Miskolc Varoshaz tér és az Avasi templom parkja kozott
terliletre olyan beépitési javaslatok beszerzése, melyek megoldast adnak egy 5000 fét befogadd varosi
rendezvénytér kialakitasara, a teriilet varosszerkezetbe torténd integralasara a torténelmi belvaros
értékeinek megdrzése mellett. A megadott hataridéig 15 palyamunka érkezett be. A birdld bizottsdg a
palyazatot eredményesnek mindsitette, mert a palyazok tobbsége a feladatot magas szakmai szinvonalon
oldotta meg. ,Osszességében a palyamiivek alapjan kirajzoloédott az a varosépitészeti, taj- és
kertépitészeti, kozlekedési és épitészeti megoldas, amely a Szent Istvan tér és kornyezetének végleges
kialakitdsa sordn iranymutatd és megvalosithatd. A dijazasban részesiilt palyamiivekben javasolt
megoldasok alkalmasak arra, hogy a tervpalyazati kiirasban felvetett problémakra megnyugtatd
megoldasokat adjanak.” (zarojelentés 0sszegzése)

A dijazasban és megvételben részesitett palyamiivekbdl levonhaté tanulsagok alapjan a birald bizottsag a
kiirok felé az alabbi ajanldsokat fogalmazta meg.



Osszefoglald ajanlas:

1.

Az 0 f6tér vizualisan fokuszaljon az avasi templom egyiittesre, térfalai karakteresek és hatarozottak.
A tér funkcionalisan legyen tagolt.
- varos gyiilekezési tér,
- parkositott Szinva part,
- teraszos kapcsolat az avasi domboldallal (D-i tehermentesitd Ut adott szakaszanak lefedésével)
- ateraszhoz kapcsolodva javasolt siklo vagy libeg6 l1étrehozasa az Avasi Kilatéhoz.
Beépitési tervet €s erre alapuld egységes tombszabalyozast kell készittetni a kdvetkezd tombdokre:
3.1. Erzsébet fiird0 - Varoshaz tér tombje, ezen beliil térbeli kapcsolatot kell biztositani az Erzsébet
tér és a Szent Istvan tér kozott.
3.2. Szinva-Hunyadi utca —Szent Istvan tér kozotti L alaka tombre.
3.3. Kereskedelmi fejlesztési tomb a Dayka G. utca meghosszabbitdsara a Szinva patak és a Déli
tehermentesitd ut kozotti tertileten.
Kozlekedési vonatkozasban ajanlott a féut nyomvonaldnak atvezetése a Meggyesalja utca elejének ¢és
a Dayka G. utca meghosszabbitasanak nyomvonalan, a Petdfi utcai Ny-i tovabbvezetés biztositasaval.
Elsé iitemben kétszer kétsavos kiépitéssel Iétesiiljon, amely valamilyen tehermentesitd ut
megvalosuldsa utan kétszer egysavos, fasitott leallosdvos nttd lesz visszaépithetd.
Javasolhato a tér alatt mélyparkold megépitése, melynek bejarata a féut felé nyiljon.
(Megjegyzés: alahtuzassal hangsulyoztuk a jelenlegi tervezési feladatunkkal kapcsolatos ajanlasokat.)

A biral6 bizottsag dontese két palyazatot emelt ki, rangsorolas nelkili dijjal jutalmazva.
Az egyik a STUDIO Eszakmagyarorszagi Tervezd Kft. épitész csapata volt, a masik pedig Gyalai-Korpos
Gyula budapesti épitész palyazata volt.

1.2.

A STUDIO Eszakmagyarorszagi
Tervezo Kft. nyertes palyazata

KOZBESZERZESI TERVEZOI PALYAZTATAS

A Miskolci Varosfejlesztési Kft. megbizasa alapjan a Peterdi Ugyvédi Iroda kozbeszerzési eljarast
bonyolitott le 2010 februarjaban és marciusaban ,,A Szent Istvan tér és kornyezetének megujitasa
tervezési feladatainak ellatasa” targyban, az alabbi feladatmeghatarozassal:



0 Racz Gyorgy utca négysavositisa 300 m hossza, 14 méter széles ut (4200 m?) 2 oldalan 2 m jardaval
és zoldsavval (1200 m?) valamint 100 fm hosszd, 6 m széles meglév ut felyjitasa (600 m?).
(Beruhazas becsiilt értéke nettd 280 millié forint.)

0 Szent Istvan tér nyugati részének kozteriilet fejlesztése 4000 m? tervezési teriilet, kb. 200 fm Szinva
kibontasa.

(Beruhazas becsiilt érteke nettdo 240 millié forint.)

0 Bartok tér felszini rehabiliticidja 1600 m* tervezési teriilet.

(Beruhazas becsiilt értéke nettdo 40 millio forint.)

A tervezéssel kapcsolatos elvarasokat kiilon fejezetben részletezte a megbizo6 az aldbbiak szerint:

Racz Gyorgy utca négysavositasa

Cél: DTM 1t hianyz6 szakaszanak megépitése

Tervezési feladat:

A Reményi utcatoél nyugati sarkatol K-i iranyba, majd D-re fordulva, a Meggyesalja utcaig, majd
ismételten K-i irdnyba fordulva a Kélvin utcaba torkolva az Erzsébet tér nyugati oldalaig egy 0j 2x2 savos
ut tervezése felszini vizelvezetéssel, valamint a sziikséges kozmiikivaltasokkal, kozvilagitassal, kétoldali
z6ldsavval és jardaval komplexen.

Tervezéssel kapcsolatos elvarasok:

- A jelenlegi Racz Gyorgy uti ingatlanok kozit kapcsolatdnak biztositdsa az ) 2x2 sdvos Ut
forgalmanak zavardsa nélkiil (pl.: meglévé ut szervizatként valé hasznositas, burkolat felujitassal
stb.)

- kozmiikivaltasok minimalizalasa. Epiiletbontast tartalmazé megoldas nem timogatando.

- Szent Istvan téri mélygardzshoz a behajtasi lehetdség mindkét irdnyba térténd biztositasa

- Erzsébet fiird6 és Szalloda kozuti kapcsolatanak vizsgalata (meglévo épitési engedély alapjan)

- gyalogosforgalom megoldasa

- energiatakarékos kozvilagitas tervezése

- koltségek minimalizalasa

- akadalymentesités, kornyezetvédelmi, kozlekedésbiztonsagi szempontok érvényesitése

- Zenepalota mellett 1évé Szinva-hid és patakmeder lefedés teherbirdsanak ¢s miiszaki allapotdnak
feliilvizsgalata az Gtépités hasznosithatdosaganak szempontjabol

Tervezési alapadatok:
- kb. 300 fm hosszli 14 m széles 1t épitése kétoldali min 2 m széles jardaval, és zoldsavval
- A meglévd kb. 100 fm hossza 6 m széles ut felujitasa

Tervezett nettd beruhazasi koltség: 280 MFt

Szt. Istvan tér nyugati részének kozteriilet fejlesztése
Cél: A Szent Istvan tér nyugati részének kozteriilet fejlesztése
Tervezési feladat:
Az I. iitemben megépiilé mélygarazs €s tér, valamint a Racz Gy. utca nyomvonala kozott pihend tér
kialakitasa. A Szent Istvan tér és az Avas gyalogos kapcsolatanak megtervezése. A tér kialakitasaval
parhuzamosan sziikséges a Szinva patak meder kibontasanak megtervezése az Erzsébet tér nyugati sarkatol
Ny-i irdnyba (mennél hosszabb szakaszon). A téren meg kell tervezni a gyalogos (kerékparos
kozlekedésnél adottsagként kell figyelembe venni a mar elkésziilt kerékparat épitésére vonatkozo terveket)
¢s az ahhoz kapcsolodo utakat, a Szinvan ativeld hidakat. Sziikséges a zoldfeliilet kialakités, térburkolas,
energiatakarékos koz- és térvilagitas, csapadékviz elvezetés megtervezése is. Ezen beliil konkrétan:
0 Szinva-meder a lehetd leghosszabb szakaszon torténd kibontdsa az Erzsébet tér nyugati sarkatol
Ny-i irdnyba (Bartok tér keleti sarkdig), adottsagként kell figyelembe venni a Szent Istvan téri
mélyparkold megkozelitésére tervezett utat és

0 Min. 3 db fabdl készitendd gyalogoshid elhelyezése a Szinva felett
0 Varosképbe illesztett korlatszerkezet a kibontott Szinva meder két oldalan



0 Patakmeder fiiggdleges partfalainak felujitasa
0 A patakmederbe duzzasztoelemek beépitésének tervezése az 6sszefliggd vizfeliilet kialakitasdhoz

0 A Szinva patak két oldalan sétany kialakitasa, legalabb 4 méteres szélességgel, oly modon, hogy a
késdbbiekben esetleg kerékparut kijeldlésére is alkalmas legyen

0 Parkositassal, utcabutorozassal pihené-talalkozo tér kialakitasa
0 Az1j ut kedvezdtlen hatasainak mérséklése (fasitas, pavilonépités stb.)
0 Energiatakarékos kozvilagitas kiépitése

Tervezési feladat tovabba a Szt. Istvan tér és Avasi domboldal gyalogos dsszekottetése a 4 savos ut felett.
(kiilon fejezetben tervezendo és koltségelendd!)

Tervezési alapadatok:

0 kb. 4000 m2 tervezési teriilet

0 kb. 200 fm Szinva kibontasa
Tervezett nettd beruhazasi koltség: 240 M Ft

Bartok tér felszini rehabilitacioja

Cél: A Szent Istvan téren kialakitand6 pihend-park atvezetése a meghosszabbitésra keriild sétalo utcéra,
emellett az egyetem zenemiivészeti intézete hallgatoi szamara ,,kvazi didksziget-ként” funkcionald tér
kialakitasa komplex térrendezéssel, zoldfeliilet-kialakitassal, térburkolassal, a kapcsolodo térvilagitas,
csapadékviz elvezetés, kozmikivaltds megoldasaval.

Feladatok
0 komplex tér-rendezés megvalositasa
szokokut vagy szobor elhelyezése
Zenepalota diszkivilagitasanak megoldasa
Egyeztetés a Miskolci Egyetemmel a fobejarat kozlekedési kapcsolatanak kialakitasara

O O O O

A Hunyadi utca a Dayka G. utig sétaléutcava keriil kialakitasra

A ,,Miskolc varosi villamosvasut fejlesztése” nagyprojekttel a tervezésre keriild miiszaki megoldasoknak
Osszhangban kell lenni, egyeztetés sziikséges a Miskolc Varosi Kozlekedési Zrt-vel

Tervezési alapadatok:
0 kb. 1600 m2-en tervezési teriilet
Tervezett nettd beruhazasi koltség: 40 M Ft

2. TERVEZESI PROGRAM

Mar az €l6z8 fejezetben (1, 2) is részleteztiik a megbizé feladatleirdsat. Osszegzésként rdgzithetd, hogy a
tervezési program az alabbi négy nagy projektelemre tagolodik.

.  RACZGYORGY UTCA NEGYSAVOSITASA

II. SZENTISTVAN TER NYUGATI RESZENEK KOZTERULETFEJLESZTESE

III. BARTOK TER FELSZINI REHABILITACIOJA

IV. SZENT ISTVAN TER ES AVASI DOMBOLDAL GYALOGOS OSSZEKOTTETESE

A jelenlegi engedélyezési tervdokumentacionak tehat nem feladata a sziiken értelmezett Szent Istvan tér
kozteriileti tervezése. A tervezési teriilet lehatarolasa az alabbi térképen bejeldltek szerint tortént.



3. KOZTERULETFEJLESZTESI ES EPITESZETI GENERALTERVEZOI KONCEPCIO

3.1.  Altalinos szempontok:

A varosok kozteriileteinek tervezésénél rossz gyakorlatnak tartjuk a szakdgankénti bontast (épitész,
tajtervezd, kertész, hidtervezo, uttervezd, kozmiivesitd, tavhds, stb.) ezért az elsd fejezetben foleg a
koncepciok 0Osszefoglalo ismertetésével foglalkozunk és a végére hagyjuk a szakagankénti kiilon
leirasokat.

A koréabbi fotér terveinkben arra torekedtiink, hogy a jelenlegi parttalanul széthulld tervezés helyett egy
jol koriilhatarolt reprezentativ varosi teret formaljunk, mely jelentds helyi és idegenforgalmi vonzerdvel is
rendelkezik majd. Erdteljes térsziikitést is javasoltunk. Jelenleg nem igazan tudjuk, hogy a Szinvatdl
¢szakra végiilis milyen térkoncepciot tekinthetlink véglegesnek. A jelenlegi tervezési feladatunk csak a
Szinvatdl délre esé teriiletre korlatozodik, koncepcidterveink erre a teriiletre vonatkoznak. Osszevont
miileirdsunkban sorra vesszilkk az ezen beliili egyes teriiletek adottsdgait és gondjait. A miskolci
belvarosban vasarnaponként sétalva mindig meglepetést okoz, hogy mennyire kihalt a féutca, milyen
kevesen jonnek be sétilni, ,.korzézni”. Hétvégén nem ¢él a varos. Ezért is szdmunkra nagyon fontos
szempont, hogy a fotéri kozteriiletfejlesztés utan milyen ¢€let lesz itt. Mert lehet gyonyori tereket €s
parkokat épiteni, de ha az élet nem koltozik ide, akkor valamit biztosan elrontottunk.

A korébbi tervpalyazat idészakdban nagyon féltiink attol, hogy erre a teriiletre olyan toke jon, amely
nagyrészt telekspekuldcios alapon bevésarlo kozpontot akar ide épiteni, beiilve a készbe, a kozosségi
pénzekbél elkészitett uj fotérhez csatlakozva, teljesen elsziirva leendd féteriinket. Ugy tiinik ez a veszély
elmult, a gazdasagi valsag elfujta a térrobbantd szandékokat. Nem kell eltériteni a Szinvat, z6ldzonaként
lehet kezelni az Avas laba és a Szinva kozotti teriiletet. Olyan tervre van sziikség, mely segiti az aktiv
térhasznalatot, életet gerjeszt maga koriil. Nem klasszikus parkban gondolkoztunk. A Szinva meder
kibontasaval kozel akartuk hozni a vizet latvanyban is, hogy aki itt jar hallja a csobogasat, érezze az
illatat, tudjon sétalni a partjan. A javasolt vizijatékkal is ezt kivanjuk erdsiteni, éjszaka pedig a fényekkel.
Miskolc arra van itélve, hogy az Eszak-magyarorszagi régioban kulturalis centrum legyen.




Nem szazadfordulos hangulatu konzervativ, nosztalgikus hangulata parkot akarunk itt Iétrehozni, mert ez
furcsa anakronizmus lenne. A totalis motorizacid, az informacios robbanas, az internet mellett mar nem
lehet a multba visszanyulni. A Szépmiivészeti Mizeum 1j épiiletszarnya koriil kerekedett vita is
figyelmeztet arra, hogy egy-egy varos emblematikus épiiletének bdvitése vagy féterének tervezése soran
is meg kell taldlni a kompromisszumot a modernizmus képvisel6i és a torténelmi varosképbdl nem
engedd varosvédok, milemlékvédok kozott. Miskole foterét is csak széles korli konszenzussal lehet
megvalésitani.

3.2.  Csatlakozas az IVS els6 szakaszahoz

A Kkijeldlt tervezési teriilet ilyen szempontbol ,,KOZTES” teriilet, hiszen szinte minden oldalon
csatlakozik az IVS els6 szakaszanak projektelemeihez.
0 Keletrdl a Szinva parti sétanyt épitik a Szinva terasztol (Kandia-koztél az Erzsébet térig).
0 Eszakrol harom nagy csatlakozasi ponttal is kell szamolni:
= Keleti végen az Erzsébet tér rekonstrukcigjat végzik el, a tér szélességében a Szinva
meder kibontéasaval, 0 gyalogoshid épitésével.
= Ko6zépen a Szent Istvan téri mélygarazs épités és kozteriiletfejlesztési munkakhoz.
= A Bartdk térnél pedig a ,,Miskolc varosi villamosvasut fejlesztése” cimli nagyprojekt
Hunyadi utcai szakaszéhoz.
0 Nyugati oldalon a Malomszog utca kiszélesitését végzik a Szinva parti négysavos utat bevezetve
a Dayka Gabor utcaig. Késébb a Meggyesalja utca kétiranyusitasat is elvégzik.
0 Délen a Csengey utcatol az Uitz-Kalvin utcan 0 diszburkolatos sétany épiil egészen a tervezési
tertiletlinkig, és az Avasi reformatus templom ¢és temetd keritésépitését is figyelembe kell venni.

3.3.  Erzsébet tér

A tervezési teriiletiink keleti végéhez északrol csatlakozik az Erzsébet tér. Kozteriileti rehabilitaciojara
elkésziiltek mar az épitési engedélyezési €s kiviteli tervek is. A kivitelez6i versenyeztetést napjainkban
végzik, rovidesen megkezdddhet a térépités. A legnagyobb valtozas pont a csatlakozasi pontban torténik,
hiszen mar itt kibontasra keriil a Szinva meder tér szélességli szakasza ¢€s a tér tengelyében 1j gyalogos
Szinva hid is késziil. A térrdl a hidon atjutva maris a jelenlegi tervezési teriiletiinkre érkeziink. Itt csak
arra kellett figyelniink, hogy az 0j gyaloghid megkdzelitése kényelmes legyen, maradjon elegendd hely
még a forgalmas Toronyalja utca északi sz¢€l€ig.



ERTSERET TER
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Az Erzsébet tér Miskolc legrégebben lakott részén a Papmalom eltavolitasaval és 1891-t6l a
jegenyenyarfakkal ovezett malomhely rendezésével indult el Miskolc legrégibb terének kialakitdsa. A
szdzadfordulora épitészeti téregyiittessé fejlodott, benne az 1898-ban elhelyezett Kossuth szoborral. A tér
kialakuldsatol napjainkig disz- és pihendpark volt.

Evtizedeken 4t Gsszefiiggd nagyvarosi parkot akartak itt kialakitani, s6t még a Siklo-terv gondolata is
felvetddott mar 1928-ban. De sajnos a 70-es években megépitett négysavos Kalvin Janos ut
megépitésével megsziint az avasi zoldteriilet €s a belvarosi diszpark szerves 6sszekapcsolasanak terve. A
teret tobbszor Ujitottak, ndvényanyagat, diszfasorat, burkolatdt médositottak, de az alapforma napjainkban
sem valtozott.

Az ide készitett kiviteli terv a hagyomanyok tiszteletben tartasaval késziilt. A Kossuth szobor a helyén
maradt, a tér két oldalan valtozatlanul lesz diszfasor és vilagitds is. A szimmetrikus szervezés is
megmarad, az ) gyaloghid is ezért a tengelybe keriilt. Bar nem targya jelenlegi tervezési faladatunknak,
de mégis fontosnak tartjuk megemliteni, hogy ma is rendkiviil fontosnak tartjuk az Erzsébet tér és az 1ij
fotér tombbelsdben vezetett 6sszekdtését.

A fiird6 épiiletének két tornya egyértelmiien kijeloli az atkotés egyetlen lehetséges helyét. A két tér igy a
két szélén kiviil beliil is 6sszekapcsolodik. A 1étrejovo 1j belsd utca az arkadjaival, teraszaival, csatlakozo
vendéglatoegységeivel, kisiizleteivel vonzo belvarosi atmoszférat eredményezhet, ezért ezt a lehetdséget
nem szabadna elépiteni. A nagyméretli Uj fotérnek nagy sziiksége lesz a kapcsolodo, intimebb hangulati
utcaterekre. Az 0j fotér az Erzsébet tér funkciojabol sokmindent atvisz, de a miskolci iinnepségek,
megemlékezések patindns tereként tovabbra is megmarad.



A tér kulturalis funkcidja a jovében megerdsodik. A varhatdéan rovidesen megépiild csokkentett
funkciojt, a korabbi tervekhez képest joval kisebb tomegli szalloda ¢és flirdd egyik bejarata ide fog nyilni,
pezsgbbb életet is behozva a térre.

3.4.  Szallodatomb

Mar az orszagos épitészeti tervpalyazat idején is a Szent Istvan tér kulcskérdéssé valt, hogy milyen
modon és mekkora szélloda épiiljon. Eziigyben a mai napig nem lehet tisztan latni, az allaspontok nagyon
eltéréek, a vita sajnos nem jutott nyugvopontra. A palyazati terviinkben erre még idében probaltuk a
figyelmet felhivni. Az aldbbiakat irtuk:

»A tomb kulcskérdése, hogy milyen modon és mekkora széalloda épiiljon. Az eddig elkésziilt befektetdi
tervek nagy vitdkat valtottak ki. Véleményiink szerint nagyon nehéz lenne minden tervez6 dolga, ha egy
négy- vagy oOtcsillagos luxusszallot kellene ide terveznie. Egyszeriien a kotottségek miatt nem fér be egy
ilyen nagy méretli exkluziv szalloda. Nagyon jo lenne viszont egy joval kisebb kapacitasi varosi
szallodanak, ahol még megoldhat6 a parkirozés, a gazdasagi feltoltés. A fiirdd éplilete mogé magasodd
barmilyen nagyobb tomeg betakarja az Avast. A tomb jelenlegi szabalyozasi vonalat a nyugati (tér feldli)
oldalon nagyon rossznak tartjuk.

A Viaroshaz tér fel6l nem teszi lehetéveé, hogy a hagyomanyos értékes tolcséres térformat megerdsitsiik, a
D-Ny-i sarok viszont ,,beldg” az avasi miiemlékegyiittes latvanyaba.

NEM SZABADNA EZT A SARKOT BEEPITENI SEMMILYEN EPULETTEL. Kitakarja a
Miskolc legszebb részét, megakadalyozza, hogy az 0j fétér erre forduljon. Ezért itt modositasra javasoljuk
a szabdlyozasi tervet. Ebben mar szerepeltetjiik Miskolc két féterének Osszekotését is, igy egy tomb
helyett kettovel szamolunk (T02-A, T02-B).

A déli (T02-B) tombon beliil megmarad a szalloda program, de kisebb léptékkel.

Az északi (T02-A) tomb 1 belso és a tér felé nézo térfalat meg kell teremteni foghijszerti beépitésekkel.
A tomb északi épiiletei koziil a 14-16-18. egészen mas 1éptékil, mint a 22-24. A korabbi emeletraépitéses
kisérletek helyett ez a szép és jellegzetes kisvarosi épiiletsor a szemben lévokkel egylitt védelemre
érdemes. Ezért a szabdlyozasi tervben is kétféle épitménymagassaggal szamoltunk a tombon beliil. A
sz¢€Is6 14-es szamu egyemeletes épiilet homlokzatositott tlizfala sose lesz képes méltd térfalat képezni,
ezért is sziikséges az 1j sarkot is képez6 épiiletszarny hozzaépitése...”

Sajnos az azodta eltelt id6szak akkori aggodalmainkat igazolta. Semmit nem haladt eldre a szallodaépités,
nem sikeriilt jogerds épitési engedélyt produkalni €s a banki finanszirozassal és az iizleti tervekkel is
gondok vannak a bekovetkezett gazdasagi valsdg miatt. A napisajtéban a szilineteltetésrol szolo cikkek
jelennek meg. A teriilet pedig egyre pusztul, a telken 1évd épiiletek allapota romlik, a gazdatlansag
latvanya szembeotlo.



Sajnos a sok bizonytalansag miatt nem létezik olyan adottsagnak tekinthetd végleges alaprajz, melyet
kotelezden figyelembe lehetne venni. Pedig fontos lenne, mert a Szinva medrét az Erzsébet tértdl egészen
a Zenepalotaig kibontasra tervezziik. Nem mindegy, hogy hol lesz a szalloda gazdasagi bejarata, hol kell
majd lemenni a szintalatti parkoloba. Terviinkben ezért csak szaggatott vonallal jeleztiik, hogy egy db 1
Szinva hidra biztosan sziikség lesz a szalld szervizelése érdekében. Az utterv is ugy késziilt, hogy az
atkotés véglegesedése utan megoldhato legyen a csatlakoztatas. A hidépités pedig a beruhazé dolga lesz,
kiilon engedélyeztetési eljaras keretében.

(A nyugati kapcsolddasi pontokat a szakdgi miiszaki leirasok részletesen ismertetik - utépités,
kozmiivesités, kivaltasok, stb.)

3.5.  Szinva-meder kibontasa

»Miskolchoz éppugy hozzatartozik a Szinva, mint az Avas latvanya. A patak leny(ig6z6 szépsége az eltelt
évszdzadokban gyakorta valtozott 4t és mutatta a pusztulds, rombolas képét, kikényszeritve a varos
ujjaépitését, s ezzel egyiitt megujulasat. A viz romboldsa elél a menekiilés Gtja az Avas volt, tehat joban
¢€s rosszban, a festdi szépségben ¢€s a katasztrofa sulytotta varos latvanyaban is 6sszekapcesolddott az Avas
a Szinvaval. 1846-ban a Szinva volgyének latvanya az ekkor még ,,szlizi érintetlen szépségével” annyira
megragadta Kazinczy Ferencet, hogy a ,,Magyar Tempe” volgyének nevezte a patak fels6 szakaszat. De a
belvaroson csendesen és tisztdn atfolyo, a medret gyakran ativelé hidak miatt a patakot a 20. szézad
elején nevezték ,miskolci Velencé”-nek is. Aztan jottek az ipari vizektdl, katranytdl szennyezett
évtizedek, amely hozzasegitett a koszos, biidos” varos képének kialakuldsdhoz. Ma mar sokat elhibazott
1épésnek tartjdk az 1970-es évek elején-kozepén elkezdett ,,mederbe zarast”, amely a belvaros jelentOs
szakaszan a kozlekedési ut ald szoritotta az azota megtisztult patakvizet.” irja Dobrossy Istvan a ,,Miskolc
irasban és képekben” cimili kdnyvsorozatanak 7. kotetében. A varos tobb mint 100 éven at (1818-t6l)
foglalkozott a Szinva szabalyozasanak kérdésével.



De az un. nagy arviz el6tt is sok problémat okozott a viz. Tobb olyan arvizi katasztrofa is tortént, melyek
helyreallitdsa hosszl évek munkéjat igényelte.

,»A varosi jegyzokonyvek az addigi telepiiléstorténet legnagyobb arvizét 1691-ben irta le. 1714 méjusaban
az arviz kovetkezményeinek elhéritdséhoz Mecenzévbdl hivnak és fizetnek embereket. Ezt kdvetden
1778-ban, egy évtized mulva, 1788-ban a Szinva és Pece kozos arvize, 1813-ban a Szinva nagy arvize
okozott rémiiletet ¢s pusztulast. Errdl feljegyezték, hogy egy irtdztatod zivatar utdn az emberek azt hitték,
hogy a Hamori-t6 gatja szakadt at, s annak a vize tor a varosra. ,,Az emberek az épiiletek padlasaira és az
Avas hegyre menekiiltek”- olvashat6 a kronikdban. 1823-ban a Szinva, 1825-ban a Pece és a Szinva is,
1837-ben a Szinva okozott arvizet. A 19. szézad, s a varos addigi torténetének legnagyobb arvizét 1845-
ben ¢lték at a lakosok. A Szinvan egyetlen hid, egyetlen malom sem maradt meg, a kornyez6 utcak héazai
is romokban hevertek. 1853-ban, majd 1855-ben a Szinva arvizeit jegyezték fel, s ezutan kovetkezett az
1878. évi, ,,Miskolczot elpusztitott nagy vihador”, mint ahogyan a szornyliségeket a ponyvairodalom egy
korai, vasarokon terjesztett, s a nagy példanyszamban elfogyott terméke nevezete. Az arviz szigort
rendelkezéseket kényszeritett ki, amelyek végiilis elvezettek az 1894-ben megfogalmazott, majd 1898-
ban elfogadott els6 varosrendezési tervhez.

1879-ben Soltész Nagy Kéalman polgarmester a varos kozgytlése elé ,,ellentmondast nem tiird” javaslatot
tett. Ez egybeesett a kozvéleménnyel, amelynek hangulatat a félelem hatarozta meg.

Kovetelték, hogy a ,,legszigorabban eltiltandé azokba (a patakokba) bar mit is belehdnyni, vagy hordani,
s6t még arnyékszékeknek sem szabad abba lefolyast engedni.” A polgarmester jelentésbe foglalt tervezete
két alapvetd célt tlizott maga elé. Egyrészt célul tiizte a Szinva szabalyozasat, masrészt tervbe vette a viz
lefolyasat gatldo malmok ¢és egyéb ¢épitmények felszdmolasan alapuld vérosrendezési koncepcid
kidolgozéasat. A Miskolcot 742 méter hossziisagban atszeld Szinva 37 méter esését két malom —
felszamoléaséaval és gatjainak lebontasaval megsziintették. 1881-re a meder bovitésével, partvédmiivek és
tamfalak kiépitésével befejezddtek a szabalyozasi és az egykor kanyargos tobb agra szakadt Szinva mar
csak az emlékezetben és az irdsos- dokumentumokban maradt fenn.”

(Dobrossy Istvan)

Természetesen a mederrendezés €s a malomarkok megsziintetése a tulajdonosok egy részének ellenkezése
mellett tortént. A tiszta vizli Szinva melletti sétaloutca elképzelése mar a 19. szazad végén megjelent.
»Nem mulaszthatjuk el terviinkben a Szinva patak medrének szabalyozasara is kiterjeszkedni; igen
melegen ajanljuk, hogy a patak szabadda tétessék ugy, hogy mindkét partjan vagy kocsiutak, vagy
sétautak létesliljenek, egyes helyeken parkok és sétahelyek beillesztésével, mindennek daczara a
koltségesebb atalakitasok melldzésével...” irtak a ,,Miskolc kiilsé képe” cimii terjedelmes varosstratégiai
Osszefoglaloban az 1800-as évek végén. A Szinva medrét ki kivantak kovezni, s mindkét parton 10-10
méter széles utat terveztek kialakitani sétahelyekkel. Az Avasrol igy szerették volna lattatni az idegen
turistaval, latogatdval a varost, a varoson atfolyo ,,megrendszabalyozott” Szinvat. Ez a terv nem valdsult
meg sose, megakadalyoztak a haboruk és a pénztelenség. Az un. Déli Tehermenetesitd Ut attdrése a 70-es
évek elején azzal jart, hogy jelenlegi tervezési teriiletiinkon a Szinva medret teljesen lefedték a Bartok
tértél a villanyrendérig 1978-ra. Ma mar a Szinva vize nem szennyezett, nem biidos, eltlintetése a
varosképbdl mar nem indokolhato.

A meder kibontasa a tervezési teriileten beliil szinte végig megtorténik (Erzsébet tértdl a Bartok térig). A
kb. 40 éve lefedett Szinva-patak kinyitdsa, a zartszelvényt lefedé elemek bontésa, az ¢16 patak feltarasa
jelentds mérnoki feladat. (Kiilon statikai-szerkezettervezdi engedélyezési tervdokumentécio is késziilt,
részletesen ismertetve az elvégzendd munkakat.) A jelenlegi zartszelvény felett nagyrészt parkold lizemel,
melynek burkolata keleti irdnyba lejt. A kibontasi folyamatot neheziti, hogy az intenziven kézmuvesitett
varosi kornyezet miatt szdmos vezetéket beépitettek a lefedés elemei kozé, késébb pedig alattuk. Az
aszfaltos jarofeliileti hidpalya altaldban 60 cm magas, alulr6l bordas lefed6 elemei 8 méter
fesztavolsagtiak és 1,0-1,1 méter szélesek, széleken hosszbordaval ellatva, a végeken és kozépen
keresztbordakkal erdsitve. Az elemek a karbantartas elmaradasa, a feliilrél torténd beazasok és a koruk
miatt is leromlott allapotban vannak.

A meder 35 cm vastag oldalfalai vasbeton szerkezetiiek, alul 105x75 cm keresztmetszetii alapgerendakbol
indulnak, melyeket vasbeton bordak tdmasztanak ki a mederszint alatt.




A javasolt bontasi sorrend:
0 acél hidkorlat bontasa a kotések oldasaval, szallithaté darabokra vagassal,
aszfalt utpalya bontésa,
szegélyek bontasa,
hattoltések eltavolitasa,
szigetelés védelem ¢és szigetelés bontasa,
hidfék fliggdleges parapet falainak bontasa,
acél és beton bontott anyagok elszallitdsa, meder megtisztitasa a bontott tormelékektdl.
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3.6.  Uj hidak

A helyszinrajzon, az M=1:250-es beépitési tervlapon feltiintettiik a tervezett j hidak helyét és méretét. A
statikai tervfejezetben minden Uj hid esetében elkésziiltek a sziikséges méretezések €s erdtani szdmitasok,
részletes szakdgi miileirdsok. A leendé Szent Istvan tér és az Avas kozotti kozvetlen kapcsolatot
megteremtd 1) gyalogos feliiljardszerli 4tkotés épitészeti és mérndki szempontbol is a legizgalmasabb és
leglatvanyosabb feladat. A latvanyterveken is jol lathatdé modon a palyaszint és a hid szélessége is
valtozo. A palyaszélesség 15,6-20,2 méter kozott valtozik, a falszerkezet szélessége 16,2-20,8 méter.

A hid szerkezetét egynyildsu, ives, bordakkal merevitett, vasbeton héjszerkezet kialakitasaval terveztiik.
A felszerkezet a tervezett vasbeton hidfé — tdmfal tetején kialakitott szerkezeti gerendéba kot. Az
alépitmények tomor hidfok, fal szerkezetiiek, az alapozasuk sikalap. A hidfék alapozésa vasbeton
savalap. A hatranyulé szarnyfal alapozésa hasonld a hidfék alapozédsaval, azzal megegyezd alapsikon
északi: 126,00 mBf, déli: 127,00 mBf magassagon késziil savalapozassal. A talajmechanikai
szakvélemény alapjan a talaj hatarfesziiltsége 6a=500 kN/m’.

Az alépitményi szerkezetek, a hidf6 fala 80 cm vastag, az ives héjszerkezet és a megtamasztott foldtomeg
miatt. A hidfok falai dilatacio nélkiil késziilnek, a hozza csatlakoz6 szarnyfalak és megtamaszto falakkal
egylitt. A szarnyfalak maximum 4,0 m hosszon csatlakoznak a hidfékhoz, tovabbnyulo szerkezeti részek
dilatacioval elvalasztasra és 6nalld tamfalként keriilnek méretezésre.

A felszerkezet valtozo szélességli vasbeton héjszerkezet, melyet feliil borda-ivek merevitenek. A bordak a
felszerkezetet takard feltoltésbe keriilnek, nem latszanak. A feliiljaro felszerkezete helyszinen zsaluzott
héj, geometridja ivben fekvd hengerpaldst, torusz. A fotartdé gerendék felfekvése a hidfékre min. 80 cm
(tengelyben mérve). A palya keresztiranyban nem esik. Hossziranyu esését a sétany hatarozza meg.

Teljes szélesség: 15,83-24,64 m valtozo.

Szélesség beosztasa: fiivesitett, novénnyel betiltetett feliilet + burkolt sétany + burkolt feliilet, 1épcsében
folytatodva.

Hossza: valtozo

Pélya szerkezet magassaga: 0,70 m.

Burkolat tipusa, rendszere: sétany burkolat: murva, térko, fiivesitett feliilet vegyesen.

Teljes szerkezeti magassag: 0,30 m (vb. héj)+0,84 m (fold, burkolat)

Szerkezet mértékado also éle: 133,63 mBf

Szerkezet alatti Girszelvény magassaga: 4,70 m.



A diszburkolatos Szent Istvan tér és a déli Szinva parti sétany és zoldfeliilet 6sszekotésére 11j fahidat is
terveztiink, egynyilasu, kéttdmaszu, rétegelt ragasztott fa fotartdos gerendakra terheld fagerendas
kereszttartokkal, impregnalt keményfa jarofeliilettel. A fa anyagh hidszerkezet a meglévd vasbeton tdmfal
tetején kialakitott szerkezeti gerenddkra tamaszkodik, 8,0 méteres szabad nyildssal, 8,35 méteres
tamaszkdzzel, 3,75 m hidszélességgel.

A harmadik 0j hid a H1 jeli gyalogos hid a Szinva patak felett. Ez a hid az avasi feliiljarés hid
folytatasaként 1étesiil, kozvetleniil a leend6 0j szalloda DNy-i sarka mellett érkezik a Szinva északi
partjara, vizszintes palyaszerkezettel. Az egynyilast, 10,32 méter hosszii kéttdmasza hid vasbeton
szerkezetl, eléregyartott hidgerendak beépitésével. A teljes hidszélesség 9,0 méter, szerkezeti magassag
75 cm. A hid alatt két tavhdvezetéket, valamint egy viznyomodcsovet is at kell vezetni 40 cm atmérdji
véddcsOben, a hidtengellyel parhuzamosan.




3.7.  Szent Istvan tér és az avasi hegvyoldal §sszekotése

Mar a korabbi pélyazati terviink készitése soran is a STUDIO-s munkacsoport épitészei is e feladat
megoldasa kapcsan egyeztették a legtdbbet, és a palyazat értékelésében is nagy szerepet kapott ez a
munkarész.

A palyazati terviinkben szerepld javaslatunk szorosan 0sszefiiggott a Szent Istvan térre készitett beépitési
terviinkkel, mivel a tér kozvetlen folytatdsaként képzeltiik el az 6sszekotést. Az akkor miileirasunkban
leirtakat ma is érvényesnek tartjuk:

»,Miskolcnak mar van Szinva-terasza. Palyazati terviink foétérkoncepcidjanak egyik fontos eleme az
,,Avas-terasz”.

Az nem lehet, hogy az Avast biintetleniil négysavos uttal el lehessen szakitani a vele korabban ezer szallal
Osszendtt varostesttdl. Téavlatban mindenképpen a négysdvos Ut visszafejlesztése lenne az idedlis

megoldas, csokkentett forgalommal. Ennek két feltétele van. Az un. északi tehermentesitd utat be kellene
fejezni, a nyomvonala biztositott. Ez elvinné a kelet-nyugati forgalom nagyobb részét. Déli oldalon pedig
az Avas tuloldalan vezetett elkeriilo-tehermentesitd Gt megépitése lehetéve tenné a csillapitott forgalmat a
hegy és a varos kozott. Nagyon fontosnak tartjuk fotérnél a kozvetlen kapcsolatot, ezért a varos felé
enyhén lejtd ,,Avas-terasz” megépitését javasoljuk. A leendd fotér hatterében feltarul az ,,Avas-hegy”
latvanya. Az Avasnak kultikus funkcioja, €s kisugarzdsa volt a multban és most is. A 19. szdzad elejétol
fokozatosan a varos jelképe lett. A leendd 0 térrdl szép latvanyt nyujt. Az Avas egykori sz6ldi és
gylimolcsosei fontos szerepet jatszottak a véaros gazdasagi é€letében. Az Avas a tarsasagi életnek is
szinhelye volt, vonzotta az irdkat, koltéket, miivészeket.

»Az Avas a véros disze ¢és legmarkénsabb jellegzetessége, amely nélkiil Miskolc és a miskolci élet el sem
képzelhetd. Az Osi templom, a régi harangtorony, mogottiikk a hangulatos temetd és folottiik a dalos
pincesorok, a torkuk mélyében eredd, s érd avasi borral, nemcsak a varos arculatara raknak szineket, de a
varos ¢letébe is valami kiilonds zamatot lopnak bele. Az Avas a varos romantikédja. De bdlcsdje azoknak
az almoknak is, amelyek odalent a varosban felébredéskor koveteket raknak egymadsra és palotakat
emelnek a jovonek.” (Zsedényi Béla)

Az 1 fotér folott az Avas Orkodik majd, tetején az dsrégészeti latvanyparkkal és kilatoval.

Korabbi elképzelések kdzott mar szerepelt az Gt alagutba tétele, az Avas ,,rahtizasa” a varosra. Ma mar
ennek a megvalosithatdsaga irredlis. Nincsen értelme egy négysavos autdpalyanyi utat alagutba tenni
akkor, amikor lehet hogy mar tiz év milva nem lesz sziikség ilyen keresztmetszetre a masik két emlitett
ut kiépitése miatt. Mi mindenesetre megelégedtiink a fotér tengelyében elhelyezett tér felé lejtds terasszal,
még az Avas oldalaban vezetett mar meglévé gyaloguthoz csatlakozik, igy nem takarja el a miiemléki
egylittest a tér feldl. A terasz végére, az Avas oldalara a tengelyben javasoljuk athelyezni a lenti Szent
Istvan szobrot. Itt a jelenlegihez képest joval méltobb helye lesz. A harminc méter széles teraszon
mobilan vagy fixen telifa vizszintes teraszokat lehet valtozatosan elhelyezni az igényekhez igazodva.




Az ,,Avas-terasz inditja az 0j foteret koriiloleld Szinva parti z6ldzonat, mely elvezet a Bartdk térig, sot
egészen a Dayka Gabor utcaig.”

Sajnos ma mar ezt a koncepciot nem lehetne végrehajtani, mert az 0j tér akkori tengelye jelentdsen
megvaltozott, nyugat felé ..elcsavarodott”. Az 0j érvényes szabalyozdsi tervben mar a térfalak beépitési
vonala méshol van. Mi kordbban a védett gesztenyefacsoportot akartuk a kozéptengelybe a védett
termalkuttal egyiitt, mert féltettilk ezeket a fontos természeti értékeket. Ma is gy érezziik, hogy a
szalloda nyugati beépitési vonala erészakosan elére nyomult, ramaszott a gesztenyésre €s a tomegével
pedig a tér feldl betakarnd az avasi szakralis miiemléki egylittes latvanyat. Sajnos a tervzsiiri ajanldsai
ellenére mégis a nagyobb tomegl szallodat lehetévé tevé szabalyozéas késziilt. Mi még mindig
reménykediink abban, hogy az itt rendkiviil talzott ingatlanfejlesztési koncepcid6 megvaltozik... A
jelenlegi terviinket ugy kellett késziteni, hogy 0sszhangban legyen az érvényes szabalyozassal. A célunk
ezért olyan koncepcio kidolgozasa volt, amelyik mindkét helyzetre felkésziil. Ezért at kellett értékelniink
a korabbi ,,Avas-terasz” elképzeléseinket az elcsavarodott tértengely miatt. A Szent Istvan tér és az Avasi
domboldal gyalogos 0sszekotésére harom markansan eltérd vazlattervet készitettiink, figyelembe véve a
megvaltozott helyzetet. Mit lehet tenni? Feladtuk a szigorian tengelyesen szerkesztett, a tér leendd
beépitési vonalaival parhuzamos ,.kimetszést”, az egyiranyba fordulést.
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Héarom vazlattervi alternativa is késziilt. A megbiz6 ezekbdl valasztotta ki a részletes feldolgozasra
javasolt A’ jelt alternativat. Jelen engedélyezési tervdokumentaciot aszerint finomitottuk ¢&s
véglegesitettiik.

A kozlekedési mileirdsban részletesen megindokolt megoldas segitett az atkotd hid sziikséges
fesztavolsaganak lecsokkentésében. Az ttpalya kozelebb keriilt az Avas domboldalahoz, négy sav helyett
pedig csak harom savot kell athidalni. A Meggyesalja utca csatlakozasi csomopontjaban elhelyezett
korforgalom a folyamatos haladast lehetdévé teszi, a 8 méteres palyaszélesség pedig még a nagyobb
jarmiivek athaladasat is megkonnyiti. Az egy savos kialakitassal késziild korforgalom lehetdvé tette, hogy
az Avas el6tti szakaszon a forgalmat két savrol egy savra csokkentsiik. Ez a megoldas kis mértékben
csokkenti csak az Utszakasz atbocsatd képességét, de nincsen lampa, nem torlodnak fel a jarmiivek, a
folyamatos haladés biztositott, a forgalomataramlas egyenletesebb lesz. Ennek a javaslatnak vannak mas
forgalomtechnikai elényei is (visszafordulds lehetdsége, balra fordulds, Avasalja utcai bekdotés, stb.). A
tobbi valtozathoz hasonldan itt is a javasolt hid kozvetlen kornyezetében lesz a buszmegallo, a nyugati
iranybol érkezé buszok esetében részben fedett modon. (A menetrendszerii jaratok szamara kialakitott
obloket az M=1:250-es 1éptékii helyszinrajzon bejeldltiik.) A turistabuszok pedig a Racz Gy. utca mentén
tudnak megallni. A markéans integral6 terv ugy tudja hasznositani a tér tervezésével kapcsolatos korabbi
tervek tapasztalatait, hogy kozben teljesen ) mindséget is teremt.

Megvalositja azt a régi vagyat, hogy az avasi domboldal ,,j6jjon at” a térre. A latvanytervek is jol
érzékeltetik, hogy az 0j fotér vonzo természetes zold térfalat kap, a gépkocsiforgalom pedig rejtve marad.
A védett gesztenyés, a viz és a z6ld domboldal marad, felettiik ,,lebegve” a gyonyori szakralis miemléki
egyiittes latvanya.




A fenti kép is jol mutatja, hogy itt mar nem hidrol, nem szigoria mérndki mutargyrél, nem valamilyen
szogletes betonépitményrdl van sz6. Tényleg lejon a hegy a térre, feloldva az atkelési valdsagos és
pszichikai gatakat. A javasolt illeszkedd €s természetes megoldas tényleg alkalmas arra, hogy kozvetlen
kapcsolat alakuljon ki a varos és a hegy kozott. A fotér tengelyének ,.elcsavarodasat” is lehet igy
orvosolni. A Szinvat kisérd valtozo szélességli zold zona alig észrevehetden egyenletesen felmagasodik.
Ugy lehet ezen az alacsony hajlasszogii lejtén felmenni, hogy kozben az utat is alig vessziik észre. A
lendiiletes nagyvonalian ivel6d6 peremvonala jol harmonizal az itt kanyarg6 kibontott Szinva mederrel.
A miivi hatarok elmosddnak, a természetes Osszendvés, a varos és természet szimbidzisa még akkor is
karpotolni tudja majd a f6térre érkezd miskolciakat és a vendégeket is, ha a szdlloda vagy az igényes
térfalépités késlekedik is. Viszont enélkiil végképp nem beszélhetlink térrdl épitészeti értelemben. A
csatolt szamitogépes latvanytervek sorozata remélhetden még a kételkeddket is megnyugtatja, hogy
érdemes ebben az alternativaban gondolkozni.

3.8.  Bartok tér felszini rehabilitacioja

A régebbi varostérképeken jol lathatd, hogy a Bartok tér Miskolc régi varosi tere volt, a Biikkkmalom
kozelében, szemben a Luther kerttel. Kialakulasuk Osszefliggott az evangélikus egyhaz bérhazanak, a
Luther-hdznak a felépitésével. Az 1895-96-ban elkésziilt kétemeletes bérpalota elvalasztotta a
templomkertet az eredetileg Luther térnek nevezett piactol, a mai Bartok Béla tértdl. Ez a tér a masodik
vilaghdborti végéig ,Luther téri piacként miikodott.az ide felallitott szovjet emlékmiivet 1993-ban
lebontottak. Ekkor keriiltek el¢ a Biikkkmalom maradvanyai.




A tér mai haszndalata er6sen zavart a hatalmas gépkocsiforgalom miatt. A Hunyadi utcabdl derékszogben
be- és kikanyarodd jarmiivek folyamatos dradata balesetveszélyes. A Zenepalota eldtt is aszfaltozott
parkolo lizemel, a kocsik kozvetleniil egészen a homlokzati falig felallnak. A Szinva patak is lefedett,
tetején aszfaltozott parkoloval. Igy a teret az aszfaltozott utak korbekeritették, rendkiviil kedvezétlen
modon.

Gépkocsitengerben uszik a tér, senkinek nincs kedve itt megpihenni. Gépkocsi €s a gyalogos is egyarant

csak siet, min¢l hamarabb 4t akar jutni a téren.

Most nincs is itt miért megallni, vagy pihenni. A régi vonzoé piactéri hangulat mar sok évtizede eltiint,

gyoztek a gépkocsik, kiszoritva az embereket. Ezen valtoztatni csak akkor lehet, ha a tér koriili

kozlekedési rend gydkeresen atalakul. Erre most minden esély megvan, hiszen a kiilonb6zd fejlesztési
szandékok ,,0sszeérnek” megteremtve a tér kiszabaditasanak feltételeit.

0 A kozeli Dayka Gébor utcaig még 2008-ban elkésziilt a Szinva parti 2x2 savos Utépitési engedélyezési
¢és kiviteli terv. Az IVS el6z6 iitemében palyazati tamogatast is nyert erre a varos. A kozbeszerzési
palyaztatasok utan az €pités is megkezdddott. E projekt részeként a Dayka Gébor utca is elkésziil, az
E-D-i atkozlekedést biztositd uj kozuti Szinva hiddal. Ennek megépitése utan a belvaros nyugati
kozati kapcesolata joval kedvezobbé valik.

A Dayka Gabor ut megépitésével megvaldsul a belvarost koriilfogé ttgytiri nyugati szakasza.

0 A Bartok tér déli oldalan is jelentésen atalakul a kozteriilet. Harom utatvezetési alternativat is
megvizsgaltunk a Dayka Gébor utca és a Racz Gyorgy utca 0sszekotésére. Az elsd valtozatban a 2x2
forgalmi savos utfeliilet folyamatosan atvezetett a Petéfi u. 1-3. szdmu épiilet elétti sziikiileten. Ezt
csak a jelenleg lefedett Szinva meder részleges igénybevételével lehetett volna megoldani, koltséges
szerkezetépitési megoldassal (tdvho atvezetés, Szinva folé nyulé konzolos monolit tartdszerkezet,
befogott korlatmezdkkel). Ez az autdsok szempontjabol talan idealisabb megoldas a Bartok tér felszini
rehabilitaciojanak szempontjabol kedvezoétlenebb lett volna.



Ezért oriiltiink annak, hogy ezt a lehetséges valtozatot a megbizo is elvetette, pedig a korabbi
elképzelésekben még ez a megoldas szerepelt. Az elfogadott valtozat a Bartok tér szempontjabol joval
kedvezébb. Eszerint a Réacz Gy. utca — Meggyesalja utca csatlakozasi csomopontjadban egy
korforgalom épiil ki 8 méteres palyaszélességgel és 12 méteres belsd sugarral. Ez a megoldas lehetévé
teszi a Bartok tér mellett a forgalom két savrol egy savra szlikitését, nem kell az Gtpalyaval a Szinva
meder folé logni. A medret a fodémpalld leszedésével ismét nyitottd lehet tenni, a viz ismét
megjelenhet téren. gy az utfeliilet és a tér kulturaltan elvalaszthato. A régi hidszerkezet megtartasaval
a Hunyadi utcatol inditott diszburkolatos és fasitott sétany pedig atvezetheto.

De nemcsak a déli oldalon varhatdo kedvezd valtozas. A Bartok teret északrol a Hunyadi utca
hatérolja, urbanus zartsort épiiletvonulataval.

A régi nagy belmagassagi egy ¢és kétemeletes varosi polgarhdzak a téri meghatarozottsdgot csak
erdsitik. Rovidesen a Varoshaza melletti foghij beépitésével folyamatossa valik a zart utcakép egészen
a Varoshaz térig. A gyalogos Széchenyi utca nyugati folytatasa, a Hunyadi utca is rovidesen atalakul.
Januarban hirdették ki a villamospalya tender nyertesét, igy indulhat a 38 millidrd forint 6sszértékii
projekt. Ennek soran a teljes (a Tiszai palyaudvar-Didsgydr kozott) jelenleg hasznalt 9,6 kilométer
hosszisagu palya komplett rekonstrukcidja megtorténik. Ehhez kapcsolodéan megvalosulnak az
utasperonok, a meglévd végallomasi épiiletek ki- és atalakitasa, a jelzd biztonsagi- és utastajékoztatd
eszk6zok rekonstrukcioja is, a villamospalyat pedig meghosszabbitjak Fels6-Majlathig. Marciusban a
jarmiitenderen is nyertest hirdettek: az olasz Ansaldobreda villamosgyartd cég szallithatja a 31 uj
villamost. (Hasonld jar Milanoban, Goteborgban, Athénban). Az elsé jarmi 2012. januar 31-én
érkezik meg, az utolsokat 2013. januar végéig kapja meg a varos. A Zenepalota melletti szakasz is
jelentésen moddosul, hiszen a villamospalya atépités mellett megvaltozik az utca karaktere is, mivel a
belvarosi gyalogos zona tovabb ,,nyomul” nyugat felé.



A napilapok hiradasai szerint egy honap és kezdddik az épitkezés, mert majus harmadikan indul a
villamosprojekt, a Thokdly utcai vaganykapcsolat megépitésével és a forgalomtereléshez sziikséges
ideiglenes végallomas kialakitdsaval. Majus 10-t6l pedig a Thokdly utca-Tiszai palyaudvar lezart
szakaszon indul be az épités a bontasi munkdk megkezdésével. Optimista forgatokonyv szerint az els6
szakasz palyaépitése varhatdban még az idén befejezodik.

Epitészeti és kozteriiletfejlesztési szempontbél is javasoljuk a Hunyadi utcai szakasz kétféle kezelését.
Az el6zdekben vazolt fejlesztések azt eredményezik, hogy a Bartok térrél ki lehet iktatni minden
atmend forgalmat. Ilyen jo vérosszerkezeti helyzetben még sohasem volt a tér. Ez nagy esélyt jelent
arra, hogy a megujuld Zenepalotanak rangos eldtere alakulhasson ki. A Hunyadi utca nyugati
szakasza alkalmassa tehetd arra, hogy az épiilet ,,szervizelését” megoldja, a zavartalan miikodés
feltételeit biztositsa. Elképzeléseink szerint a Bartok tér keleti térfaldig hosszabbodna meg a
sétaloutca, utana pedig a Dayka G. tutig vegyesforgalmuként hasznosulhatna, csak a célforgalmat
beengedve ide.

Ide célszerl attelepiteni a Varoshaztérnél megsziing taxidllomdst, a Dayka utcatol induld felallassal.
Ezenkiviil ezt az utcaszakaszt még a Zenepalota célforgalmara kellene fenntartani. (Alternativaként a
taxiallomas céljara a Racz Gyorgy utcaban is latunk lehetdséget. A leendd belvarosi korgytiriire onnét
is jol lehetne csatlakozni.)

Erdekes megnézni a régi térképeken a Dayka Gabor utca szerepének fokozatos megvaltozasat az
elmult 120 évben. Egy 1899-es térképen egészen keskeny kis koz a Nagy-Hunyad ¢és a Kis-Hunyad
utca kozott, az idén pedig 4 savos utként a belvarost 6vezd korgylirli meghatarozo szakasza lesz. Egy
régi leiras szerint a mostani Dayka Gabor utca egy sziik kis koz volt. ,,Ha egy taliga ment at rajta, a
gyalogos ember alig fért el mellette. Az utca egyik oldalan gyiimdlcsos kertek voltak.” A Hunyadi u.
— Dayka G. utcai sarok példaul csak 1929-re késziilt el a ma is lathatd emeletes sarokhaz formajaban.
Elétte egy kis foldszintes épiilet allt itt, belogva a jelenlegi szabalyozéasi vonalba. Az 1894-ben
elfogadott utcarendezési vonal a terv elfogaddsa utan 35 évvel valosult csak meg. A Hunyadi utca
diszburkolattal valo ellatasa az itt 1évo épiiletek rangjat is automatikusan megerdsiti. A Hunyadi utca
12. sz. épiilet (volt Petr6d haz) 1992-t6l a Miskolci Galéria kiallité haza is méltobb kornyezetbe kertil.
Nyugat feldl ez az utcaszakasz lesz a gyalogos belvaros 1) kapuja (eldszobdja) végig felértékelve az itt
1évo épiiletek foldszintjeit. Varhatoan révidesen itt is beindul az a folyamat, mely a jelenlegihez
képest joval szinvonalasabb {izletbelsdket és kirakatokat eredményez.

A Zenepalota atépitése és a felujitdsa 2009 szeptemberében kezdddott el PPP (Public Private
Partnership) konstrukcidoban. Ezzel tobbéves elOkészitd folyamat zarult le. Alaprajzi és szerkezeti
atalakitasokra is sor keriil. Utcaképi szempontbdl a hatsé - nyugati-homlokzat Aatalakitdsa a
legnagyobb jelentdségii, hiszen eltinnek a hatalmas zart tiizfalak és a bels6udvar is beépiil, illetve
lefedésre kertil. A lift beépitésével akadalymentessé tett épiilet évvégére elkésziil, a kardcsonyi
koncertet mar a megujult Zenepalotaban tarthatjdk meg, a zeneiskoldsok is vissza koltozhetnek és
mélto kortilmények kozott tanulhatnak végre. Az eddig folddel eltomott pincetraktust kibontjak és
kell6 szigetelés utan egy probatermet és studiot alakitanak ki.



A Bart6k tér felszini rehabilitacidjara négy valtozat is késziilt a jelenlegi véglegesitése elott.

A Bartok tér a nyugati iranyban meghosszabbitott sétald utca, illetve a felajitott belvarosi térsor zarod
eleme. A tér jelenleg disztérként funkcional, azonban jelentds rajta az atmentd gépjarmu forgalom, mely
nagyban csOkkenti a tér hasznalhatosagat. A Zeneiskola feltjitasa jelenleg folyik, igy az eldtte 1évo tér
atgondolasa is idészerii. A kis teresedés legimpozansabb térfala a Zeneiskola, melynek szimmetrikus
homlokzata hatassal van a térképzésre. Gyalogos kozlekedés szempontjabol az iskola megkozelitésének
két foiranya a sétalo utca, illetve a tervezett Szinva parti sétany fel6l varhatd. A két gyalogos tengely
kiils6 oldalain megdontott gyepfeliilet talalhatd, mely noveli a tér intimitasat, annak védettségét noveli,
illetve napos id6 esetén lehetdséget ad a leheveredésre. A tér kozpontjat tovabbi két utcabutor- és fasor
,veédi”. Ez a belsé mag hétkdoznapokban remek talalkozo a tanulok és varoslakok szamara, azonban
kialakitasa révén kisebb linnepségek, rendezvények lebonyolitasara alkalmas. A tér keleti oldalan egy
dupla fasoros sétany talalhat6, mely igény esetén biztosithatja a tér, illetve az itt 1évé épiiletek
kiszolgalasat.

A kozeli Szent Istvan tér ald garazsszintet épitenek révidesen, kis foldtakarassal. Nagyobb fak ide nem
keriilhetnek. Az 5000 f6s befogadoképességli rendezvénytér igénye miatt hatalmas Osszefiiggd
burkolatmez0 késziil. A kozeli Bartok tér esetében ezért is fontosnak tartottuk, hogy ne szaporitsuk a fak
nélkiili agyonburkolt terek szamat. A trapéz alaprajzi kontar térburkolat felett raszteresen telepitett
lombos fak szinte 6sszefiiggd zold ernyot képeznek. A javasolt magastorzsti fak alatt védett pihendhelyek
alakulnak ki. Az 6sszefliggd lombsator miatt a miskolciak kedvelt belvarosi tere lehet az igy atalakitott
Bartok tér. Innét inditottuk a kettds fasorral szegélyezett Racz Gydrgy utcai sétanyt egészen az Avasig,
tovabb erdsitve a zoldkapcsolatot.

A Bartok tér déli oldalan a kibontott Szinva szakaszon un. vizi alagut 1étesiil a tér szélességében, a patak
vizét felhasznalva. A mederfal oldaldba beépitett felsd csdvezetékeken at a diiznikhez pumpalt viz altal
létrehozott vizsugarak latvanyos vizi alagutat képeznek, gazdagitva a teret. A hidon allva igazi,
vizbarlang latvanyat élvezhetik az erre jarok...






