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EPITESZET. KONCEPCIO

A tervpalydzat alapja egy kisérlet a milt és a jelen Osszekapcsolasara - az

,,,,,,

Maga a kifejezés - “intermoddlis’ - jelentéstartalma egy adott cél elérése tobbféle eszkdz
egylttes, egymasra épul6 alkalmazasaval. Az Intermoddlis Kozosségi Kozlekedési Kdzpont
(IKKK) kapcsdn ez harom kategéria épitészeti értelmezését teszi szikségessé:

- az intermodalitads - mint funckiondlis keret (a mozgds., jelenlét térstruktdraja)

- az intermodalitds - mint modell (6nadl16 rendszerek 6sszefoglalasa)

- az intermodalitas - mint kapcsolatrendszer (az iménti rendszerek atjarhatdsaganak
biztositasa)

A palyazat éplletre tett javaslataval segiteni kivanja az ontorvény( mikodési logikak
szerint mdkodd, eltérd kozlekedéshdlozati elemek szoros, mégis természetes kapcsolatat.
Szeretné megteremteni a tudatosan tervezhetd tobbfunkcids kozlekedési kapcsolatok,
atszallasok Tehet6ségét, mikozben teret engedink a spontan 1étrejové tevékenységeknek és
elhatarozasoknak.

A cél egy magaszintl szolgaltatdsokat nydjtani tudd, a kistérségi igényeken thlmutato,
transzregiondlis intermodalis k6zlekedési csomopont 1étrehozdsa.

DEBRECEN

Debrecen az eurdpai térképen vald elhelyezkedésébdl kdvetkezGen a megérkezés varosa:
nyugatrol a kelet, keletr6l sokak szdmara a nyugat kapuja. Egyfel61 vonzaskorzetére
figyeld, azért feleldsséget vallald Tokdlis kozpont, masfeldl viszont nemzetkézi
kapcsolataiban is €18, erds identitastudattal, gazdag kulturdlis értékekkel rendelkez6
eurdpai varos. Ez a kettésség fontos érték, szamos lehetdség kiapadhatatlan forrasa. Egy
ilyen tag kontextusban értelmezhetd helyre vald megérkezés rendkivil dsszetett jelenség,
melyben a funkciondlis szempontokon tul emociondlis vonatkozasok is meghatérozo
jelent6ségliek. Olyan terv elkészitésére torekedtink, amely egyrészt végtelenil
pragmatikus, azaz a lehetd legjobban megfelel a célszer( hasznalati kovetelményeknek,
masrészt pozitiv érzelmeket is képes kivaltani.



Torténelmi adottsdg, hogy Debrecen f6utcajat egyik végén a Nagytemplom, a masik végén a
Nagyallomas zarja. Két jelentls, sok szempontbdl 6ssze nem mérhetd kozépllet, de mindkettd
biztonsdagosan beazonosithatd talalkozasi hely, fontos referenciapont. Mint a vérkeringés
utGerei jelzik az élet intenzitasat, az organizmus, a rendszer dllapotat. E két pont
kozott szélesen elterild, tagas varosi kozterilet, a Piac utca huzédik, melynek két
oldalan esztétikai értelemben egységesnek nem mondhatd, mégis Osszetéveszthetetlendl
sajatos, felemeld aranyl hdzak sora a11. A vasut felé haladva az utca el6bb térré
szélesedik, majd akdr egy folyodelta elenyészik a pdlyaudvar eldtti sik terdleten. A
Pet6fi teret az allomasépilet terebélyes, horizontalis témege és a kontraposztként
magasodd, hetvendt méteres toronyhdz egyutt sem képes lehatarolni. A palyazat egyik
alapvetése ennek a varosépitészeti problémanak a kezelése. A beépitéssel olyan téraranyt,
iranyultsagot és kapcsolatrendszert kivantunk megalkotni, amely képes a hely
meghatdrozasdra, lakhatdva tételére.

PETOFI-TER

A varosi terek manapsag inkabb a mozgds, a kOzlekedés, az atmenet, semmint a huzamos
jelenlét helyei az életnek. A kozterek kozdsségteremts képessége, ezdltal kulturdlis
JjelentGsége csokken, ezt a szerepet sokkal inkdbb a varosok peremén mikddé plazak veszik
at - mar amennyiben a plaza mint épllettipus kulturdlis helyszinként egyaltalan
értelmezhet6. A varos tovabbélése, rehabitdldsa szempontjabol fontos lenne, hogy a spontdan
emberi interakciok helye ismét az é€lhetd aranyd koztér legyen. Ehhez mindenekelétt élhetd
aranyl kozterekre van szikség. Dontéseinkben kiemelt jelent®séget szantunk a ’'spontdn’ és
‘tervezett’ viszonyanak, annak a gondolatnak, hogy a vdarosi tér csupdn lehetdséget nydjto
kerete a kdz6sségi 1étnek. Nem 6nmaga épitészeti szépségérdl, sokkal inkabb az &t megtdltd
emberek szines sokasagardl sz6ol. Vannak d77ando elemei, de van egy intenziven vdltozo
sajatossaga is, az ott folyd mindennapi élet: a talalkozasok, alkalmi arusitasok, utcai
zenélés, fesztivalok, karnevdlok. Mindez kulonosen igaz lehet egy olyan tér esetében, mint
a Nagyallomas eldtti tér, ahol a praktikus kozlekedési Utvonalak és jarmdvek a periférian
kapnak helyet, hogy a tér kozepén mi, varoslakd emberek Tehessink.

A pdlyazat javaslata szerint a tér sulypontja az északi részr6l a déli oldalra keril
athelyezésre. Az Ujraértelmezett helyzetd térrész harom oldalat 4j épitményekkel
hatdroltuk. Emblematikus formdajaval Tegmeghatarozobb a meglévd, megmaradd arkadsor elé
flggesztett eldtetd, mely keramiabevonatos Uvegrétegén &t 1atni engedi a jol ismert régi
homlokzatot, de egy sikkal hatrébb rendeli azt. A buszpdlyaudvar feldli térfalat széles,
fedett Tépcsdsor hatarolja, mely részben feljaratként szolgal a késGbbi beépités
épuletének, részben alkalmi "szinhdzi" Telatoként mdkodik. Wesselényi utcai oldalan
pavilon, ami a tllodalon pavilonsorként folytatddik. A toronyhaz fel61i térfalat egy, a
villamospdlya To1é nydlo 1éptékvaltd eldtetd alkotja. A téren a megmaradd hatalmas fakon,



néhany padon és utcabutoron, vilagitdason kivil csupan egy hatalmas sz6nyegként elterild jo
mindségl burkolat van. Es reményeink szerint emberek sokasaga. ..

NAGYALLOMAS

A debreceni Nagyallomas egykori és mai éplleteinek atlagéletkora 40-50 év. Az els6 haz
1858-ban készult el, hogy aztan 1900-ban dtadja helyét egy 0j, nagyobb padlyaudvarnak. Ez a
masodik vilaghaboruban pusztult el, a Jjelenlegi éplletegylttes 1961-ben épllt. Most ismét
felmeridlt a bontas Tehetbsége. Az (j kozlekedési technoldgigk és az utasforgalmi igények
valdban indokoltta teszik a kérdésfeltevést, maradjon-e a régi? Az épllet térstruktirdja
csak erds kompromisszumok aran képes megfelelni a program kdvetelményeinek, a
Jarminyomvonalak pedig jelent6s tobblet-energiaval alakithatok ki a sok kotdttség miatt.

Az is igaz, hogy a meglévl épiulet jelentds éptészeti értékek hordozoja, kildndsen a
kdzponti varécsarnok tere, freskdi, nem utolsdsorban belsd részletmegoldasai figyelemre
méltdak. Bizonyara sokan vannak olyanok, akik ezt életilk soran észrevették, megszerették,
magukénak érzik. Mi szépséget Tatunk abban, hogy megtartjuk a Tegértékesebb részeket, mert
Ggy gondoljuk, hogy a torténeti korok emlékei fontosak kotddéseink meglrzése
szempontjabol. A csupan részleges bontasnak az is oka, hogy a koézponti tér egyszerlien
alkalmas az 0j rendeltetés részeinek befogadasara, és alkalmas arra is, hogy finoman
artikuldlja egy 0J épitészeti hang megjelenését. Az IKKK tobbek kdzott ettdl lehet sokkal
tobb, mint egy jo1 szervezett vadonatuj kozlekedési csomdpont.

KORNYEZET, RENDEZES

A tervpadlydzat koncepcionalis alapja a Pet6fi tér djraértelmezése és rendezése. Az IKKK a
tér déli végének haromoldalu térfalképz6 elemeként jelenik meg.



Az 0 IKKK elhelyezésével és a 4-es fOut altal ‘kettészelt’ Petdfi tér mellékelt
megfogalmazasaban a tér sulypontja a déli részre tevédik at. Ebbdl kifolydlag - egyfajta
‘taldlkozdsi pont’ -ként - e terillet képezi a gyalogos kozlekedés és tartdzkodas kiemelt
teriletét. A tér déli részén - az IKKK eldtti zdénaban kiemelt mindségl térburkolat keril
kialakitasra - a tobbi terllet jellemz8en semleges (pl. aszfaltos) burkolati rendszerével
szemben. E kiemelt mindségl burkolat épitészeti rendszere a Nagyallomas fGéplletének
raszterrendszerét koveti.

A tér értéket képviseld fai megtartasra javasoltak, igy mar az I. Utem térrendezése
kapcsan egy drnyas, ligetes kozosségi tér tud kialakulni. A meglév6 fak az Gket jellemz@en
lombkorona méretben korilvevl, asszimetrikus zoldfellletekkel kapcsolddnak a burkolati
rendszerekhez. Az északi terlUleten az "elfogyd’ gyalogos sav mellett egy flves terilet
("rét’) alakul ki, szintén a meglévé fakkal. Az 41Tandd gondozds alatt 1év6 terileten
lehet6vé kell tenni a flre valo lellést és az azon vald pihenést. Ezen térrész és a
nyugati térfal kozott egy szines, egynyari viragokkal boritott, szintén gondozott terilet
("virdg-mezé’) kerul kialakitdsra. Uj fak, fasorok telepitése a téren I. Utemben nem
szUkséges.

A térre vald felllnézeti raldatds fontos eleme a térrendezésnek. Akar a toronyhdz, akar a
tér egyéb térfalainak emeleti helyzeteibdl Osszességében lehet érzékelni a tér
koncepcionalis kialakitasat. Az I. Utemben a tér kordl 1étrehozott térfalak (villamos-
végallomas, autébusz-pdlyaudvar) lefedéseként egyfajta in-vegetativ zéldetd 1étrehozdasa
Javasolt. Ennek Tényege egy olyan természetkozeli, épitészeti kozeg megformalasa, mely
esztétikus kert-szeriisége ellenére nem é1, azaz nem igényel dallandd gondozast. Az 5,25
méter magassagban 1étrehozott vizszintes fellletek igy jellemzGen foldszind (foldvoros és
f01dz61d) vasuti kdzuzalékkal fedett terlletek, ahol megengedett a zUzalék kdzott (nem
telepitett médon T1étrejovd) extenziv vegetacio. A szinezett kbzlzalék mintdba helyezése
elegans, koltségtakarékos és fenntarthatd allapotot eredményez.

A téren utcabltorok (padok,szemetesek) minimalista, vandalbiztos kialakitasban, a ligetes
kialakitashoz kapcsolodban, de a fGépllet rendszeréhez igazodva kerllnek elhelyezésre. A
ligetek kornyezetében egy-egy ivokut 1étesitendd. A téren raszter-szerd, szintén a
minimalizmus arculati jeleit képviseld térvilagitas biztositott - mely a tér

jelenhetnek meg.

A tér északi oldalan 1év6 rossz allapotld szokokut teljes kord felujitasa javasolt, de a
felljitds soran (északabbra) athelyezend6. A téren 4116 Petdfi-szobor és Vilaghaborus
emlékmd eredeti helyén megtartando.

A. B, C VARIANS

Az IKKK megvaldsitasat vizsgdld RMT az 4ltala "C’ variansnak nevezett megoldas
1étrehozdsat javasolja - a teljes Nagyallomas-épuletegylttes elbontasaval, GJ kozponti
épulet és vasuti feluljard 1étrehozasaval, terepszint alatti autdbusz-palyaudvarral és P+R
parkoloéval.

A tervpalyazat - épitészeti értékének okan - a Nagyallomas kozponti, "B’ épuletét - az A’
s 'C’ szdarnyak teljes bontdsa mellett megtartdsra javasolja - ennek okdn a vazolt 'C’
varians nem tud teljes mértékben megvaldsulni.

Mivel a megmaradd épiletszarny az IKKK Tegfébb funkci6it képes magdba foglalni, 4j,
kdzponti szarny nem 1étesil - ezt a szerepet e megljitott éplletrész veszi at. A 'C’



varians altal az elbontandd Nagyallomas-épulet ald 1étesitendd autdbusz-pdlyaudvar igy nem
megvalosithatd, tertletét mashol és mas moédon kell biztositani. A palyadzat a gazdasagtalan
és nehezen feltarhatd pinceszinti autdbusz-pdlyaudvar helyett egy, az "A’ variansban
vazolt felszini, "haromszog-terileten’ T1étesitend6 autdbusz-palyaudvart javasol
megvalodsitasra, az IKKK szerves részeként.

A palydzat a 'B’ vdaltozat elemeit nem alkalmazza.

MEGVALOSITHATOSAG, UTEMEZES

A terlUletre vonatkozd fejlesztések két Utemben torténnének. A két Utem - a gazdasdgos
megvalodsithatosdg érdekében - tovabbi, egymdstdl akar flggetlenithetd alfdzisokra
bonthatd.

A megvaldsitas érdekében telekrendezés szikséges, melynek 1ényege a Pet6fi tér déli
terlletéhez kapcsolddd terlletek egyesitése, valamint az 0j kérforgalmi helyzet
megvalodsitasanak eldkészitése. Mivel a Petdfi tér déli része elvalaszthatatlan az IKKK
mikddésétdl, indokolt a tér ezen részének az IKKK egyéb terileteivel vald egyesitése.
Elvben elképzelhetd a tér térfalaknadl torténd levalasztasa is (kiirdi kérésre, kilon
Utkezel61 szandék esetében) - de els6 korben ezt a palydzat nem javasolja. A telekalakitas
fontosabb javaslatai az 1:2000 Téptékd helyszinrajzon kertlnek bemutatasra.

A tervezett 1étesitmény épilet-szerd beépitéssel nem 1épi tual a kifird altal meghatarozott
épitési hatarvonalat. A kornyezetrendezés hatara kiterjed a megadott kdrnyezetrendezési
hatarig.

A megvaldsitds 1. Uteme varhatdan nem 1épi 4t a tervezett nettd 15,5 Mrd Ft beruhdzasi
koltséget.

A pédlydzat altal javasolt épitészeti koncepcid a projekt befejezésére meghatdrozott,
elbzetes, 2017.12.31-1 hatarid6vel megvaldsithato.

I. UTEM

Az 1. Utem elengedhetetlen feladata a Pet6fi tér rendezése, Gjraértelmezése, térfalainak
Gjb611 megfogalmazasa.

Az elsG Utemben kezdeti Tépésként - a szlikséges telekrendezéseket kdvetden - a Nagyallomas
"A’ és 'C’ szdarnydnak elbontdsa mellett a fGépllet ("B’ szarny) teljeskord feldjitasa és
atalakitasa torténik meg. Az I. Gtem 0J épitéseként a Nagydllomastdl keletre talalhatd
"haromszdg-terdleten’ fedett autdbuszpalyaudvar 1étesil a Nagyallomas megmarado
f6épuletéhez kapcsolddoan.

Az elsG Utemben tetbkerttel fedett buszpdlyaudvar alatt, kétszintes mélygarazsban egy
tobb, mint 600 411asos P+R parkold kerdl kialakitdsra. Az elbontott nyugati szarny helyén
egy 6+1 szintes irodahdz-szarny l1étesil - a MAV Csoport ~2.000 m2 irodaigényének
kielégitésére és ~3.500 m2 bérirodaként kiadhatd terilettel. Szintén az I. Utem részeként
épul meg a vasuti peronlefedés - a kapcsolddo aluljarérendszerrel. Az Gj aluljardrendszer
épitése szakaszosan, perontdl-peronig toérténhet - a vasutallomas folyamatos



mikoddképességének biztositasa érdekében. A féépllet atalakitasa szintén ltemezhetd Ugy,
hogy az alapvetd utasellatasi funkcidok - mint pl. jegyarusitds - az épitkezés alatt is
biztositottak legyenek. Az irodaszarnyak bontdsanak idejére a szikséges irodaterilet a
kdrnyéken a fejlesztés ideje alatt irodaterilet-bérléssel oldandd meg.

Amennyiben a finanszirozasi lehetdségek csak korlatozottan allnak rendelkezésre, az 1.
Utem fazisai egymastdl flggetlendl is megvalodsithatdak (egy egységként kezelve a
térrendezést és a Nagyadllomas f&épuletének atalakitasat; kulon egységként kezelve a vasuti
peronlefedést; kulon értelmezve a P+R parkoldkat, szintén kil1on a buszpalyaudvarok
ideko1toztetését és magat az irodahdz-fejlesztést).

Az 1. Utem bontasanal figyelembe kell venni, hogy a Nagyallomds "A" és 'C’ szdrnyanak
bontdsa "kikényszeriti’ az elvesztett irodaterilet visszapdtlasat - azaz az 0j irodaépilet
megvalodsitasat.

1. UTEM

A késbbb megvaldsuld II. Utem harom tovabbi részre tagolhatd - melyek egymasutanisdga
megvaltoztathatd.

A Nagyallomastol keletre es@ terileten, a mar megépllt és mikodé autdébusz-pdlyaudvar folé
egy bruttd 30.000 m2 alapteriletl kereskedelmi kézpont, vagy bérirodahaz fejlesztés
valésithatd meg. A megvaldsitas a mar elkészilt, a kés6bbi szerkezeteket hordani képes
autobusz-palyaudvar lefedésre torténik - a palyaudvar épitkezés alatt torténd zavartalan
mikodése mellett. E jovObeni fejlesztés féhomlokzata a Petdfi tér felé fordul, fébejarata
az elsd emeleti szinten (5,25 m magassagban) talalhatd; elegdns és nagyvonalu feltardsa a
Pet6fi tér keleti oldalan talalhatd, mar az I. Utem részeként megépitett 1épcsés térfal
segitségével torténik. Az akaddlymentes feljutdst a bejdrati szintre kiltéri 11iftekkel
biztositando.

E fejlesztés kozvetlen kapcsolatban tud Tenni az alatta 1év6 parkolohazzal. Mivel egy
ilyen fejlesztésnek az OTEK szerinti parkol6igénye minimalisan 1.500-2.000 gépjarmd, ez
esetben javasolt ezen épilletrész alatti 600 parkoloallast az dj funkcidhoz rendelni, a
fennmaradd parkoldigényt pedig a megszlntetett P+R allasokkal egyutt a Nagyallomas nyugati
oldaldn, a II. Utem masik potencidlis teruletén (a Postaszarny helyén) 0j, mélygarazsba
telepitett parkolohazzal teljesiteni. Az Gj mélygarazs egy rendszert tud képezni a mar
meglévd mélygarazzsal, azaz atjarhatd, ily mdédon a P+R funkcid sem sérul.

A TI. Gtem masik lehetséges fejlesztéseként - szintén az esetlegesen elbontott Postaszarny
helyén - egy bruttd 6.500 m2 szinttertletd irodahdz 1étesitl, mely helyet tud adni az
elbontott Postaszarny ~3.000 m2 alapteriletd helyigényének, és egy ~3.500 m2 alapteriuleti
bériroda-funkcidonak. A jelenleg a Piac utca 18. szam alatt mikodd, atkoltoztetésre vard
MAV Igazgatésag iroddit ez (itemben célszer(i nem erre a teriletre, hanem a mar I. Utemben
megvaldsitott, négy szinten ~3.500 m? alapteriletet biztositd irodaszarnyba k61tdztetni, s
az ottani bériroda-szinteket e II. Utemd éplletbe athelyezni. {1y médon a MAV szaméra az
I. Utemben megépitett, az IKKK-hoz kdzvetlenil kapcsoldédd irodahaz egy egységes mikodésd,
székhaz jellegl 1étesitménnyé valhat.

Amennyiben igény lesz rda, az irodahaz terilete az IKKK telkérdl levalaszthatdva valhat -
de ennek megvaldsitasat célszerd csak a II. Utem tényleges ismeretében megtenni.

A II. Utem harmadik lehetséges fejlesztése a Raktdr utcai MAV terileteken 1év6 épuletek
bontasaval felszabadulé teriileteken egy 6sszesen 5.000 m2 alaptertuletd MAV iizemi
fejlesztés, jellemzBen foldszintes-kétszintes kialakitdsban. A teriletre a palyazat elsé



utemben ideiglenes felszini parkold kialakitdsat javasolja; ennek potlasat a Postaszarny
helyén 1étesitett mélygarazsban lehet megoldani.

A parkolasi kérdések 6sszehangolt kezelésével a fenti Utemfazisok egymastdl flggetlendl is
megvalodsithatdak.

[KKK, DEBRECEN

A tervpadlydzat javaslata szerint az IKKK épitészeti megfogalmazasa a Pet6fi tér
Gjraértelmezésében keresendd. A térszervezés legfontosabb eleme - az értékként kezelt -
meglévl és megmaradd, felljitott Nagyallomds kdzponti épllete. A térszervezés bemutatott
UJ koncepcitjaval lehetévé valik a tér és a f6épllet kdzvetlen kapcsolata, melyet a szinte
egyetlen Tatvanyos épitészeti elemként hasznalt, tér felé forduld, nagyvonald, kdnnyed
elbtetd jelképez. E tér teljes szélességében feltaruld ’jel-szerd’ torténés talan
Jjelképévé valhat a dinamikusan fej6dd varos 21. szazadi "helyzet-keresésének™ és pozitiv
JovOképének - megbrizve és hasznalhatdva téve a mdltat a jelen szamara.

REGI

A mai kor elvarasainak nem megfeleld "A" és 'C’ irodaszarnyaktél 'megszabaditott’
kozponti, "B’ épuletrész a teljes felujitas és részleges bels6 atalakitas mellett teljes
mértékben meg tud felelni egy modern intermoddlis kdzpont altal tamasztott elvarasoknak.

Az 0 IKKK Tegfébb jellemz6je az intermodalitds - az atszallasi lehetdségek korlatlan,
minden irdnyban térténd biztositasa. A palydzat koncepcidja szerint az intermodalitas itt
egy funkci6, amely a kozlekedésen, a mozgason, nem pedig a tartdzkodason alapszik. Ennek
okan az IKKK kdzponti épllete nem k6zlekedési, hanem tartdozkodasi zdéna - azaz ahhoz, hogy
az egyik kozlekedési eszkdztdl a masikhoz eljussunk, nem szikséges athaladni rajta. Az
atkozlekedéses az egyes forgalmi zdéndk kézott igy minden esetben a féépuletet kikerllhetd
moédon, de mindig fedett/nyitott mdédon, a lehetd legrovidebb utak kialakitasaval torténik.
A kordbbi f&épiulet 11y médon a tartdzkodas, varakozds, vendéglatas, Ugyintézés és
Jegyvasarlas teriletévé valik - szandékoltan.

lebegl eldtetd mogotti, a meglévd arkadsorba szerkesztett gyalogos kozlekedési zona is,
mely mozg6lépcsGivel és Tiftjeivel kiltérbdl (!!!), de id6jarastdl védett moédon biztositja
az akadalymentes kapcsolatot az IKKK egyes szintjei és funkcioi kozott. A kaltéri
kapcsolatok mellett a szikséges bels6 atkotések is biztositottak, de az értelmezett
intermodalis jelleg miatt masodranginak tekintenddek .

A kozponti épulet a korabbi logikajara épil: a kétoldali érkezési/indulasi csarnok altal
kdzrefogott elegans vardcsarnok képezi a térrendszer 1ényegét. Ehhez hozzéakapcsolasra
keril a megtisztitott, Petdfi térre nézd, szintén nagyobb belmagassagl térrész is. A
csarnok ezen térre néz6 része kavézokat, kisebb lUzleteket tartalmaz, mig a tobbi
csarnokrész a nyugodt varakozas, illetve ettdl elkilonilten a jegyvasarlas teriletét
képezi. A vasutallomas feldli oldal a forgalomiranyitas terilete.

Az épilet els6 emeletén a kormanyablak helyiségcsoportja, valamint egyes -
kdzonségforgalom eldl elzart - irodacsoportok kaptak helyet. Az emelet a foldszinttel
térben a galéria-szerden megnyitott induldsi csarnokkal kapcsolodik ossze.



A vendéglatas egységei (éttermek, kavézok, gyorséttermek) a masodik emeleten kaptak
helyet. Az érkezési csarnok felett - a fogyasztdterekhez kapcsolédban - tetdterasz kerilt
kialakitdsra; a - rendezvények Tebonyolitdsara is alkalmas - gyorséttermi fogyasztotér
felllvilagdt kapott. A kavézdk a Petdfi tér felé, az éttermek a vasut felé rendelkeznek
kilatassal.

A pinceszinten éplletgépészeti helyiségek és raktarak kerultek elhelyezésre, valamint itt
- az aluljarészinthez kapcsoltan - taldlhatoak az épulet kozponti vizesblokkjai is. E
fizetds rendszerld vizeshelyiségeket az aluljaroban kdzlekeds, épiletbe bemenni nem
szandékoz6, jellemzben atszalld utasforgalom hasznalja.

Fontos kiemeIni, hogy e kdzponti éplletrész legfébb vertikalis kozlekedési rendszerét az
arkadsorban kialakitott kdltéri 1épcsérendszer (' 1épcsG-haz’) képezi. Ennek oka, hogy
jellemzben a gyalogos kbzlekedés (azaz az "intermodalitds’ leképezddése) nem a foépilet
egyes funkcidi, hanem ezen funkciok €s az egyes kbzlekedési eszkdzok kézott zajlik, s az
épulet is ezt az intermodalitast probdlja meg - a maga mddjan - értelmezni s bemutatni.

0
A meglévl fbépllet szintén az arkadsorba 'rejtett’ vertikdlis kozlekedési szisztémaval
kapcsolddik az 0j, kétszarnyu aluljarorendszerhez. Szintén hangsilyozandd, hogy a

fedett/nyitott térnek tekintendd aluljarérendszer ily mddon a Pet6fi térrel is kdzvetlen
kapcsolatba keril.

Az aluljéarorendszer akaddlymentes kapcsolatot biztosit a P+R parkoldk, valamint a vasuti
peronok iranyaba. Az aluljardszint a kozlekedési funkcion tilmenben kereskedelmi zdénaként
is funkcional - kiskereskedelmi egységek, szolgaltatasok, vendéglatd egységek teszik
tartalmasabbd és kényelmesebbé az utasdramlast. A csomagmeglrzés terilete szintén az
aluljardérendszerben kapott helyet.

TRODAK, BERIRODAK

Mig az IKKK alapvetd funkcidi és a kozlekedési szolgdltatdinak iroddi, hattérhelyiségei
JellemzGen a régi, felujitott Nagyallomas-fdééplletben kaptak helyet, addig az elbontott
'A” és 'C’ éplletszarnyakban talalhaté MAV Csoport iroddi széméra a kozpont épilet mellett
egy 0j, 6+1 szintes irodaszéarny Tétesll.

A foldszinti, Petdfi térrel kozvetlen kapcsolatban 1év6 eldtérbll lehet elérni az akar
szintenként szétvdalaszthato és flggetlenithetd, de akdr 6ssze is kapcsolhato
irodaterileteket. A palydzat javaslata szerint a ~1000 m2 alapteriletd irodaszintek kdzil
az alsé kettd foglalnad magéba a MAV Csoport igényelt helyiségcsoportjait, a felsd négy
szint ~3500 m2 nettd terllettel pedig a kiiras altal kért bériroda-tertletet biztositja.
Fontos megemliteni, hogy ez a terllet képes lesz helyet biztositani egy majdani II.
itemben a jelenleg a Piac utca 18. szém alatt mikods MAV Igazgatésag tervezett
kilritésébdl fakadd teriletigénynek, Tehetdvé téve a székhdz-szerl mikodést.

Az irodahdz alatt az irodahaz kdzvetlen haszndlatahoz rendelt, sorompds/kartyas
rendszerrel levalasztott parkold taldlhatd. Ennek gépjarmimegkdzelitése a P+R parkolon
keresztil, az 0j korforgalom iranyabdl torténik. Az irodahdz haszndldi/bérldi ily modon a



parkol6bo1l kozvetlendl juthatnak fel - a szintenként akar kilon recepcidval rendelkezf -
irodaszintekre.

Az irodafejlesztébél adodd (OTEK szerinti) tobbletparkoldigény a tapasztalatok szerint nem
valos: ennek csokkentése dnkormanyzati rendelettel Tehetséges. A fennmaradd, teljesitendd
parkolészam az I. temben a Raktér utcai, elbontandé MAV épuletek helyén, felszini
parkolassal oldhatd meg.

KOZLEKEDES, FORGALOMTECHNIKA

Az intermodalis csomépont kozlekedési koncepcidjat a vasutallomas, az autdbusz-allomas, a
villamos végallomds és a gyalogos kozlekedés forgalmi igényei, valamint a P+R parkolok
megkdzelitési lehetdségei hatdrozzak meg.

A MAV vasitallomds vaganyképe, vasuti feltarasa nem valtozik. Az autobusz-pdlyaudvar
egylttesen foglalja magdba a Hajdu Volan és a DKV jaratainak induld, érkezé és
tdrolddllasait - ennek feltardsa kétiranyd: részben a 4-es f6ut Pet6fi tér feldli
szakaszarol, részben az Ujonnan kialakitott korforgalom feldl kdzelithetd meg. A P+R
forgalom ki16n behajton keresztil juthat az IKKK teriletére - szintén az 0j koérforgalom
iranyabdl. Az 0j villamos végallomds megszlnteti a korabbi hurokrendszert, s négyallasos
kialakitasban csatlakozik az éplletegyltteshez. A taxi, K+R kozlekedés megoldott.

A terllet feltdrasanak kozponti eleme a 4-es féuton Tétrehozott Gj, nagyméretld - kettés -
kdrforgalom. A korforgalom szabadlyos kialakitdsu, a nagyobbik az IKKK teriiletéhez és a
Mikepércsi Gti fellljaréhoz biztosit minden iranybdl kapcsolatot, mig a kisebb - mar az
IKKK tertletén belul - az autdbusz-forgalmat vdlasztja szét a P+R forgalomtdl. Mindkét
korforgalom forduldsi sugarai autdbuszforgalomra méretezettek.

Az 0J koérforgalom kialakitasaval lehet®vé valik a Mikepércsi Ut és a 4-es fOUL minden
irdnyban torténd forgalmi Osszekapcsolasa és a teljes értékd kozuti kapcsolat az Erzsébet
utca és a Keleti Kiskordat kozott. A korforgalom megvaldsithatdsaga érdekében a feldljard
délnyugati felhajtdéja elbontasra kerul.

Az IKKK teriletének masik feltarasa a 4-es fout Petdfi téri szakaszardl torténik - a4j,
kétfazisl lampas keresztezddés kialakitasaval. Ezt a be- és kihajtast jellemz6en a DKV
atmend viszonylatai (pl. trolijaratai), valamint a taxik haszndljdk. A Hajdd Volan jéaratai
- jellemz8en - a korforgalom haszndlataval érik el és hagyjak el a teritletet. Az autdbusz-
palyaudvar tertletére lakossagi személygépjarmi-forgalom nem hajthat be.

A Pet6fi tér ’'visszaadasra kertl’ a gyalogosoknak. A meglévs, megmaradd Nagyallomds-
foépllet elGtti Utszakasz megszintetésre kerdl; igy a gyalogosforgalom akadalymentesen,
Gtatkelés nélkil juthat az IKKK terliletére a Petdfi térr6l. A toronyhdz el6tti Utszakasz a
Nagyallomas és a Postaszarny iranyaba - szintén a forgalomcsillapitas okan -
egyiranyusitva Tett oly modon, hogy a terllet ezen része igy is teljes mértékben
feltarhatd és elhagyhatd lett.

A terilet feltarasa kerékparral szintén biztositott; az IKKK teriletén belil fedett B+R
parkol6 1étesil.

A palyazat uj fellljardérendszer Tétesitését nem javasolja. A meglév6 aluljarorendszer - a
rossz belmagassagi viszonyai és helyzete miatt nem megtartandd, helyette Gj
aluljarérendszer kialakitdsa javasolt. Az 0J kialakitas nyugati szdarnyanak esetleges
kés6bbi meghosszabbitdsa a vasiton tali terlletek feltarhatésdgat is biztositja a gyalogos
és a kerékparforgalom szamara.
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GYALOGOS KOZLEKEDES. UTASARAMLAS

A 4-es fout altal "kettészelt' Pet6fi tér sulypontja - a tér Gjraformaldsaval és
Gjraértelmezésével - a déli részre helyezddik at. A gyalogos kapcsolatok fontossaganak
kiemelése okdn a két térrész kdzott nagyméretd, 1ampas gyalogosatkelShely Tétesil.

A "délen’ ujrafogalmazott Petdfi tér a pdlyazat kozlekedési koncepcidjaval felszabadul a
rajta athalado villamos és személygépjarmiforgalomtol - kozvetlen gyalogos kapcsolatot
biztositva a meglévd és megmaradd, az IKKK kdzponti éplletrészét képezd Nagydllomas-
féépllet és a tér kozott.

Mint kiemelésre kerilt, IKKK kdzponti épllete nem kbzlekedési, hanem tartdzkodasi zona -
azaz ahhoz, hogy az egyik kozlekedési eszkdztdl a masikhoz eljussunk, nem szikséges
athaladni rajta. Az atkozlekedéses az egyes forgalmi zondk kozott igy minden esetben a
foééplletet kikerilhetd médon, de mindig fedett/nyitott térben, a lehetd legrovidebb utak
kialakitasaval torténik.

Az utasdramlas megfeleld atszallasi idejeit a 22.2 szami melléklet igazolja.

Az dramldsi Gtvonalak - felvondk segitségével - akaddlymentes kialakitastak, a nagyobb
forgalmat Tebonyolitd teriletek k6zott opcionalisan mozgdlépcsd telepitése javasolt.

Az IKKK gyalogos kozlekedésének kozponti eleme az Gj, kétszarnyu gyalogos
aluljardrendszer, mely segitségével a tér, minden vasutallomds peron, az
autobuszpalyaudvar, a villamos végallomas és a P+R parkold minden iranybdl atjarhatéva és
0sszekototté valik. A kordbbi aluljardrendszer hasznalata megsziinik.

KEREKPAROS KOZLEKEDES

A kdzpont minden irdnyb61 elérhetd kerékparos kozlekedéssel. Az éplletegyittes nyugati
szarnydban - fedett/nyitott mddon - egy 150 bedll6s B+R parkold kerilt kialakitasra, egy
hozza kapcsolddd kerékparkolcsénzével .

Kerékparosok szamara a peronok a nyugati aluljaroszarnybdl érhetbek el. E szarnybdl a
peronokhoz hagyomanyos 1épcsével vezet:; az aluljard 1épcséin a kerékparok le- és
feltoldsat megkonnyitd 1épcsérampak kerllnek kialakitasra (1dsd példanak az Gj sidfoki
peronrendszert). Az aluljard ezen szarnyanak opciondlis meghosszabbitasaval a vasdton
tali, déli terlletek is elérhetdvé valnak kerékparosok részére. A Mikepércsi (ti
feltuljaron nem javasolt kerékpdrforgalom vezetése.

GEPKOCSI KOZLEKEDES

Az IKKK terililete Takossagi gépjarmiforgalom tekintetében csak a P+R parkold vonatkozasaban
hasznalhatd. Ennek feltardsa keleti és nyugati irdnybdl is az aj korforgalmi csomépont
segitségével torténik.
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Az IKKK igényeit kielégitd, 618 bedlldval rendelkezd P+R parkold két pinceszinten kerul
kialakitasra. A P+R funkcid kiegészil K+R ('Kiss and ride’) funkcidval is oly mddon, hogy
a P+R parkolas elsG fél 6raja minden esetben ingyenes. Ily modon kildén K+R bedlldk nem
1étesllnek.

féréhelyek szamat megjelenitd digitdlis informacids-téblaval kerul eldjelzésre - a kisebb
kérforgalom bejaratanal megismételt kialakitasban.

A kétsavos, Jjegyhlzasos sorompds beléptetés utan a tdavozds a 1épcs6hazak mellett
szintenként megtalalhatoé automatakndl torténd fizetés utan térténhet. A parkoldhaz
k6zlekedési rendszere lehetdvé teszi a teljes terllet kényelmes és atlathatd bejarasat. A
parkolohelyek 2,35 x 5,0 méteresek; az akadalymentes helyeket is el8irds szerint biztosito
parkoldhdz az autobusz-palyaudvar tzemidejétdl flggetlendl is hasznalhatd és
megkdzelithetd.

A P+R parkol6 kozvetlenul és akadalymentesen kapcsolddik az aluljard-rendszerhez (ezaltal
az IKKK kozponti épuletéhez), valamint a felette talalhatd autébusz-palyaudvarhoz. E
kapcsolat segitségével a Pet6fi tér kozvetlenll is elérhetd a parkold teriletérdl.

Az IKKK-hoz kapcsolodd taxiforgalom szdamara 10 db fedett taxiallas kerdlt kialakitasra -
kdzvetlen kapcsolatban a Pet6fi térrel és a buszpdlyaudvarral. A taxik - hasonldan a KRESZ
altalanos el6irasaihoz - hasznalhatjak a buszsavokat és az autobuszpalyaudvar egyes Uzemi
terlleteit az athaladasra. A taxidllasoktdl az IKKK minden terilete fedett modon
megkdzelithetd.

Az éplletegylttes gazdasdagi kiszolgalasa csucsidon kivil torténik; a gazdasagi forgalom
7.5 t stlykorlatozas mellett hasznalhatja az autdbuszok Uzemi teriletét.

AUTOBUSZ / TROLIBUSZ FORGALOMSZERVEZES

A tervezett autébusz-pdlyaudvar egy helyi (DKV) és helykdzi (Hajdd Volan) forgalmat
lTebonyolito 1étesitmény, mely a kordabban haszndlaton kivili "haromszog-terileten’ 1étesil,
foldszinti kialakitashan.

A palyaudvar feltdrasa a Volan-jaratok és a keleti iranybdl érkez6 és kelet felé tavozd
DKV viszonylatok szdmdra az Gjonnan létrehozott korforgalomb6l, a nyugati iranybdl érkezd
és nyugat felé tavozo DKV jaratok szaméra pedig az Gj, Pet6fi téri Tampas csomépont feldl
lehetséges.

A terileten belll elkulonulten taldlhatdak a Hajdd Voldn és a DKV érkez6-, indulo- és
taroloallasai. A parhuzamos kocsiallasokkal kialakitott peronrendszer az alabbi forgalom
kiszolgalasat biztositja:

DKV tekintetében:
- 4 db csukl6s induld kocsiallas
- 2 db (2 csuklés buszt befogadni képes) érkez6 kocsiallas
(melyek iranyonkét igy négy-négy allast képeznek, s magukba foglaljak az atmend
troliforgalom kocsidllasigényét is)
- 11 db sz616 és 4 db csuklds autobusz-pihendhelyet (<30 perces varakozds szamara)
- 3 db sz6106 és 2 db csuklds autdbusz-tarolohelyet (>30 perces varakozas szamara)

Hajdd Volan tekintetében:

12



12+1 db csuk16s induld kocsiallas
- 4+1 db csuklds érkez6 kocsiallas
25 db csukl6s autobusz-taroldhelyet (<60 perces varakozas szamara)

A Hajdu Volan hosszabb idejd (=60 perces) varakozasi igényeire 25 taroldhely az IKKK
tertletén kivul, a Déli soron biztositandd.

Az autobusz-palyaudvar kozonségforgalmi terlletei fedett kialakitaslak, 4,5 méteres szabad
belmagassaggal. A tarolodallasok jellemzGen nyitottak. A palyaudvar forgalmi kialakitasa
megfeleld, a szabdlyos 12 méteres belsé forduldsi sugarak mindenhol biztositottak. A
peronok 3, illetve a f@peron tekintetében 9 méter szélesek. A felszallashoz szikséges
akadalymentes terlilet mindenhol biztositott. A gyalogosforgalom a lehetd legkevesebb
helyen keresztezi a gépjarmiforgalmat.

Az autdbusz-palyaudvar kialakitasa okan a terilleten autébusszal tolatast végezni nem
szikséges. A Hajdu Volén érkez6 jaratai lesz&l1ds utdn az IKKK terlletén 1évé - belsé -
korforgalom segitségével tudnak az indulé dlldsokra rafordulni. A 9 méter széles kdzponti
foperon jellemz8en a DKV atmend jaratait szolgalja ki. E peron biztositja a kapcsolatot a
fGépulet és a P+R parkoldk irdnyaba is.

A DKV és a Hajdu Volan szolgalati parkol6i az autébusz-pdlyaudvar alatt T1étesitendd P+R
parkol6 terlletén kerlltek kialakitasra.

Az autébusz-palyaudvar kozponti varécsarnoka az IKKK kdzponti épllete, azaz a Nagyallomas
korabbi féépllete. A peronokon a lokdlis varakozas lehet6sége biztositott. A nagyméretd,
fedett tér négy darab jelentds fényt beengedni képes mennyezeti beviagitdval keril
kialakitasra - melyek az autobusz-padlyaudvar felett Tétesitendd esetleges II. Utemd
fejlesztés sordn is meghagyasra kerulnének.

VILLAMOS KOZLEKEDES

A tervpalyazat a korabbi hurok-rendszerd végallomas megsziintetését, és helyette az IKKK
tertletén fejallomas kialakitasat javasolja.

A vaganykép tekintetében vizsgalandd, hogy a Petdfi tér északi teriletén a villamos
vaganyok a tér északi végében 1év6 megdllot kovetben az uttest kozepérdl a keleti oldaldra
adthelyezésre keriljenek. Ez forgalomtechnikailag és a gyalogos kozlekedés tekintetében is
eldnydsebb, mindamellett ezt a tervpalyazat csak opcionalis javaslatként kezeli -
megvalositasa ezen a szakaszon elhagyhatd.

Az (J villamosvaganyok a tér északi és déli oldalan egyarant aszfaltos/betonos
kialakitasuak.

Az Gjonnan 1étrehozott, az IKKK egyéb terileteivel fedett médon kapcsolatban 1évd villamos
végallomas 2 érkezd és 2 induld kocsiallast foglal magaba. A kért 2 db tartalék kocsidllas
s a 6 db pihendhely (<30 percnél rovidebb idejd tartdzkodas szamara) a Postaszarny el6tti
tertleten kertl kialakitasra.

VASUTI KOZLEKEDES

A MAV vasut&llomas jelenlegi vaganyképe és peronrendszere nem valtozik.
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Az 0j IKKK ily médon szintén egy, a kozponti épllethez kotddd és 4 db szigetszerl peronnal
lesz ellatva, 9 db vaganyndl lehetGvé téve a fel- és leszallast. A peronok +55 cm
magassagi kialakitdssal készilnek.

A peronrendszer a kijelolt éplulettervezési hataron belil (~170 méter hosszban)
csarnokszerd lefedést kap. A fedett/nyitott csarnok magassagi viszonyai a peronokhoz
igazodnak:; a magasabb, bevilagitfeliletekkel elldtott térrész mindig a vaganyok felett
talalhato.

A peronok megk6zelitésére és feltarasara a palydzat egy Uj, kettds aluljardrendszer
megvalodsitasat javasolja, -4.50 méteres szinten. A keleti szarny - az autdbusz-
palyaudvarhoz valo kozelségi okan - jellemzGen nagyobb forgalmat szolgalna ki, itt
indokolt lehet perononként mozgdlépcs6k 1étesitése (ezeket a tervpdlydzat opcidként
kezeli, telepitésik elhagyhatd). A mozgdlépcsGkkel szemben az akadalymentes kozlekedést
perononként egy-egy személyfelvond biztositja.

A peronok nyugati oldaldn 1év6 aluljaroszarny segitségével a villamos végallomas érhetd el
kdnnyebben, és ez a szarny alkalmas kerékparforgalom lebonyolitasara is. E szarnybdl a
peronok hagyomanyos 1épcs6vel érhetéek el. Az aluljard 1épcsGin a kerékparok le- és
feltoldsat megkonnyitd 1épcsérampak kerllnek kialakitasra (1dsd példanak az Gj sidofoki
peronrendszert).

A perontet6-rendszer a megmaradd Nagydllomds-éplulett6] flggetlendl, attol 50 cm elhlzdssal
1étesil. Az épllet érkezési és induldsi csarnokabol vald, 1. peronra torténd fedett
kijutds a kijaratok vonalaban biztositott.

INFORMACIO ., UTASTAJEKOZTATAS

Az IKKK teriletén a teljeskord utastdjékoztatds biztositott. A dinamikus utastdjékoztatast
nagyméretd, digitdlis informacios tablakkal megoldott. A tablak a kdzponti véarocsarnokban
kertlnek kialakitasra, melyek a jaratok induldsardl és érkezésérdl adnak teljeskorl
tdjékoztatast. Ezen tulmenben az egyes (autdbusz, villamos és vasuti) peronokhoz
kapcsolddoan az adott viszonylathoz igazodd informacidk kerllnek mindig (szintén digitalis
modon) megjelenitésre.

A statikus utastajékoztatas (térképek, az intermoddlis csomépont alaprajza, utazasi
feltételek, viteldijak, stb.) megjelenési felllete szintén az érkezési és indulds csarnok
két-két hosszoldala.

A jegyvasarlas megkonnyitése érdekében a fébb utasaramlasi zondkban 10 db jegy- és
bérletautomata kerilt elhelyezésre.

A koziton a P+R parkold keleti és nyugati megkdzelitési iranybdl is dinamikus, a szabad
féréhelyek szamat megjelenitd digitdlis informaciods-tablaval keril el6jelzésre - a kisebb
kdrforgalom bejaratanal megismételt kialakitasban.

ANYAGOK, SZERKEZETEK

A tervezett létesitmény egy vasbeton Temezalapon all16, monolit vasbeton falakkal és
pillérekkel rendelkez6 épitmény, nagy fesztavolsagu részben monolit, részben elbregyartott
vasbeton szerkezetekkel, 15 x 28,20 méteres raszterkiosztassal. A tartdszerkezet rendszere
alkalmazkodik a térképzés koordinatarendszeréhez.
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A kbztes fodémek, illetve a tartdszerkezetek alatti Temezalap szintén monolit vasbetonbdl
készllnek. A nagy fesztavolsagl autdbusz-pdlyaudvar fodém egy vastag, fellUlbordas - alul
sik - fodémtarcsaként kerdl kialakitasra; mig az (J. altaldnos szintek fodémei siklemezek.
A meglévd vasbeton pillérvazas, tégla teherhordéfalas éplletrész tartdoszerkezeti
Jellemz6en megtartasra kertlnek; az 0j fodémkiegészitések, athidalasok szintén monolit
vasbetonbdl készilnek.

A vaslti peronok feletti hullamzé csarnoklefedés egy keretes vasbeton pillérrendszerre
tamaszkodd, feszitdmlves acélszerkezetd felépitmény. A f8bejarat el6tti flggesztett, ives
el6tetd és annak - feszitett - tartdoszlopai szintén acélszerkezeth6l készilnek.

Az 0J aluljaro-rendszer vasbeton tartdszerkezetei képesek a felettik 1év6, vasuti és
autoébusz-palyaudvar terheinek hordasara.

A meglévd éplletrész homlokzati elemei - mint a téglafellletek és a kéburkolat -
felljitasra kertlnek; valamint a meglévd nyilaszardk és Uvegfellletek teljes cseréjére is
sor kerll. Az 0J acélszerkezetek hofehér, selyemfényld zomanc bevonati rendszerrel, a
vasbeton szerkezetek (pillérek, falak) szinezett latszobeton felllettel készllnek.

(okker, vords és oliva) foldszinekre szinezett vaslti kézlzalék boritja.

Az (J, nagy homlokzati Uvegfeliletek 'erdf-textirds' kerdmialveg bevonattal rendelkeznek.
Az 0j éplletrészekben a valaszfalak, dlmennyezetek szerelt jelleglek; a meglévd
épuletrészben falazott technoldga alkalmazando.

Az 0] és a kicserélt homlokzati nyilaszarok egyarant fémszerkezetliek, h6szigeteld
biztonsagi Uvegezéssel. A bels6 nyildszarok szintén fém szerkezetliek, fa ajtdlapokkal.
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