Az automentes Tisza-partért

A kozlekedés helyett a rekreacio legyen a szegedi rakpart funkcidja!

dr. Rigd Mihaly
okl. erdomérnok
okl. épitbmérnok

Mivel kissé hosszU ez a dolgozatom, az alabbi tartalomjegyzékkel szeretnék azoknak
segiteni, akik nem akarjak elolvasni az egészet:

Szeged és a Tisza

A helyszin

A szandékom

A rakparti Ut mai hasznaloi

A rakparti Ut olyan, mint egy alagit

A rakparti Ut id0szakos hasznalata

Klinikai negyed a rakparti it mellett

A hangos kisebbség terrorja

A rakpart nem utnak épiilt, nem véletlen a rakpart név!

Mire hasznaltak eleink a hajézason tul még a Tiszat?

Mi a ma helyzet?

Frontvonal a varos kdzepén!(?)

Mit gondoltak eleink a szegedi Tisza-partrdl, a rakpartrol?

A Tisza élolény, akar a Foldink! Egészségére Szegeden nagyon kellene
vigyazni.

,Szegednél tilos a Tiszaban flirodni”?

Schilsong Janos, az Oskolas Intézet Kft. innovacios vezetGje javaslata, a
»Szeged foutcaja a Tisza” ideoldgia tartalommal kitdltésére

Torok Péter elképzelési. Az elsO tervezO, aki at merte szakitani a belvarosi
partfalat. A ,betonbrutal” elsé megnevezije

Vesmas Péter vezetl tervezd - a Tér és Forma Epitészirodanal - elképzelése
Egy friss budapesti probalkozas a pesti oldali Duna-part humanizalasara

Az 1913 6ta m(ikodo fliggdvasut a folyd folott Wuppertalban

Van, aki autdpalyat épit a folyo folé

Nehogy azt gondolja valaki, hogy az el6bbi emlékm(i ér valamit, pedig Kina
nincs messze!

Mi torténik évente egy honapig Parizsban a Szajna-part egy szakaszan?

Végiil: utca-e a Tisza, ahogyan sokan Szeged foutcajaként kezelik?

Amit a Déli-hid atadasa utan azonnal meg lehetne tenni

A masodik litem

Szeged és a Tisza

Oseink a Tisza és a Maros miatt telepedtek itt le, valdszinlien kifejezetten a két folyd
miatt. Ma mar mintha nem szeretnénk ennyire Tiszat és a Marost, elszakadtunk az
Oselemektdl. Nagyon sokszor elhangzott az, hogy ,javitani” kell a varos és a folyo
kapcsolatan. Néha ez az igyekezet épp az ellenkezbjére fordul. Volt egy idoszakunk,
amikor magunkat Biopolisznak hivtuk. Sokan éreztiik telitaldlatnak a névvalasztast,



talan nem kellene kidobni. Véleményem szerint egy Biopolisznak mindenek folé, elé
kell helyezni a varosi Tisza-part lgyét.

A szegedi Déli-hid megépitése egy nagy valtoztatasi lehetéség, mellyel éIniink
kellene. Dolgozatommal ehhez szeretnék hozzajarulni.

A helyszin
Konnyl elképzelni egy olyan félkért, melynek kdzéppontja a szegedi Belvarosi Tisza-

hid szegedi hidf6jében van, sugara kb. 600 m-es, és a félkor a Tiszatdl a Tiszaig tart.
A kapott vonal a szegedi Tisza Lajos krt. A félkor két pontban metszi a Tiszat.

Ezt a két pontot a Tisza partjan, a Tiszaval parhuzamosan 6sszekoté kozel egyenes
pedig a szegedi rakpart, melyen ma egy autépalya geometridju, azaz majdnem végig
egyenes, felljitott aszfaltut halad. Firbas Zoltan remek térképen mindez lathatd. A
térképen felirt Koranyi fasor mai neve Huszar Matyas rakpart, melyrdl az irdsom szol.
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https://www.google.hu/webhp?sourceid=chrome-
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A szandékom ]
Legyen automentes ISMET a rakpart!
Az alabbiakkal ezt szeretném alatamasztani, indokolni.

A rakparti Ut mai hasznaloi
Két autds csapat jar erre. Az egyik csoport azok az autosok, akik a Tisza Lajos krt.

jelz6lampas csomdpontjait a rakparton akarjak kikeriilni. A korut és a rakparti ut
egymas alternativai.

A masik autds csoport ideoldgiaja a hidpotlas, a hidhelyettesités.

Szeged masodik kozuti hidja a Bertalan-hid, a varoskozponttdl északra all.

A Belvarosi-hid 2*1 forgalmi savos, a Bertalan-hid pedig 2*2 savos. Az a furcsasag,
hogy a két hid forgalomnagysdgga majdnem azonos, az el6bbi Iényegi
kapacitaskuiilonbség ellenére.

A Belvarosi-hidat a varoskodzpontba tartdl hasznaljak, a Bertalan-hidat pedig a varos
északi részé, és meglepd modon a déli részébe menok.



Mivel a Bertalan-hidon az ugyanakkora forgalom kétszeres savszamon oszlik el, a
Bertalan-hidon kisebb a jarmd{akadalyoztatds, tehat magasabb a kozlekedési
szolgaltatas szinvonala.

Ezért az Ujszegediek egy része, akik Szeged déli részébe mennek, inkabb a Bertalant
hasznalja. Igen am, de Ujszegedrdl Szegedre atérve, a varoskdzponttdl északra
taldlja magat az autds. Ez akkor nagy baj, ha Szeged déli részén van az autos
célpontja. Nekik kell tehat egy osoné ut, egy szegedi egerit, a Tiszaval
parhuzamosan, azaz a rakparti Ut. Ez egy Ujszeged- déli szegedi varosrész
(Alsdvaros) kapcsolat.

Ha azonban megéplil a szegedi harmadik hid, a Déli-hid, az el6bbi masodik csoportja
mar a direkt Utvonalat fogja hasznalni, azaz csokken a rakparti Gt forgalma. A
rakpart, mint hidpotld ideoldgia tehat okafogyotta valik.

A rakparti Ut olyan, mint egy alagut

Egy alagutba bemegyiink, majd kijéviink. Kozben nem lehet sem balra, sem jobbra
elfordulni. Ugyanilyen a rakpartunk is. Ebben Iényegesen kiilénbozik a fovarosi Du-
parttol.

A rakparti ati forgalom, a rakpart szempontjabodl tranzitforgalom, mely
nem illik ebbe a kornyezetbe!

A rakparti Ut varos feldli oldalan végig egy magas betonfal a jobbra-balra fordulas
akadalya. A masik oldalon ugyanezt a szerepet a Tisza tolti be. A kb, 1,2 km hosszon
sehol sincs Utkeresztezodés!

A rakparti Ut idészakos hasznalata
A rakparti Ut ma a Tisza hullamtere! Ide a Tisza barmikor kionthet hosszabb-révidebb

id6szakra, akar egy-két honapra is. Ilyenkor le kell zarni a rakparti utat, de a viz
levonulasa utan sem lehet azonnal visszaadni a forgalomnak, mert varni kell a
rakparti Uti palyaszerkezet kiszaradasara.

De vannak mas zarasi okok is.

A kilonféle nevii futoversenyek, lnnepségek, halaszléf6z0 hétvégék, autdmentes
nap rendbrségi és katasztrofavédelmi rendezvényei, nemzetkdzi kamionos talalkozo,
motoros fesztival, zenés, bulizd rakpartfesztival.



2015-ben épitették at a rakparti Ut melletti tdmfalat hdnapokon at. Megint forgalmat
kellett csdkkenteni, mivel vagy teljes Utzar, vagy félpalyas Utzar mellett dolgoztak az
épitok.

Mit ad Isten?

Szeged ezeket észre sem vette, a varos ezen zarasok alatt és ellenére élt
tovabb, mintha mi sem tortént volna!

Ebbol az kovetkezik, hogy a rakparti Gt Iéte tehat egyaltalan nem létérdeke
a varosnak!

Ez egy halfesztival a rakparton, ahol ilyenkor akar 200 mazsa halbdl fé6znek finom
szegedi halaszlevet.

Ez pedig egy soriinnep, a kézmiives sorok dicséretére! Néhanyan mintha lennének!
Igény lenne az automentes rakparti elfoglaltsagokra! Ebbe az iranyba kell
elmozdulnunk!

Klinikai negyed a rakparti Ut mellett

A varos klinikdinak nagy része kozvetlendl a rakpart mellett van. A gydgyulasra varo
embereket sokszor lehet latni a Tisza-parton, régebben még pizsamaban is. Nekik
sem hianyzik az elottiik atzugo tranzitforgalom!

A hangos kisebbség terrorja

Nagyjabdl igy irhatd le a mai helyzet. Van egy kis autds csoport a fentebb emlitett
két rakpartot hasznalo-kategoria tagja és van a rajtuk kivili varos, a nagyobb és
csondes csoport, akik szeretnék visszakapni a rakpartok az autds megszallastal.

Nem lehet Ugy sétalni a gyerekekkel a Tisza-parton, hogy allanddan az autdkra kell
koncentralni. A mai helyzet gyerekellenes.




Mivel ez a csoport gyorsan tud nagy larmat csapni Ugy, hogy a joval nagyobb
tobbség viszont hallgat, a politikusok azonnal kezdik kegyeiket keresni, mert nem
akarnak szavazdt vesziteni. Nem tudom, hogy a jovoben a csondes nagy csoport
meddig hagyja magat elnyomni.

A rakpart nem Utnak épiilt, nem véletlen a rakpart név!

A szegedi Nagyarviz utan, az akkor még jelentds tiszai hajézas kiszolgalasara
rakpartot épitett az allam a szegedi belvarosban. A Maroson és a Tiszan érkez6 hajok
itt kikothettek, kirakhattdk aruikat az alabbi képeken lathatd kupacokba. Ezeket a
kupacokat azutan lovas kocsikkal szallitottak el. Volt egy id6ben vasuti vagany is a
rakparton, igy itt a kiilonféle szallitasi mddok és eszkdzok tényleg egymashoz tudtak
kapcsolddni. Ma logisztikai kdzpontnak hivnank.

Sz06 nincs tehat arrél, hogy forgalmi okbdl épiilt volna itt egy autépalya!
Amikor a tiszai hajozasnak befellegzett, a rakpart léte okafogyotta valt. Egyszer csak
ott volt egy nagy lres feliilet, melyre sajnos betddult az autds forgalom. Mivel
akkoriban a személyautot illett mindenben kiszolgalni, és a kornyezettudatunk sem
volt még a mai, a rakpartbdl pillanatok alatt autds lett. Javaslom, hogy vegyiik ki
innen ismét az autot, mint nem ide illot!

Az alabbi képeken latszanak a hajok altal hozott aruk kupacai, a lovas kocsik. A
képeket a Délmagyarorszag fényképtarabdl masoltam ki.

Szeged Kozati hid



Szeged Tisza-résalet Szeged Stéfduin sétdny




Ugy tlinik, hogy elédeink sokkal okosabbak voltak nalunk! Tényleg ki kell ezt Gjra
talalni? Megint fel akarjuk taldlni a forro vizet?

Mi a ma helyzet?

%,. 7 ; SZEGEDMA.hu

Tessék ehhez hozzaképzelni egy nyari 35 fokos kanikulai meleget, amikor minden
izzik. Egyesek szerint ez a latvany Szeged mai dicsOsége.

Igy néz ki, amikor az ember legy6zi a természetet! Igy mutat az, ha
ugymond Osszekapcsoljak a szegedi belvarost a folyéjaval. Ez egy beton és
aszfalt sivatag! Ez a széles beton és aszfalt sav kettévagja a Tisza eredeti zold
savjat. Mesés egységet alkothatna a Tisza a két partjan lévo zold
feliilletekkel, de ki kell venni az egységet szétvago betonsivatagot.



http://www.virtualszeged.hu/szeged_kepek_vegyes/legil.html

A Tisza mellett, mindkét oldalon eredetileg fiives, fas sav volt. Eleink egyszer(ien
odasétalhattak a Tiszahoz!

Ez volt a varos és a Tisza igazi egysége!

Az alabbi képen nem lehet sem lépcsoket, sem fiiggoleges beton
tamfalakat latni, a taj idilli.

Azota ,fejlodtiink”? Nem elOszor deriilne ki, hogy nem.

Aki mast akar, nyaraljon egy autopalya pihenoben, vagy egy autdpalyas
benzinkiton. Innen indultunk, ide kellene tajrehabilitacioval
visszatérniink.

Frontvonal a varos kdzepén!(?)

A szegedi belvarosi Tisza-part egyben a Tisza fovédvonala, arviz elleni toltése is.
Nyilvanval6 az, hogy ezt megpiszkalni Szeged biztonsaga miatt nem szabad.
Ugyanakkor az a tény szinte megbénit minden Tisza-parti fejlesztést, mely jol
kovethetd lesz az alabbi tervezGi elképzeléseken, hiszen ez a tény mindenfajta
tervezés legszigorubb feltétele.

Azonban el kellene végre azon gondolkodni, hogy valéban nincs mas megoldas?
Tényleg a szegedi belvarosban kell esetenként megvivni a viziigynek az
arvizi csatat? Nem lehetne ezt esetleg a varoson kiviil?


http://www.virtualszeged.hu/szeged_kepek_vegyes/legi1.html

Tessék elképzelni, hogy ma mibe keriilne Gjjaépiteni a palotas varost!
Erdemes ezt a hatalmas vagyont mindent arviz esetén kockaztatni.
Tobb dolgozatot irtam errdl, melyek az alabbi helyen megtalalhatok:

http://epiteszforum.hu/porlod-vagy-inkabb-szeged-mi-tortent-itt

E dolgozat 4. pontja tartalmazza az ezzel a témaval kapcsolatos korabbi
javaslataimat (lényegében csak egy tanulmanyterv készitést) azok
elutasitasat is.

Mit gondoltak eleink a szegedi Tisza-partrdl, a rakpartrol?
Szeged helyi Ujsaga a Délmagyarorszag, mely elmult 100 éves. A korabeli Ujsagokat

digitalizaltak. Az Gjsag honlapjan az Ujsag archiv nevi menilpontja segitségével
kiszirtem néhany régi irast. Megdobbento, hogy az elmilt évszazad alatt
mennyi jo gondolat sziiletett meg! Nem kellene 6rokké mindent teljesen
elolrol kezdeni, minta semmilyen el6zmény sem lenne.

Mindenitt felitam a megjelenés idGpontjat! Elképesztett a gondolatok nagy
gazdagsaga. Szinte mindent kitalaltak mar eleink abbdl, amit meg kellene itt csinalni!

1911. 1I. 17.

A szegedi téli kikotd.

— Filirat a foldmivelésiigyi miniszterhez. —

(Sajdtl tuddsitonktol) A szegedi téli kikots
létesitésének a kérdése egyelfre a kereske-
delemiigyi minisztériumban pihen. A téli ki-
k6t6t ugyanis a f[0ldmivelésiigyi miniszter
akként tervezi, hogy az kereskedelmi kiki-
tové legyen dtalakithaté. Epen ezért a két
minisztérium — a f6ldmivelésiigyi és a ke-
reskedelemiigyi — tdrgy:zlja a kérdést. Hogy
a tdrgyalds most ideiglenesen sziinetel, annak
az az oka, hogy a szegedi vasuti berendez-
kedések uj beosztdsi tervet nyertek.

Ldzdr Gybdrgy dr, polgdrmester a téli kiktts
elkészitett terveit ennélfogva a [Gldmivelési
minisztériummal, illetve annak révén a sze-
gedi folyammérndki hivatallal 4t akarja
alakittatni, ugy, hogy az uj tervek kapcso-
latot nyerjenek a szegedi vasuti berendez-
kedésekkel, azokhoz képest kereskedelmi
kikotGt létesithessenek és hogy a Felss-
tiszapart Kiépithet6 s dltaldban a Tisza folyd
szegedi szakasza végleg rendezhetG legyen.

Ahogyan ma torténnek a dolgok a Déli-hiddal, ugyanaz tortént a rakparttal. Az allam
ugyanugy birkozik az dllammal ma, mint annak idején.

Amikor volt tiszai hajézas, és hajok, rakparton téli és kereskedelmi kikotot
szandékoztak kialakitani, mely nem sikertdilt.


http://epiteszforum.hu/porlod-vagy-inkabb-szeged-mi-tortent-itt

Furcsa az, hogy miutdn a MASHART a Tiszan az 1970-es években megsziintette a
folyami hajozast, 1988-ban atadtak a kikotot! A hajézas, a hajok nélkiili vildag fantom
kikot6jét! Furcsa egy kissé ez a dontési mechanizmus.

Azt is fontos hangsulyozni, hogy kezdett6l fogva ide kikotét akartak és nem
autdpalyat!

1912, III. 26.

Nem kevesebbet allit a cikk, mint azt, hogy a kikétébe nem valok az Uszéhazak, azok
az Uszohazak, melyeknek semmi koziik a hajozashoz, a kereskedelemhez. Ez a
rakpart nagyon egyértelm( kereskedelmi hasznalatara utal. Tobb késdbbi cikk is irja
azt, hogy a kikotét mindkét irdnyban hosszabbitani kell, hogy még tobb hajé
kothessen ki. Minden nem oda ill6 funkciét ki akartak takaritani.

Sz6 nincs az atmend forgalom segitésérdl, a kozlekedési funkcié odavitelérdl, foleg
nem egy Tisza-parti autdutrol.



1934. 124

Py

1935. III. 29.

wetmai

Eleink a Tisza-partra, a kikoton tul, azonnal, mint rekredacids teriletre gondoltak és
még attdl az otlettdl sem zarkdztak el, hogy a varosi strandfiirdd a Stefania teriletén
legyen! Szd nincs megint a ma uralkodd autoutrol!

Ez azért rendkiviil jelent6s megkozelités, mert ma szinte minden, folydval rendelkez6
varos a folydpartoknak elsGsorban rekreacids funkciét tulajdonit. Magyarul: a
folyopartnak a varoslakd ember pihenését, kikapcsolodasat, feltdltodését kell
szolgalni!



Mitds nélkiil lenne megoldhats. A hﬁhﬁﬁa vi-

AT b o S L
Az ajanlattevé megbizasibol Szivmﬂ Tibor
és Hl‘lybk Aladér

Hl lmﬁxlllﬁl

mdmceéaafﬁrddﬂapuekk&mﬂm ﬁlue '
kottetése lenne a Tiszaval, a kbzbeesd mkpurt
részletet a strandhoz csatolnék. Ennek a ‘
olddsnak a varoshazi vélemények szerint
elonye lenne, az egyik az, hngy a strand

a'l'lminnmd ksmb-
niil a vires szivében fekiidne,

a masik pedig, hogy a kérdés itt teriiletkisaji-
szont ennek a megoldisnak, hogy a in-
sétany teriilele megkisebbedne, m

rakpart, ezenkivill a medernek ezen naalm
szin a legerdsebb a viz sodra, ift rogton igen
mély a meder, tehat a fiirdéz6 kézdnség ren-
delkezésére nem illana a strandoknal 4ltaliba
annyira megkivint ,meneteles meder”,

A misodik terv szerint

Uiszegeden.

A misodik terv szerint

I:Ijmgeden,

a SzUE mellett épiilne fel a strand. Ot kﬁrﬁl-
beliil 1800—2000 négyszogolnyi magantulajdon-
ban levé leriiletet kellene megszerezni. Arra a
hirre, hogy a viros itt akarja [eiépiteni a
strandot, a telkek dra rogtin l‘elszitﬁﬁ ¢s mdar
jelentkezett egy érdekelt telektulajdonos, aki
kézblte, hogy a telkéért négyszogdleckint hat-
van pengét fog kérni a virostol. A pelgirmes-
ter czzel kapesolathan kijelealette, hogy a fe-
lekspekulacio ellen kisajatitassal fag védpkdx- |
ni, a kisajatitasi engedélyt rovides:n meg
kajaavérmt&kint&tt&lmhngyasﬂmﬂ
mielébbi felépitése elsérendii kézérdek |
den. Ha azutan a klm.ihtésn eljaras !hggln-
dul, a telkek megvaltisi arat éedekn.entes
szakérté bizottsig ﬁﬂa itja meg és ez k:zﬁrja *
a spekulicio minden lel

1935. VIII. 25.



Minden igyekezett minél kozelebb keriilni a Stefaniahoz!

Pezsgl élet ... késo éjfélig!




Ezt az Otletet valdsitotta meg a Szajna partjan — melyet alabb majd bemutatok - és a
fél vilag elajult a remek otlettol. Szegednek ez sem kellett!

Ezt tervezi a gyOztes fovarosi tervezd a pesti Duna-partra. Kés6bb bemutatom.

Azaz: mindkét oldal rekreacids fejlesztése, de egymassal Osszefliggésben, a sokféle
igény sokféle kielégitésével! A kett6 kozott csénakos atkelési kapcsolat, melyhez
hasonlé a fovaros manapsag igyekszik megvaldsitani.

1947. VIL. 15.

Na, ez aztan mara igazi tabu lett. Mar az is ,kiirja” magat a kozéletbdl, aki meg meri
emliteni. Egy m(iszaki téma, mely tabu?



A Duna-Tisza-csatorna otletét a szegediként, Szeged Széchenyije irta le részletesen
1805-ben, mely szerinte a Soroksar — Kecskemét — Kiskunfélegyhaza — Szeged
vonalvezetés( lett volna.

Aki fel manapsag fel meri emliteni, az els6ként a legborzasztobb jelzOket kapja
mindsitésekent, legyen sz6 barkirdl. Miszaki kérdéseket aktualpolitikaiva alakitottak.
Ugy gondolom, hogy 210 évvel Vederes otlete utan ma is beszélni kellene az 6tletrdl,
akkor is, ha ma mar masként valésulhatna meg, hiszen a vilag csak elorébb haladt
par dologban.

Annal is inkabb, mert az alapprobléma 210 év utan sincs megoldva. El6bb-utdbb
egyre tobben fognak radobbenni arra, hogy a Duna-Tisza-kdzébe, de magaba a
Tiszaba is a Dunabdl kell vizet hozni.

Lehet vitatkozni azon, hogy ennek a csatorna-e a legjobb mddja, vagy szdba
johetnek masok is.

Vannak, akik szerint gazdasagosabb lenne egy csdvezeték a csatorna sokféle
vizvesztesége miatt. Vannak, akik szerint a mar meglévl csatornahaldzat
korszer(sizésével is megoldhatd az alapfeladat.

Ha ma is csatornaban és nem csatornapotld csovezetékben gondolkodunk, akkor a
csatorna a Duna hajoforgalmanak egy részét esetleg Szeged felé tudna terelni,mely
talan helyzetbe tudna hozni a medencés kikotot. Azért csak egy részét, mert a Tisza
Titelnél bemegy a Dunaba. A dunai hajoknak a csatorna egy nehezen indokolhato
kitér6 lenne.

Olcuobb. Srastol. hap Breged

A szegedi duzzasztémiivel Kapeso-
Jatos enegialelep elgondolisil Mosoni
Emit dr. miiszaki lanicsos adta eld.
A duzzasziémii a Tisza vizszinljét
dllanddan az alsd rakpart magassa-

ban fD d. larlani, a kelelkezetl viz-

['a!‘t.t.’mil turbhinatelep épil. ahonnan
dvalos beeslls szefinl dvi B85 millié
kilowatt ora eleklpomos dram jesz
nyerhetd 8—10 [illéres egységiron.

Ezek szerint minden idok egyik legnagyobb viziigyi mérndke - Mosonyi Emil Kossuth-
és Széchenyi-dijas magyar vizépité mérnok, a Magyar Tudomanyos Akadémia rendes
tagja, egyetemi tanar - a hazai vizienergia-hasznositas élharcosa jart és eldadott
Szegeden.

Ma a vizi energiardl barmit is kijelenteni emberiség ellenes blinténynek mindstl. Ami
azonban lényeg:

a hiresség beszél egy szegedi duzzasztom(ir6l, egy olyan mérnoki mdtargyrol,
amellyel a TISZA VIZSZINTIE ALLANDOAN Az ALSO RAKPART
MAGASSAGABAN LENNE TARTHATO.

Igy viszont valészin(ien szinte semmi sem kellene abbdl a betonmonstrumbdl, amit
ma a belvarosi Tisza-parton ma lathatunk.

Erzékelhetd, hogy Vedres mellett Mosonyi is teljesen masként gondolkodik a Szeged
belvarosaban folyé Tiszardl, mint sajnos a viziigy ma pozicidban Iév0 mérndkei. A


https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyar_Tudom%C3%A1nyos_Akad%C3%A9mia
https://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=V%C3%ADz%C3%A9p%C3%ADt%C5%91_m%C3%A9rn%C3%B6k&action=edit&redlink=1
https://hu.wikipedia.org/wiki/Sz%C3%A9chenyi-d%C3%ADj
https://hu.wikipedia.org/wiki/Kossuth-d%C3%ADj

legszoérny(ibb azonban az, hogy ezekrdl a lehetdségekrdl a szegedi tarsadalom nem
tud, és nem is tudhat!

1958. I. 16.

Milyen lesz az Oskola utca
- és kornyeke? |

— A S:zegedi lervezéiroda mérndke nyerle o pdlydrat megoszioft
elsé dijét — A palyamiveket kialiitjak Szegeden —

Az Oszkola ulea ar drviz elGi-
ti Szeged Touteaja wvolt. Azx-

Igen érdekes a terv Tiszé-
val kapesolalos része, Szege-
den nem érxi ax ember. hogy

az Alftld legnagyobb folydja
seell  keresztdl, mert & fo-
Ivdhae vezetd utak szikek. A
Somogyi utch kiszélesitése és
[4sithsa dérezietnée mindeaki-
vel: ax utca végén wvalami-
nek lennie kell, 2 ez a4z €racs
vonzand & jarokeldket a ti-
szapartl sétany fele,

Egvik legnagvobb prohlé-
ma a forgalom volt. Borven-
dég Béla it 1s érdekes lavas-
lattal Allt el Tudvalivd,
hogy az Oskola utca €8 a
Kelemen utca igen sadk. A
Jarmidforgalom niivakedins
kritilcussd tehetl a helyzetet,
A mérndk terve az. hogy
mind az Oskola, mind a Ke-
lemen utedt folkozratosan le-
zarttd kell tenni’ (mint a K-
rdsz utea), s egységesan lakd-
negveddd, illetve intézmé-
nyck székhelyvévd kell kiala-
kifani & wirosvészt. A forga-

Szamomra nagyon fontos annak felismerése mar 1958-ban, hogy csokkenteni kell az
Oskola utca forgalmanak nagysagat. A nyertes tervezd teljesen le akarta zarni a
forgalom el6l az Oskola utcat, pedig annak akkori forgalomnagysaga toredéke
lehetett a mainak.

Ma az Oskola utcat az az atmené forgalom terheli, amelynek semmi kéze az Oskola
utcahoz.

Korabban javasoltam, hogy vegyiik ki az oda nem ill6 atmené
forgalomfajtat, tehat nem a teljes automentesitést javasoltam!

A javaslatom lényege harmas:



« megakadalyozni az Oskola utcabdl val6 jobbra fordulast a Belvarosi-
hidra,
« megakadalyozni az Oskola utcabol az elore haladast a szinhaz felé,
« megakadalyozni a Hid utcardl balra fordulni a Deak Ferenc utcara, a
V. Hugo utca felé,
A varos azonban még ennyit sem mert meglépni tartva a mar korabban
emlitett hangos kisebbség felhaborodasatol. Ez a lépés is a Déli-hid
atadasa utan meglépendo elso lépések kozé tartozzon!

1960. XII. 8.

5 Eslitritk, 1060, december L

Késziil a szegedi kozlekedést szabalyozo

1j rendelet

Tilos hely a jarmlivek részére a Koranyi rakpart, mely azonos a mai Huszar Matyas
rakparttal! Pedig az 1960-as forgalom nagysaga toredéke volt a 2016-osnak! Es
mégis, oda nem illonek vélték.

Mar 1960-ban is voltak helyesen gondolkodok.

Teljesen mas kérdés az, hogy a dontéshozo politikusok engedtek mindig a hangos
kisebbségnek, a csondes tobbséggel szemben. Ma egyesek Ugy prdébaljak rontani a
helyzetet, hogy az autdk részére ingyen parkoldhelyet adnanak, mellyel odaszivnak
az autokat, a helyett kitiltanak onnan mindet.

Tilos helysk
a2 idrmilvek részérs

Szeged Jegfontosabb pont-
jain teljesen magsziin-
ietndk a jairmiiforgalmat,

mégpedig a kivetkend he-
lyeken: a Széchenyl téren, a

Karasz utca, Takarékiar ut-
ca fltal hatdrolt, dgyneve-
zett =korsd= szakaszon mind-
két irdnyban. A Saéchenyi
| téren, a Kdrolyi utea és a
Vir utca kozitt, a parkte-
riletel keresztezd Gtvonal-
.| szakaszon mindkét lranyban,

a Széchenyl téren, a Kiss
| Ernd utca és a Wesselényi
| utea k6zdttd Otszakaszon, a
| parkiiikrdt keresztezS (tvo-
|| nalszakaszon mindkét Irdny-

ban, a Kordnyl Sindor rak-

-

parton, a Roosevelt tértSla .
Lenin kfratig mindkét
irdanyban, a Gz utea, Bem

1962. V. 3.



to :T E &l

" Szeged egyik legszebb negyede lesz az Oskola utca |
és a Tisza:part kézbtti terdlet

A dijazott hétemeletes épiilet az tin. Egd Arany-épiilet, melyet eredetileg azért kellett
megépiteni, hogy a hidrdl nézve eltakarja a Démot! Csak a tervezOnek koszénhetd
az, hogy csak hétemeletes (9) lett, ahogy ezt az épitészmérnok Ur késdbb eldadta.

alapjdn az Arviz
avult, foldszintes
lebontisa uldn korszerd,

Tovaste "iroes alia 18

Szegednek nincsenek gorog és romai kori épiletei! Itta legrégebbi hazak, a
legnagyobb épitészeti vagyon, éppen az arviz el6tti hazak lennének.
Milyen mindsitést is kaptak ezek a hazak?

Ezeket Lechner Lajosék Szeged Ujjaépitése soran meghagytak! Csak nem tévedtek?
alapjén az Aarviz

fmnmtm:-ﬁm u‘? korszer,
u g 3
ziild ter(iletekbe

levegds wirosriész it
Elbsaér is, ak
egész hizsorokat bontanak

amonban @& hw
Iyen az eddiginél joval tibb

Ma ezt minek neveznénk egy belvarosban? Mit lehet az emlitett hazrdl tudni? A
legfontosabb: tervezdje Vedres Istvan, Szeged Széchenyije! A Vedres Istvan altal
tervezett hazak koziil a legszebb volt.



»Schaffer-haz (Szeged) )

Vedres tervezte id. Schaffer Adam német nemesember modos polgari hazat (1809-1810) a mai
Roosevelt téren. Az egyemeletes éplilet homlokzatat haromtengelyl kdzéps6 rizalit hangsulyozza.
A korszeletiv kdzepén emberarci zardkd. Az épiilet budai és pesti épliletek mintadi alapjan
késziilhetett, ahogy a gazdagon diszitett kovacsolt vasajtd is. A napsugaras diszitémotivum
népszer(i volt Szeged kornyékén. A foldszinten a csaldd vaskereskedése kapott helyet, majd
késObb, a haz el6tti téren m(ikoéd6 halpiaccal 6sszefiiggésben a Fiilop-féle halaszcsarda is itt talalt
otthonra, kellemes kerthelyiséggel. 1869-ben a miiemléki védettséget €lvez6 hazat lebontottak és
helyére emelték az ,Egd Arany” épliletét.”

http://www.sk-szeged.hu/statikus html/kiallitas/vedres/mernok.html

A szomorU végeredményt ma is lathatjuk. Ki tudja mikorra és mennyiért lehet majd
helyrehozni.

Van itt még valami. Budapesten a Roosevelt teret mar Széchenyi térre nevezték at.
Szegeden is éppen ideje lenne a Roosevelt teret visszaalakitani Hal térre, mely ez
volt a tér régi, rendes és politikatdl mentes neve. Mi lenne a neve egy térnek a Tisza
mellet, mint Hal tér! Az ember nyugalmahoz nagyon kellenének a politikatol mentes
terek!

Nem szabad elfelejteni, hogy Roosevelt Sztalin kezére jatszotta Kozép-Eurdpat, igy
hazankat is, melynek maig hatd kdvetkezményei lettek.


http://www.sk-szeged.hu/statikus_html/kiallitas/vedres/mernok.html

Rooseveltnek semmi koze a Tiszahoz, egy Hal térnek pedig nagyon is van.

Eurdépa ,szabaszmesterei”, a haborl kiszolgaldi, ,aldasos” tevékenységiik
kovetkezménye emberhalal és szenvedés volt.
»Churchill magatartasa jelentdsen kiilonbdzott Rooseveltétdl, mivel az elébbi Sztalint
egy aljas rendszer élén allé 6rdogi tirannusnak tartotta. 1942-ben William Christian
Bullitt moszkvai amerikai nagykovetnek arra a préfétai jovendolésére, hogy a "voros
amdba rafolyik Eurdpara" Roosevelt igy valaszolt a nagykovetnek Osszegezve
Sztalinnal valo kapcsolatanak alapelvét a habord folyaman:
,En Ugy érzem, hogy Sztalin nem ilyen ember ... és azt hiszem, hogy ha mindent
megadok neki, amit csak tudok és semmit nem kérek érte cserébe, noblesse
oblige, nem fog elfoglalni semmit és egyiitt fog mdkodni velem egy demokratikus
és békés vilagért.”
Franklin D. Roosevelt, 1943
https://hu.wikipedia.org/wiki/Jaltai_konferencia
... a februar 4—11. kozott zajlo jaltai konferencia igazi gyOztesének a szovjet diktator
szamitott, hiszen az altala diktalt feltételekért cserében joszerével csak igérgetnie
kellett, amit Roosevelt — meglehetésen naivan — készpénznek vett. A jovo
ugyanakkor Churchillt igazolta, hiszen Jaltatol egyenes Ut vezetett a kelet-eurdpai
szovjet hegemoniaig, mikdzben a demokraciaval és a népek szuverenitasaval

kapcsolatos sztalini igéretek semmivé foszlottak.”
http://www.rubicon.hu/magyar/oldalak/1945_februar 4 megkezdodik a_jaltai_konferencia

»Szeged fOtere évszazadokon at a ‘Hal tere’ volt. A politika ebbe is beleronditott.
Rudolf, majd Mussolini utdn ma a Szeged varosat hat izben bombaztatd és vasuti
hidunkat is elpusztittatd amerikai elnok, Roosevelt nevét viseli, teljesen
értelmetlendl” — mondta el portalunknak Szabd LaszIo, hozzatéve, hogy marMikszdth
Kalman is visszadhajtotta (Rudolf tronorokostdl), de Balint Sdndor, a ,legszogedibb
szogedi” is slrgette a tér régi, egyszerl, de illendéen szép szbgedi nevének
visszavételét. ,E téren zajlott évszazadokon at a szdgedi var el6tt a halvasar, ennek
emlékére a halpiac tere lehet Gjra ‘Hal tér” — vazolta elképzeléseit a képviseld.
,KOztéri elhelyezésre var itt Tapai Antal “Hallohuzok” és a “Hallévetd” [sic!] szobra,
illetve azok méretes (2:1) masolata is. Gondatlan kezeléssel sajnos megsemmisiilt az
évtizedeken at kiallitott Keszeg, a pompas, bogdsorri barka. Annak masolata is
koztéri foltamadasara var!”
http://szegedma.hu/hir/szeged/2010/09/a-hal-teren-halas-szobrok-halaszhalos-j



http://szegedma.hu/hir/szeged/2010/09/a-hal-teren-halas-szobrok-halaszhalos-jatekok.html
http://www.rubicon.hu/magyar/oldalak/1945_februar_4_megkezdodik_a_jaltai_konferencia/
https://hu.wikipedia.org/wiki/Jaltai_konferencia
https://hu.wikipedia.org/wiki/Franklin_D._Roosevelt

1964. 1V. 30.
Szeged programtervvazlata, a varosi tanacs kiadvanya, melyet Szeged egyik nagyon
hires mérndke, Palfy-Budinszky Endre rendezett sajté ala.

i
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Ismét elGjott a Tisza, mint féutca! )
1964-ben megallapitjdk, hogy még nem a Tisza fOutcaja a varos. Erdemes
megjegyezni, hogy a Tisza-parton ennek érdekében azéta sem tortént semmi!

Uj gondolatnak tartom a ,,ketpartment| -ség megjelenését, azzal a tulfejlett szegedi
oldal mellett fejlesztendo az Ujszegei is, hogy a féloldalassag enyhiiljon.

1969, XI. 6.

wa | Miiemlékek, véros-

a varos

o .
keraesers | [RHONSIrUKCIO

Takacs Janos Csongrad megye egykori foépitésze

Fﬁlfllca-e a Tisza?

A véros Wviatl fejlesziési
terveit Hirgyalva sokszorel-
hangzott, hogy g Tisza @
viiros foutcdja, Nem vitat-
haté, hogy valamikor  ar
volt,. mert hiszen Tagy
ironk. Timbrkény irdsal is
ezt tanusitjik. (,.Ott jérnak-
kelnek az emberek és nézik
vizet", _-ama wirosrészek
lakdéi. akik messze = laknak



olvkor, meglekinteni g vi-
zecskét” 19012, A wviz mel-
161") Most meég féloldalas
ez a fduten, de ha nagy nevi
el6deinkhez mélld akardssal,
lelkesedésse]l és hozzdadriéssel
valdsitjuk meg az Odessza-
lakdnegyed befejezésit &3
Eszak-Ujszeged rekonstruk- |
cididt, a szegedi oldal ek-

lektikus palotasoraval |
egvenertéld, modern egvit- |
best alakitunk ki, ak%or |

a .[6utca™ nem mint hason- .
lat, hanem mint wvealdsig
gazdagitja véarosunkat,

Megint a File Lajos-féle fOutca gondolat és megint a fOutca féloldalassaga, a
féloldalas fejlettség felszamolasara vald torekvés jott eld.

1969. XI._18.
Vita ' Tornakert

a vdros-
esztétika

kérdéseirdl a VinartOI’I

Erdekesnek tartom mdar maganak a vitdnak a megszervezését. Sajnos azéta nem
tudok hasonldrdl, pedig rank férne. A Tisza-part lgye annyira Osszetett, hogy
fejlesztésérdl egyetlen szakma nem donthet, a dontési jogot egyik szakteriilet sem
sajatithatja ki.

Szegeden nagyon magas az értelmiségiek aranya, melyet fel kellene hasznalni. Sokak
szerint sajnos a laikus azonos az ididtaval. Ma mar egyre tébben fogadjak el a helyi
tarsadalom bevonasat a dontési folyamatokba. Ebben a mérndkok feladata hatalmas.
Nekik kell feltarni az egy feladat megoldasara alkalmas valtozatokat. Ezen
valtozatokat ez utan azonos szempontok szerint értékelni kell. Végil a kapott
eredményeket magyarra kell Ugy forditani, hogy azt egy érettségizett ember
megértse. Csak ezutan lehet a dolgot a helyi tarsadalom elé tarni és a véleményiiket
kérni. Az Un. lakossagi férumok ennek a leirt folyamatnak a parddiai. Ma is! Szeged
lakoi koziil egyre tobben utaznak kilféldre, ahol lathatjak azt, hogy a miénkhez
hasonlé gondokat miként oldottak meg. De Szegeden nincs arra férum, hogy ez az
ismeret eljusson a déntéshozdkhoz.



| “ Kevés sz6 esett eddig a
| vitdban a jatszoterekrdl &s
| a sporipilyikrd]l. Az eddigi
varosrendezési elképzelések
| szerint a viros belss teriile-
| tén egvialtalin nincs, vagy
{alig van helye a testkultu-
ranak, a mozgisnak, a jd-
téknak. Szegeden igy is ke-
vés a tér, &8 ami van, az is
leginkdbb csak parkositisma
haszndlhaté, Minthogy a v-
rog dllanddan nbvekszik, a
sportpilyak mind kijjebb és
kijjebb fognak szorulni, Ki
megy majd utanul?

Ez megint a belvarosi rekredacid lehetéségének megadasardl szdl.

1966 XII 25.
{}ﬁ u jf_'r'i' K’Tk

g &s;prkqny-szlgemel
¢ ‘hajoforgalom jeiene és jovije

Itt fontosabbnak tartom az alcimet a fécimnél, mert megmutatja azt, hogy 1966-ban
a szegediek hogyan lattak a tiszai hajozas jovojét, mely nagyon befolyasolja a
rakpart fejlesztési iranyait.

Mindent egvbevetve -
nyek, adatok  blzonyitjdk,
hogy a tiszal vizl kizlekedés
sajndlatosan visszaesett, s
ez Szegedre s érvényes. A

A tiszai vizi kozlekedés sajnalatosan visszaesett” — allapitjak meg 1966-ban!

a vasit. Nem alkudhatunk
‘ meg ugyanis azzal, hogy ha-
zédnkban a folyami szallitd-
rsok minddssze 3—5 szdzalé-
‘ka bonyol6dik jelenleg &
Tiszin. Pedig a folys sza-

Csak 3-5 %! — 1966-ban!

Az 1970-es években a MAHART levonult a Tiszardl. Ennek ellenére érdekes modon
1988-ban a semmire elkészitették és atadtdk a medencés kikotot. Itélie meg az
utdkor!

1969. X. 26. (Papp Gyula, Szeged varosi tanacs vb elndkhelyettes)
Az alabbiakban egy korat megel6z6 kezdeményezés eredményeit mutatom be.
Véleményem szerint ma ugyanezt meg kellene ismételni!



Mint latszani fog, a véleményaddk zome nem épitészmérnok, nem vizes
mérnok, nem urbanista! Egyszeriien: gondolkod6 Ilaikusok. Szegedi
gondolkodok! Rajuk ma is nagy sziikségiink lenne! Elkeriilhetetleniil
fontosnak gondolom azt, hogy ezt a feladatot is sok szempontbol
kozelitsiik meg, sok szakteriilet sajatos szemiivegein at is nézziink ra. Nem
hagynam ki a szegedi egyetem sokat utazo, sokat lato oktatoit sem!

A megszdlaldk koziil azok véleményét idézem ide, akik a rakpartra is nyilatkoztak.

A varosesziiika iddszeri
kerdeései Szegeen

A kiizelmiltban rendkiviil érdekes és kizérdekd cgyetemi és kulturdlis épli-
vitdt rendezick a Hazafias Népfront mivészklubjiban letek, az dllami drubdz, az
o virosesziétika id6szerdi kérdéseirdl. Papp Gyula, a emeletriépitések és foghij-
Szeged virosi tanics vb elniikhelyeitese tartott elf- beépitések mind egyben a
adist a témirél, s tdbb mint tizen szdlallak fel a virosképet ls javitottik, U
vitdban, parkok, szikdkutak, dGtfel-

Minthogy ez a témakir suged egész lakossigdt Ujftisok, a Belvdros utca-,
Ténk érdekli, f Bzreadjuk a vitain- [lletve hézsorainak felajita-
ditd elonddst, A vitit a Détmumnﬂ;hm folytatjuk, sa, EEYben véruse:ztétika.l
Szivesen vessziik olvastink hozziszilisit, it is

Ptk S 7 e

,KOzérzet a varosban”

tdrsadalmi Eﬂ'ﬁltﬂﬂr& Tire=
kedniink kell arra, hogy it
repeden i3 a virosi élet=
Jorma ne elidegeniise as em=
bereket, hanem legyen Gssz-
hang az egyén €5 kirnpezele
kdziott, Tudjuk 36, ez sok
tényezStGl [lgg Ezek kdzlte
a tényezbk kozdtt a vdros-
esztétika is  fontos helyet
foplal el. Mindebbél vildgo-
san latszik, hogy benninket
a vdrosesztéiika mem elsd-
sorban, mint épiidszeti prob=
léma foglalkoziat, mi ezt tdr-
sadalmi kérdésként fogjuk
fel, mert hatisa is egyre in-
kébb tdrsadalmivd valik,

1969. X. 29.
Az el6bbi vélemény folytatasa:

Kozelebb
a Tiszahoz

Valdban pontos cél!



A teends: kb=
zelebb vinnl a Tiszdt az em-
berhes. A ki g vivésnek
w Mtl%
lunk. Az egylk legfontosabb
feladat, ar eddiginél

- Sidis. lyomesn
Jon megsstinésével. Kultu-

Ezt 1969-ban jelentette ki a varos egyik magas rangu vezetGje! ,Megsziint a
teherhajé-forgalom”! Erre a nulla forgalomra tényleg kellett a medencés kikoéto?

1969. XI. 2. (Mocsar Gabor, Jézsef Attila-dijas ird)




T van  péded a Tis.
PRIl

lanul szegedies k hane-
gulatira nem
sokat olvastam rvéla, de e

mér olvasminyélmény. Az

liresség, a céltalansig merev
tabldja. Es folydmknak

tuﬂtﬁn.k kezdenl az ket df=
&reld, vagy m#ﬂnﬁ fo-
Iyokkal. Ahelyett, hogy a
partjara {lnének, hitat for-
ditanak neki) Ha csak arra
gondolok, hogy Bzegeden
mennyl az itt tanulé fiatal

o Nliatalok varesa™!) szinte
sajnalom ket a kihasznilat=
lan rakpart mialt. Szivderi-
th litvany — wvirosesttétikal
szempontbal sem  utolsé —,
amint az elsd tavaszi nap-
fény kicsalja ket a mizeum
lépesbire. A folyé  partiira
azonban nem {ilnek ki. Ho-
va is, hogyan is Ulnének a
poros macskakivekre? De

- amint a Tisza kiér a belvi-

~EInéptelenedett minden mas funkcié nélkiil.” Igaz, csak egy nem: mindent kitdrt a
kozlekedési funkcid, igy valt embertelenné. ,Nem adja vissza a ,napfény varosa
vagy a ,viz varosa” ugyancsak sokat emlegetett jelz6k tartalmat.” ,Az Uresség, a
céltalansdg merev tabldja.” ,Es folydnknak épp ez a szakasza ilyen kihalt és
érdektelen, amely a varos legkdzepén halad at. Szinte kbzonyosen.” ,Ahelyett, hogy
a partjara dlnénk, hatat forditunk neki.” +Ha csak arra gondolok, hogy Szegeden
mennyi az itt tanuld fiatal, (a ,fiatalok varosa™) szinte sajnalom 6ket a kihasznalatlan
rakpart miatt.” ,A folyd partjara azonban nem Ulnek ki. Hova is, hogyan is llnének a

mocskos macskakovekre.”

Ilyen diagnodzist nem tud egy mérnok adni! Pedig a lényeget ma is meg

kellene talalnunk!
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1969. XI. 4. (File Lajos épitészmérnok, varosrendezO, Alpar Ignac-, Hild Janos-
emlékéremmel, valamint Ybl-dijjal kitlintetett)

‘Lassan koztudatba megy
Fiile Lajos wirosrendezének
8z o megfogalmazdsa, hogy
1 Seeged  futcdla &  Tisza,

Ez a név nagyon beivodott a kdztudatba. Az utca szohoz azonban sajnos ma még
erosen kapcsolddik sokakban az utca autdja, melyet mindenképpen nem kellene a

rakpartra raérteni.



1969. XI. 11. (Sz. Simon Istvan, a Délmagyarorszag foszerkesztoje)




A mai ormétlan betonsivatag nem természetes, hanem természetellenes milio.

1969. XI. 16.

A most kovetkez6 cikk csak az idérend miatt esett ide be! Az elképeszté cime miatt
azonban nem birtam kihagyni. Lehet, hogy ez adott Gtletet a Kétfarkd Kutya Partnak,

amely valasztasi igéretként szegedi (irdllomasrol, (irbazisrdl vizionalt.
A taviat:

Tengetri kikotd
Szegeden

A tény rogzitése pontos! ,A tiszai hajéforgalom az utobbi esztendOkben szinte
jelentéktelenné valt.” Pedig régen annyi volt itt a hajd, hogy tolik nem latszott a
folyd vize!

| A tiszai hajoforgalom az
iutﬁhhi esztenddkben szinte
| jelentéictelenné vill. Csak
| nagy néha kitnek ki hajolk,
| onjaré uszdlyok a szegedi
hajodillomss stégjénél. Az
Alsotiszavidélki Vizlgyi
Igazgatosag, valamint a Fo-
lyamszabdlyozd és Kavics-
kotré Villalat haisi, von-
tatol kavarjdk csupdn fe] a
vizet parttél partig. Ritkab-
ban pedig fél tiszdnyi szé-
lességhen tutajoic csorognak
le Szeged ald. A rakpart pe-
dig valamikor annyi hajot
és uszilvt fogadott a Felso
iﬂm-fﬂrﬂd! a Boszorlkany-
szigetig,. ahol az dgvneve-
sett szazlibd fahid adllt,
hogy a vizljarmivektsl szin-

Mi mindent voltunk képesek elhinni! Természetesen semmibdl sem lett semmi.
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Ezutan vissza a korabbi sorba!

1969. XI. 16. (Cs. Pataj Mihaly, festd, grafikus és miivésztanar, foiskolai tanar)

| -vng,;m |Azegyhangisag
kraisers | €llen |

1969. XI. 30.
A szerkesztGségi 0sszefoglaldbol:




Befejezéslil még egy szer-
keszifsdgl tanulsdigot s hadd
fogalmazzunk meg: Ismétel-
ten meggySeddiink aredl,
hogy érdemes komoly, kia-
érdekd témdk felett witdt
nyitnl, kezdeményeznl, Ez

A Tisza él6lény, akar a Foldink! Egészségére Szegeden nagyon kellene vigyazni.
A tovabbiakban szeretnék bemutatni néhany probalkozast arra, hogy mi mindent

képzeltek mar el a varos és folydja kapcsolatanak javitasa céljabol.
A Tisza, mint folyd, mint él6hely allapota, allapotanak szemmel kovetése, fontos.

Minél egészségesebb a Tisza, Szegednek annal jobb!
http://www.delmagyar.hu/szeged hirek/tisza-kutato intezetet szeretnenek a szegediek/112062

»Bar tartjdk a kapcsolatot, mégis egymastol tobbé-kevésbé fliggetlenil mikodnek a
Tisza-kutatassal foglalkozd tudomanyos miihelyek. A négy orszagban zajlé Tisza-
kutatasok Osszehangolasara lenne sziikség egy, kezdetben akar néhany fovel is
miikdodhetd, Szegeden is létrehozhatd Tisza-kutatd intézmeény révén.

Tisza-kutatas van, legalabb négy orszagra kiterjed6en — Tisza-kutato intézet azonban
nincs. — A 2000-es cianidszennyezést kovetden tdbbszor is folmerilt létrehozasanak
terve, de akarhanyszor folmerilt, annyiszor el is aludt — mondja Gallé Laszl6
professzor, az SZTE Okoldgia tanszékének vezetdje. Holott a tisztdzandd problémak
maig megvannak, és raadasul oly mérviiek, hogy egységessé szervezett, egyiittes
munkat igényelnének. Példa a Tisza nehézfém-szennyezettségének kérdése. A
kilonboz6 intézmények altal ez ligyben végzett, egymassal gyakran parhuzamosan
folytatott kutatasainak eredményei egymashoz képest mindig egy kicsit masok —
mert mas-mas helyen, mas-mas idopontban, mas mddszerrel torténnek. Igy
elsdsorban csak figyelemfolhivasnak jok, rogzitéséil annak, hogy baj van a Tiszaval.
Osszehangolasukat egységes intézmény végezhetné legeredményesebben.

A Tisza-kutatasban részt vevok — a szegedi, a debreceni, a kolozsvari, az Ujvidéki
egyetem, és a tobbi mlihely — bar tartjdk a kapcsolatot, az azonban olykor csak
egymasnak az egymastdl fliggetlenlil végzett kutatasai, elért eredményei
megismerésére szoritkozik, s ez a mintegy ,virtudlis intézmény" nem poétolhatja
telijesen az igazit. Egy létrejové — akar csak néhany fos — konkrét intézmény vagy
egység egyszersmind 0Osszekotd lancszemként is milkodhetne kutatdas és a
dontéshozok kozott, a minisztérium hattérintézményeként. Szolgaltatod jelleggel
ajanlasokat dolgozhatna ki az altala 6sszehangolt kutatdsok alapjan rendelkezésre
allé tudomanyos eredmények figyelembevételével a kdrnyezet- és természetvédelmi
intézkedéseket meghozoknak.

Attol nem kellene tartani, hogy az intézet munka nélkill maradna: a Tisza és
vizgy(ijto terlilete vizminGségének javitasa és specidlis, csak ra jellemzd, Eurdpa-
szerte egyedilalld élohelyrendszerének védelme nagyon is aktualis, regionalis,
nemzetkozi feladat. Orszagon belll is lenne mit tenni az intézménynek - a
Vasarhelyi-terv tovabbfejlesztése kapcsan maig nem teljesen eldontétt, hogy
mennyire tartjdk majd szem el6tt az Okoldgiai szempontokat. Az pedig magatdl
értetddé — bar korabbi javaslatok Szolnok, illetve Debrecen mellett szoéltak —, hogy
Szeged lenne a legmegfeleldbb helyszin létrehozni az intézetet vagy egységet. Itt
mar 6tven éve tart a Tisza-kutatas, itt halmozddott fol a legtobb eredmény.


http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/tisza-kutato_intezetet_szeretnenek_a_szegediek/112062/

Mar megint egy gyakori hiba:
»A Tisza védelme a tét — a kutatok és a dontéshozok kodzotti lancszem hianyzik.”

Egészséges az olyan Tisza, amelyben a halak a periddusos rendszer majdnem 6sszes
elemét hordozzak a testiikben?

,0lombol négyszeres, kadmiumbodl kétszeres egészségiigyi hatarérték-
tallépést mértek nemrég a hidrobioldogusok a Tiszaban él6 halakban. A
higanytartalmuk is meghaladta a hatarértéket.”

»A halak szervezete azért alkalmas nehézfém-kimutatasra, mert az élolények az
egyszer mar folvett nehézfémeket nem tudjak leadni, azok bennik maradnak —
magyarazza Nagy Sandor Alex. Es éppen ezért veszélyesek a nehézfémek az ember
szempontjabdl: ahogyan Ujabb és Ujabb terhelés éri az élolényeket, szervezetiikben
egyre halmozddik a méregmennyiség, minél magasabban allnak a taplalékpiramison,
annal inkabb. A csuka, sill6 példaul eleve ,halmozottan" kapja a mérget, mert
megeszi a szervezetében mar nehézfémet tarold egyéb halakat — az ember pedig
még halmozottabban, mert megeszi a csukat, sillot is.”

Miféle halaszlé f6 majd ebbdl nekiink?

http://www.delmagyar.hu/szeged hirek/kadmium_olom_higany_a_tiszai_halakban/111497/

A Tisza ezen bajat nem tudjak sem megoldani az épitészek, viziigyiek, az urbanistak!
Megint oda jutottam, hogy a Tisza egy gyonyor(i Osszetett feladat a szegedieknek,
melyet egy szakma nem sajatithat ki maganak! A Tisza Szeged kiralyndje.

.Szegednél tilos a Tiszaban furddni”?
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/szegednel_tilos a_tiszaban_furodni/101892

Figyelni kell, mert, ha egyszer is el6fordulhatott, johet az tébbszor is.

.A folydomedret nem vizsgalta at senki, nincs, aki iizemeltesse a szabad
strandokat Szegednél. Ezért a kedvelt Tisza-parti napozohelyek kézelében
is tilos fiirodni a folyoban! Erre nem gyozik figyelmeztetni az embereket a
vizi rendorok és a vizi mentok. Idén még nem volt vizi baleset a Tisza
szegedi szakaszan, de holttestet mar talaltak a folyéban.”

,Furédni tilos! E tiltd felirat érvényes a Tisza szegedi szakaszan — Tapétdl a
Boszorkany szigetig. Pedig a Sarganal, a Fokanal és a Laposon is remek strandokat
lehetne kialakitani, de nincs olyan cég, amely vallalkozna ezek lGzemeltetésére. Ennek
ellenére a szegediek a harom nevezetes partszakaszon nemcsak napoznak, hanem
megmartdznak és Usznak is a Tiszaban. Ez szabalytalan.”

A Foka elotti részt Gajé Gusztav, az Aqua-Pro Buvar- és Vizimento-iskola vezetdje
csapataval egyszer mar  kitakaritotta.  Akkor  hajoroncsoktdl  kezdve
stégmaradvanyokig mindent taldltak. Véleménye szerint Szegednek ezt a
partszakaszt kellene favorizalnia, hiszen a varoslakok a panelrengetegbdl 6zénlenek
ide és a tiltas ellenére fiird6znek.”

http://www.delmagyar.hu/szeged hirek/szegednel_tilos_a_tiszaban_furodni/101892/

Schilsong Janos, az Oskolds Intézet Kft. innovacids vezetGje javaslata, a ,.Szeged
foutcaja a Tisza” ideoldgia tartalommal kitoltésére

File Lajos gondolatara épiilé koncepcid, mely a turizmusra, a rekreaciora helyezi a
hangsulyt.



http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/szegednel_tilos_a_tiszaban_furodni/101892/
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/szegednel_tilos_a_tiszaban_furodni/101892/
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/kadmium_olom_higany_a_tiszai_halakban/111497/

»Szeged varos fejlédésében a Tisza kulcsszerepet jatszott. Korabbi fontossagat
azonban elvesztette, a szabadid0 eltdltésben a része minimalis. A hulldmtéri
terlilet er6sen erodalodik, fejlesztési szandékok nem jelentkeznek. A turizmus
igényelné, hogy az urbanisztikai és kulturalis értékek mellett a természethez
kapcsolhato attrakcio is létrejojjon. A folyamat remélhetben elérte mélypontjat, a
koncepcid alkotast kovetben célszeri lenne cselekedni..

A terlletfejlesztési koncepcid akcidteriilete a Tisza és a Maros toltésekkel hatarolt
hulldmtere. Délrdl a Medencés kikotd (169 fkm) északrdl a Tiszavirag udilék (179
fkm) és a Marosban a 2 fkm altal hatarolt teriilet. A mintegy 10 km2 sav a varos
szerkezetének a kdzépvonalan halad keresztiil, és egy 900-os kanyarulattal jut el a
két folyd torkolataig. A teriilet erdGs fas jellegli, strandfiirdével és apré telekméreti
udalokel, ill. hajozasi objektumokkal.”

http://www.oskolas.hu/tisza/osszefoglalo.php

.Szegedet 10 kilométer hosszan szeli at a Tisza, mindeddig kihasznalatlan
lehetbségek tarhazaként. A folyd két partjan par éven belll elkésziilne az az
élményutvonal, turistalatvanyossagok fiizére, amelynek pontjait menetrendszeriien
kozlekedd hajok kotnék dssze.”

JA tekintélyes méretli exkluziv tervezet a szabadidOre, a gasztrondmiara és a
helytorténetre flizi fel a turista és a varoslakd Utjat a Tiszan, akarcsak mas vizparti
eurdpai varosban.”

»... srendbe lehet tenni" a tiz kilométeres folydszakaszt”, mely Szeged belteriiletét is
tartalmazza.

Az élménytira Utvonalanak egyik vége a Boszorkanysziget lehetne, amelyek Szeged
torténelmének e sotét szelete ,lizletileg eladhatd" formaban, szinvonalasan
jelenhetne meg. A valahai sziget kozépkori hangulatl f6teret kaphatna, amelyen
nyaranta misztériumjatékokat, akar perbeszédeket is el6 lehetne adni. A majdan
menetrendszer(ien kozlekedd kishajok innen a kdvetkezd pontra, a korbastyahoz, a
volt halpiacig szallitanak az utasokat, majd a sohaz el6tti kikotbig, avagy ujonnan
felallitott hajémalomig, amelynél kiszallva a szalami- és paprikamizeum fogadna a
turistat. Akik halaszlevet szeretnének enni, a Kiskordssynél hagynak el a hajd
fedélzetét. Majustdl oktdberig mintegy tiz kikotési ponton vehetnének fel a hajok
utasokat, akik még biciklijiket is magukkal hozhatnak. Az 1970-es évekig
negyeddranként jart hajé a belvaros és a partfirdé kozott — ennek mar ma sem
lenne semmi akadalya. A partfal kijaréinal napernyok alatt UditOket arulnanak és a
szlirke betont is feloltoztetnék. Az Ujszegedi oldalon a tervezdk parti utat képzelnek
el a Marostdl a Lovolde atig, a partfiirdon keresztiil (erre szintén lehetne megoldast
talalni). A gyalogos- és bicikliut fak kdzott, tandsvényen vezetne, allatok természetes
él6helye mellett.”
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/feltamadhat_a_tisza_foutca/109354

Az Onkormanyzat megrendelésére késziilt hatalmas tanulmanyban — amelynek
megvaldsitasara a masodik Nemzeti fejlesztési tervtdl (NFT) remélhet forrasokat
Szeged — a folydn a két part kozott széltében és hosszaban hajok cirkalnanak,
amelyek példaul biciklistil vennék fel az Ujszegedi oldal turadtvonalairdl a
kerékparosokat, és szdllitandak a kozépkori hangulatot arasztd Boszorkanyszigetre,
vagy a régi séhaz el6tt felallitott hajomalomra. A rakpart lépcsdin — ahova ma még


http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/feltamadhat_a_tisza_foutca/109354/
http://www.oskolas.hu/tisza/osszefoglalo.php

meredeken tl{iz a nap a kanikulai nyarakon — teraszok, lugasok fogadnak a szomjas

vendégeket, ...”
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/elhetobb_varos_elhetobb_tisza_foutcaval/110972

Erzékelhetd az, hogy ez a koncepcié beletorédik a kettds kotottségbe:
e nem szabad megbolygatni az arvédelmi toltés vonalat, azt
érinthetetlennek kell tekinteni,
« meghagyja a rakparti utat is és az autdsforgalmat is.

Torok Péter elképzelési. Az els6 tervezd, aki at merte szakitani a belvarosi partfalat. A
«betonbrutal” elsé megnevezdje

O Prima Primisszima-dijas tajépitész, aki Novak Istvan szegedi fOépitész ur
munkatarsaként megtervezte a szegedi Klauzal teret és a Karasz utcat, mely Europa
Nostra-dijas lett.

,De folytatddjon a szegedi mese: palyazatot irtak ki a belvarosi Tisza-partra, a
Roosevelt tért6l a Mdra parkon és a Stefanian at, ideértve a var teriletét is. Mar
szokas nalam, hogy ilyenkor "manrézaba" vonulok, lekoltozom a tervezési teriiletre.
Most is igy volt. Egyitt éltem a varossal, a varos lakdival. Tudtam, hol vagnak at a
téren, melyik sarkot mire hasznaljak, tudtam, milyen az arviz és milyen az aszaly itt.
De ezt kutatas is megeldzte: felleltiik a berlini Stadtsarchivban az un. Firstenhof-féle
térképet, amely sorvezetdje lett minden tovabbi varral kapcsolatos munkanak.”
~,Masok emlékeit is 6rokoltem e terekrdl, igy Kass Janos grafikusmiivészét.

Kialakult a terv: mertiink nagyot almodni.

Mindenki premisszanak kezelte, hogy a tiszai tamfal tabu! Mi megtudtuk az
illetékesektdl, hogy ma mar technoldgiailag nem gond a tamfal megbontadsa, még a
legnagyobb arviz esetén is megvédheto a varos!

Ez driasi lehetdség, hiszen a palyazat szlogenje is az volt, hogy "Szeged fOutcdja a
Tisza". A XXI. szdzadban mar mindenki épitész, tajépitész 3D-ben dolgozik, mégis,
egy ilyen nagyszabasu, sokrét(i és tdbb teret érintd tervnél kevésnek éreztem az
egyenfakat, palcikaembereket, dobozépiileteket. Kratochwill Matyas kollégam életet
lehelt a rajzokba, és egy egészen régimodi, méretaranyos modellt készitett.
Mindenkinek nagyon tetszett, sot tetszik, mivel az iroddmban ma is jol lathato helyen
van.

A dontéselokészitoket azonban mas motivalta, a varosi el6ljaroknak pedig még
lehetGseége sem volt a modell megismerésere.”

,O a régi szép idok, amikor terviink hdénapokig kozszemlére volt téve egy arra
hivatott kirakatban! A helyi lap meg dolgozatom cimével (Vizre tajolt fliggkertek) a
konkurens tervezd rajzat kozolte. Hat, ennyi. Most talan a szélesebb kdzvélemény is

megismerheti, mit dlmodtunk a Tisza partjara.”
http://petertorok.com/hu/projekt/egyeb-megvalosult-projektek/20111023_belvarosi-terfuzerek-szegeden

A leirasbdl érzékelhet6 a befektetett munka nagysaga és sajnos a keser(iség is.
A varmaradvany atalakitasa, az egyik atszakitasa a partfalnak a varmaradvany el6tt!


http://petertorok.com/hu/projekt/egyeb-megvalosult-projektek/20111023_belvarosi-terfuzerek-szegeden
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/elhetobb_varos_elhetobb_tisza_foutcaval/110972/
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Bevezeti a Tisza vizét a mai Roosevelt tér ala.
A partfal masodik atszakitasa.
A Roosevelt tér atalakitasa:

Jlerveit roviden gy jellemezte: ,Vissza kell adni a szegedieknek a Tiszat, ezért
Osszekottetést hoznank Iétre a belvaros és a folyopart kozott."

Az épitész ugyanis ,betonbrutal" épitménynek nevezte a rakpartot, amely
elvalasztja a varost a folyotal.

Terveit vizre tajolt fliggokertekkel szinesitette. Ez a rakparton épitett teraszokat
jelent.

Torok masik merész elképzelése az, hogy a Roosevelt téren foldbe sillyesztett
kerteket hozna létre, a folyovizet pedig ezekhez a kertekhez vezetné.

A muzeum el6tti szocreal stilusban épiilt szokOkutat atalakitana olyan viziparkka,
amelyben a nyari melegben nyugodtan fiirdézhetnének a varoslakdk, az egykori var
bizonyos részleteit pedig egy 14. szazadi térkép alapjan rekonstrualnak, melyet Torok

maganemberként vasarolt meg a Berlini Levéltartdl a kozelmultban.”
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/tervek_a_belvarosi_tisza-part_atalakitasara/111078

A fentiekbdl latszik, hogy miutan rajott a belvarosi partfal ,betonbrutal” és
belvarost a Tiszatol elvalaszto fal jellegére, két helyen is attorni,
megszakitani tervezte az arvédelmi toltést, azaz a partfalat. Két kaput
alakitott ki. Ezt el6tte senki sem merte megtenni! igy az egyik eddigi 6riasi
tervezoi kotottséget valamennyire athidalta.

Azonban a képein latszik az, hogy a rakparti utat — a masik hatramozdito
kotottséget, sajnos meghagyta.

Vesmas Péter vezeto tervezo - a Tér és Forma Epl’tészirodénél - elképzelése

Fontosabb épiiletei kozott van a Mars téri piac, az egykori Délterv-székhaz, a szegedi
var, a hodmezdvasarhelyi Tornyai Janos Muzeum és a Noé lakohajo. Készitett terveket


http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/tervek_a_belvarosi_tisza-part_atalakitasara/111078/

a szegedi Varkert, Stefania park, Mora park és Roosevelt tér rehabilitdciojahoz,
valamint a szegedi belvarosi Tisza-part épitészeti és arvizvédelmi rendezéséhez. Ybl
Miklés-dijas, 2013-ban a Magyar Koztarsasag Erdemrendjének Tiszti Keresztjével
tiintették ki.”

»Az egyik legszegényebb varosrészben, Rokuson néttem fel. Sok szegény csalad élt
ott, de az emberek nagyon figyeltek egymasra, igy nagyon élhet6 és emlékezetes
kornyezet volt. J6 iskolakba jartam. A Madachban a legszegényebbek és a belvarosi
polgarok gyerekei jartak egy osztdlyba, ez is az életre ,nevelodést" szolgalta.
Batyamat az épitdipari technikumba vették fel, és amikor hazahozta a konyveit, én
azokat bujtam. Mar 13 évesen sem volt kérdés, mindig Ugy alakultak a dontéseim —
bar a kajakozas sokszor csabitott volna mas irdnyba —, hogy épitész lettem.”

Az elsd és legfontosabb a varos kozigazgatasi hatarain belil a Tisza-part
rendbetétele. Mindségi, jol hasznalhatd belvarosunk van, de hatalmas hiany, hogy a
belvaros és a Tisza nincs mindségi 0Osszhangban. Az emberek szeme szinte

hozzaszokott a lepusztult allapothoz.”
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/vesmas peter a_negyedik szegedi hidban gondolkodom/2418602

Legnagyobb munkainak egyike a szegedi rakpart korszerisitése, melyet a Tisza —
Szeged f6utcaja szellemben tervezett meg. )

~Jesmas Péter szerint Szeged lehetne akar kétpolusu is, ha Ujszeged rendelkezne
kozponttal. Ilyen most nincs, a Csanadi utca és kdrnyéke nem nevezhet6 annak.
Szerinte a leend6 Uj, déli hid ,kirobbanthat" majd egy Ujszegedi centrumot.” A
Takacs Janos-féle, a Tiszara nézve aszimmetria Ujbdli megjelenése.
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/szeged_egy_kozpontu_varos_maradt/2349659

»A Tiszat rendszeresen Szeged foutcajaként emlegetjik, kdzkedvelt talalkahely is, am
ha alaposan megnézziik, egyaltalan nem méltd a varoshoz. Egyediil aradaskor
nevezhetjiik szépnek, amikor is a szoke folyd eltakarja a part menti kéhalmokat, a
betont s a Iépcsdsort.”

Az alabbi képeken lathatéan nem nyult hozza sem a partfalhoz, sem a rakparti Uthoz.
J6l latszik a rakparti rendkivil kedvezd, nagyvonall vonalvezetése. A csupa zold
képeken sajnos nem abrazolt autét, pedig kizart dolog, hogy egy ilyen elokeld uton
ne legyen majd auto.

Mentségére szOl, hogy ezek nem a sajat dontései, hanem ezeket induld és
betartando feltételként kapta.


http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/szeged_egy_kozpontu_varos_maradt/2349659/
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A képekkel ellentétben tobb nyilatkozataban kijelenti:
»A Tisza-partot nem szabad kozuti kozlekedésre és parkolasra hasznalni,

vissza kell adni az embereknek.”
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/vesmas peter a_negyedik szegedi hidban gondolkodom/2418602

Milyen nagyszerii lenne az, ha a remek fantaziaval él6 tervezok felmentést
kapnanak a két hatalmas szegedi kotottség aldl és a rakparti Gt valamint a
mai partfal elhagyhato lenn, nem létezonek lenne tekintheto.

Annak érzékeltetésére, hogy a szegedi prdébalkozasok, elképzelések nem egy
elszigetelt jelenség elemei, néhany példat mutatok be. Lesznek koztiik jok is és
rosszak is.

Eqy friss budapesti probalkozas a pesti oldali Duna-part humanizalasara
,Tervpalyazat a Duna-partok megujitasara”
http://duna.budapest.hu/

A Duna és partjai torténeti és épitészeti szempontbdl is Budapest legértékesebb,
funkcidkban gazdag teriiletei, melyek a pezsgd kulturdlis élet és a sokszind
szabadidO-eltoltési lehetbségei révén a turistak és a kikapcsolddni vagyd lakosok
kedvenc célpontjai. Ennek ellenére a belvarosi Duna-partok és a csatlakozo
vizfelliletek adottsagaikhoz képest alulhasznositottak, a kikotok rendezetlenek, a
zoldfellleti rendszer hianyos, az alsé rakpart kozuati forgalma elszigeteli a
folyo6t a varostol.”


http://duna.budapest.hu/
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/vesmas_peter_a_negyedik_szegedi_hidban_gondolkodom/2418602/

»A projekt célja, hogy az elmult években meguijitott belvarosi kozteriilet-halézat a
Duna-partra is kiterjedjen, ezzel szerves kapcsolatot teremtve a varos és a
Duna kozott.”

Ez igy igaz, pontosan ugyanezt le lehetne irni Szegeden is a Tiszardl.

Az elsO szakasz a pesti oldalon a Kossuth tér — Fovam tér kozotti szakasz.

A palyazatok képeibdl valogattam néhanyat:

Messzir6l minden zold itt is, messzir6l minden nagyon szép.
Mi latszik azonban még a képeken?
« nagyon sok a burkolt, kdvezett feliilet, Iényegi arnyékolas nélkiil,
e rengeteg a miisziget, az uszomii, és kiteszik (szomiire mindazt,
amiknek az el6bbi koves feliiletek helyén kellene lenn,
e a Duna szélén \valtozatlanul maradnak a fiiggoleges,
természetellenes beton tamfalak,



Ugy gondolom, hogy nagy lehetéséget szalasztottak el. Szamomra
nyilvanvalo, hogy ezt nem szabad Szegeden kovetni.

Taldltam néhany képet arra, hogy mit javasolnak vellink tetetni ezeken az Uj
fellleteken:

Visszaemlékezve a dolgozatom elején latott régi szegedi fényképekre, képeslapokra,
semmi Ujat nem tudtak kitalalni.

Ami pedig a kozlekedést illeti, nagyon rossz idopontban irtak ki ezt a palyazatot.
Hiszen a fOvaros mai vezetése visszatért az 1970-es évek kozlekedési filozofiajahoz
és sajnos ledllitani latszik az elmult évtized nagyon sikeres munkajat. 40 éves
visszalépés ez. Lényege kb. ez:

... €lsO |épése lehet annak az Uj vilagnak, amit Tarlos Istvan tavaly decemberben
vazolt, és ugy vezetett fel, hogy a fovaros kozlekedése jelenleg szélsGségesen
tomegkozlekedés-orientalt.

Azaz, hogy eszerint az autds kozlekedést az elmult 6t évben hattérbe szoritotta a
tomegkozlekedés, sot a kerékparozas, valamint a futdversenyek is. Ezért fellilbiraljak
a fovaros kozlekedésfejlesztési terveit tartalmazd Balazs Mor-tervet, (mert-RM) ,az
autdforgalom korlatozasa és tiltdsa ugyanis hibas szemlélet”.”
http://index.hu/belfold/budapest/2016/01/31/darabokra_szedik a_bkk-t/

Emiatt a szakaszon meg kellett hagyni a 2*1 savos utat, de jardakat, kerékparutakat
terveztek. Remélem, hogy a nyertes palyazé kiviteli terveket gyartd id6szakdig a
visszaléptetés érvényét veszti.

Az 1913 6ta mikodo fiiggdvasut a folyd folott Wuppertalban
http://www.schwebebahn.net/index.htm
A vasutat betették a folyo folé. Praktikus, de a szépségén lehet vitatkozni.



http://www.schwebebahn.net/index.htm
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Ilyen példa is van.

En szebbnek taldlom a vadkacsakat és a sirdlyokat a Tisza folott, mint ezt a vas-
szornyet. Inkabb elrettentdnek, mint kdvetenddnek szantam! Nincs szebb a
természetesnél!

Van, aki autépalyat épit a folyd folé

Megint csak ezt irom: ilyen példa is van.

En szebbnek taldlom a vadkacsakat és a siralyokat a Tisza folott, mint ezt a vas-
szornyet. Inkabb elrettentonek, mint kovetenddnek szantam!

Nincs szebb a természetesnél!

~Nem volt jo otlet autopalyat épiteni a folyora”

,S5z0ul nemcsak gazdasagi és pénziigyi nagyhatalom, nemcsak jé autdkat,
telefonokat, tévéket gyart, de rendezett mar olimpiat és turisztikai szempontbdl is
kozkedvelt célpont. A koreai fOvaros kozepén folyik a Cheonggyecheon, amely
2005-ben éledt Ujja, addig egy elhanyagolt, sot elbetonozott vizfolyam volt.”

A Cheonggyecheon 6 kilométer hosszan kanyarog a belvarosban, nevének jelentése
tiszta viz(i folyam, ez a tisztasadg azonban a 60-as évekre teljesen eltlint. A koreai
haborut kdvetoen tomegek koltdztek Szoulba, és a patak mentén koszos, takolt
hazakban éltek, a szemetet és szennyvizet pedig a patakba ontotték. 1958-ban
véglil lebetonoztak, a rohamos gazdasagi fejlodés kovetkeztében pedig 1976-ra
5,6 kilométer hosszu, 16 méter széles autopalyat huztak folé.”

A kiindul6 allapot:

Egykori koldushazak a part mentén

1976! De még van folydcska!
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Aztan elkezdtek ,fejlodni”. Csatornaba tették a folydcskat és folotte éplilget az
autout, lényegében egy hossziranyl hid.
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Amde jott a meseszer(i fordulat:

Az ezredforduldra azonban a szerkezet allapota megromlott, ami pedig megmaradt a
folydmederbdl, az tele volt szennyezOdéssel (6lom, krdm, szén-monoxid, metan
és egyéb foldalatti gazok). 2001-ben a Hyundai egyik korabbi vezérét
valasztottak polgarmesterré, Ri Mjong Bak nem atalkodott megigérni, hogy
elbontjak a gyorsforgalmi utat és helyreallitjdk a Cheonggyecheon folyamot.”

Meseszer( az olyan politikus, aki be is tartotta az igéretét!

Jgéretét be is tartotta. A munkalatokat 2005-ben fejezték be, kb. 390 millid
dollarba keriilt a folyd “kiszabaditasa”. Volt mire kélteni a pénzt, mert nemcsak a
betonszerkezetet kellett elbontani, de a szinte teljesen kiszaradt vizfolyamot is
helyre kellett allitani, a Han folydbdl és mellékfoly6ibdl pumpaltak vissza a vizet.
Sokan amugy azt tartjak Dél-Koreaban, hogy Bak 2008-2013 kozotti kdztarsasagi
elndki mandatumahoz nagyban hozzajarult ez a projekt is.”

Egy el6tte-utana kép:

Még par kép a monstrum elbontasa utan:



Valdszinlen emlékeztetonek hagytak meg par pillért. Nehogy még egyszer eszébe
jusson ilyen borzalom!

http://magyarno.com/nem-volt-jo-otlet-autopalyat-epiteni-a-folyora/

Nehogy azt gondolja valaki, hogy az elobbi emlékm(i ér valamit, pedig Kina nincs
messze!
http://magyarhirlap.hu/cikk/32715/Egy folyo felett vezet Kina_ elso zold autopalyaja

Chinanews.com

Nehogy valakinek eszébe jusson a szegedi rakparti utat kitenni igy a Tisza folé!


http://magyarhirlap.hu/cikk/32715/Egy_folyo_felett_vezet_Kina_elso_zold_autopalyaja
http://magyarno.com/nem-volt-jo-otlet-autopalyat-epiteni-a-folyora/

Mi torténik évente egy honapig Parizsban a Szajna-part egy szakaszan?

Ez eddigiek alapjan talan nem kell magyarazat arra, hogy mit m(ivelnek a parizsiak az
0 rakparti Utjukon! Uszallyal hoznak egy adag homokot, azt rateritik az aszfaltitra,
kiraknak ezt-azt és kész a tengerpart Parizsban.

A sok rossz példa utan koévetkezzen, ami kdvethetd lenne Szegeden is.
http://content.time.com/time/magazine/article/0,9171,1987586,00.html



http://content.time.com/time/magazine/article/0,9171,1987586,00.html
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Végll: utca-e a Tisza, ahogyan sokan Szeged foutcajaként kezelik?
Nem utca abban az értelemben, hogy autdval jart!

Féutca lehet abban az értelemben, hogy a foutca mindenditt a varos szive, kirakata.
Szeged fOutcaja a Karasz utca, mely autdmentes, sétalé utca. Lehet hasonld foutcan
a Tisza-part is.

Senki sem vitatja, hogy a Tisza-part Szeged legfontosabb teriiletsavja!

Amit a Déli-hid dtadasa utan azonnal meg lehetne tenni
1. A Huszar Matyas rakparton ledllitani a gépjarm(i forgalmat.
2. A Belvarosi hidra nem szabad felengedni a személyautot és a tehergépkocsit.
3. A Tisza és a Tisza Lajos krt. altal hatarolt Belvarosbdl ki kel szlirni az ezen
terilet szempontjabdl atmend forgalmat.
Mindez megtehetd elsO, szerény lépésként mindaddig, amig a Tisza arvédelmi
vonala a mai marad, azaz a szegedi belvarosban huzodik.
Nyilvan egészen Uj helyzet allna eld, ha ez rendkiviil fontos védvonal kimehetne a
belvarosunkbdl.
En még ennek is latom a lehet6ségét. Mivel nem akarom a korabb irtakat
ismételgetni itt, kérem az olvasot arra, hogy keresse fel az alabbi dolgozatom 4.
pontjat!
http://epiteszforum.hu/porlod-vagy-inkabb-szeged-mi-tortent-itt
Ezzel megsziinne a tervezok kezét megkoto rakparti uti kényszer.

A masodik item

feltétele az lenne, ha az arvédelmi védvonal a Belvaroson kiviil keriilhetne.
A masodik nagy kényszer csak akkor sz(inne meg, ha erre biztonsagos megoldast
talalhatnank. Eleve lemondani err6l a lehetdségrél sem kellene. Ismét szeretném
kérni a dontéshozokat az altalam tObbszor javasolt, az arapasztd csatornara



http://epiteszforum.hu/porlod-vagy-inkabb-szeged-mi-tortent-itt
http://www.evous.fr/Paris-plages-127557.html
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vonatkozd tanulmanyterv elkészitésére. Szeretnék ismét utalni a Vedres Istvan és
Mosonyi professzor Ur fentebb idézett szegedi elképzeléseire.

Szeged, 2016. februar 11.
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