Szegedi alom: a masfél éra.
Egy vasutvonal a fejlett vilag 1900-as szintjén?
dr. Rigé Mihaly
ny. mernok

Mire képes a technika? Hol tart ma a fejlett vasuti vilag? Mi miatt szerethetjik,
csodalhatjuk a vasutat?

,veit Andras: Kotottpalyas szaguldas

A vasuti sebességrekordok torténete

2015. augusztus 19.

Négy honapja, 2015. aprilis 16-an ujabb vasuti sebességrekordnak orulhettek a
japanok. Az LO tipusu, magneses lebegtetési (maglev) motorvonat hihetetlen 590
km/h-val elhdditotta a leggyorsabb vonatnak jaré cimet a 12 évvel korabbi (szintén
japan) rekordtartotol, majd 5 nappal kés6bb sajat rekordjat is megdontoétte: 603 km/h-
val szaguldott. Cikklinkben a vasuti sebességrekordok térténetét mutatjuk be.

Az els6 vasuti sebességrekordot — értelemszerien — az els6 gbézmozdonynak
koszonhetjuk; a furcsa kinézetl ,helyvaltoztatdé gép” 1804-ben 8 km/h-val, azaz egy
tempdsabban halad6é gyalogos sebességével ,szaguldott”. Tervezdjének, az angol
Richard Trevithicknek valészinlileg fogalma sem volt arrél, hogy talalmanyanak 200
évvel késébbi leszarmazottjai 8 kilométert nem egy 6ra, hanem kevesebb, mint egy
perc alatt tesznek majd meg.

1. &bra: Richard Trevithick elsé mikodbéképes gézmozdonya 1804-bdl

A kovetkez6 100 év a gbz0sok jegyében telt el, hiszen nem is nagyon akadt komoly
kihivéja ennek a hajtasnak. A kés6bbi hires uttoré gbzmozdonyok szintén bekerultek
a rekordtarték taboraba. 1825-ben George Stephenson Locomotion No. 1-ja (az
elsd, kifejezetten személyszallitas céljabdl épult mozdony) 24-, majd 1829-ben a
hires Rocket (amely a kozkeletl tévhittel ellentétben nem az els6 mozdony volt,



hanem az els6 modern g6zos) 48 km/h-val irta be magat a vasuttorténelem-
konyvekbe. A sebességek innentdl gyorsan néttek. 1848-ban megvolt az elsé 60
mérfold/éras (azaz percenként egy mérfoldes, atszamitva 96 km/h-s) rekord, par
évvel késodbb pedig mar 131 km/h volt a leggyorsabb gézmozdony sebessége.
Fontos megjegyezni, hogy a rekordok hitelesitésére ekkor még nem mindig volt
lehetbség, mert a mozdonyok nagy része ekkoriban sem sebességmérdvel, sem
sebességird berendezéssel nem volt felszerelve, illetve nem léteztek még kulon, a
rekordokkal foglalkozd tarsasagok. igy a mai napig keringenek legendak az adott
korban létez6 rekordnal sokkal gyorsabban szaguldé mozdonyokrol.

A gb6zgeépek fejlédése természetesen magaval hozta a sebességek drasztikus
emelkedését is. A szazadforduldon a fejlett orszagok menetrendszerii
gyorsvonatai nemritkan 120 km/h-val, vagy annal is gyorsabban szaguldottak,
nem egy olyan jarat létezett példaul Nagy-Britanniaban, amelyik 100 km/h-s
atlagsebességet is tudott (ne felejtsuk, ekkoriban még se auto, se repul6gép nem
volt — nem létezett ennél gyorsabb utazasi mod!). A 19. szazad végén azonban Uj
.ellenségek” jelentek meg a lathataron, amelyeket persze kezdetben még senki nem
vett komolyan: a dizel- és villamos jarmdvek.

A nemek harca - dizelek és villanyvonatok a gézmozdonyok ellen

A 20. szazad uj vasuti sebességrekordokkal koszontott be. A szakmai kdzonséget
nagyon meglephette, amikor 1901-ben a németorszagi Zossenben 160 km/h-t ért el
egy furcsa kinézetli motorkocsi, amely az akkor még éppen csak bemutatkozott
vilamos meghajtast alkalmazta. A tesztek tovabb folytatodtak, 1903-ban sikerdlt
elérni a hihetetlen 210 km/h-t is — ezzel a villamos motorkocsi nemcsak a vasuti
rekordot allitotta be, hanem a valaha épitett leggyorsabb jarmavé is valt egyben.

2. abra: Az elsé villamos meghajtasu rekordtartd, a Siemens & Halske (és az
AEG) kisérleti motorkocsija. A furcsa aramszedék a kulonleges, haromfazisu
meghajtérendszer miatt kellenek



A kovetkez6 évtizedekben egyre tobb olyan villany- és dizelmozdony, motorkocsi és
motorvonat sziletett, amely sebesség tekintetében felvehette a versenyt a
g6z0dsoOkkel. A hajtasok kozotti vetélkedés a 30-as években csucsosodott ki igazan;
ekkor délt meg a gézmozdonyok abszolut sebességrekordja is (203 km/h), amely
egyebkeént azota is all. Ekkor azonban mar késé volt a g6zosoknek — a vilaghaboru
eldestéjén az abszolut rekorder egy német dizel motorkocsi volt, amely 215 km/h-
val tudott szaguldani, de a villamos meghajtasu egységekbdl is szamos példany volt
képes atlépni a blivos 200 km/h-s sebességet. A gézmozdonyok a szd szoros- és
atvitt értelmében is lemaradtak.

3. abra: A német SVT 137 dizel motorkocsi 1938-bdl. A hitleri Németorszag az
élen jart a dizelhajtas fejlesztésében, a modern dizelvonatok szamos rekordot
tudhattak magukénak

A vilaghaboru sok egyéb mas mellett a vasuti sebességrekordokat is a hattérbe
szoritotta, egészen 1954-ig kellett varni az Uujabb vilagcsucsra, amelyet
természetesen mar villanymozdony allitott be. A 243 km/h-s uj rekord nem allt tul
sokaig; a kovetkez6 évben tObbszor is gazdat cserélt a leggyorsabbnak jaré cim, és
el6szor sikerllt atlépni a 300 km/h-s hatart is. 331 km/h volt a legjobb érték, egy
atalakitott francia villanymozdony allitotta be (mozdony kategdriaban egyébként ez a
rekord tobb mint 50 évig allt, csak 2006-ban sikerult tulszarnyaini).

Modern motorvonatok és maglevek

Bar a haboru el6tt sem voltak ismeretlenek, a gyors villanymotorvonatok igazi
fénykora csak a 60-as években jott el. 1964-ben (a tokiodi olimpiara) atadtak
Japanban a hires Shinkansen gyorsvasutat, amely a mai modern nagysebességl
vasutvonalak egyik elsé képvisel6je volt. Itt talalkoztak el6szor a mai ismert
szupervonatok jellemzéi: gyors, aramvonalas, villamos motorvonat, amely kulon erre
a ceélra épitett nagysebességl palyan halad. A japanok példajat késébb tobb orszag
is kovette, ezzel létrehozva egy olyan kozlekedési moddot, amely alapjaiban
valtoztatta meg az emberek vasutrol alkotott fogalmat. Még hiresebb képviselbje volt



a gyors motorvonatoknak a francia TGV, amely a 70-es évek elején indult el
diadalmenetén.

4. abra: A 380 km/h-ra képes TGV Sud-Est 1981-bél

Természetesen a sebesseégrekordok sem varattak magukra sokat. 1981-ben az egyik
TGV-szerelvény 380 km/h-val uj rekordot allitott fel, ezzel ujra beindult a verseny a
leggyorsabb vonat cimért. 1988-ban az uj német ICE atlépte a 400 km/h-s hatart
(407 km/h), egy évvel késdébb a TGV egyik ujgeneracios ,Atlantique” motorvonata
még ezt is megfejelte, amikor 482 km/h-t ért el, majd 1990-ben ugyanez a
szerelvény a végképp hihetetlen 515 km/h-val tett pontot a sebességdontogetés
végére. Egészen 2007-ig kellett varni, mire a vadonatuj, kifejezetten a
rekordddntésre épitett TGV POS V150 tipusu szerelvény meg tudta donteni ezt a
sebességet: a kuldnlegesen aramvonalazott, 27 ezer I6erbsre ,feltuningolt”, emeletes
vonat 2007. aprilis 3-an 575 km/h-val allitotta be a hagyomanyos ,kerekes” vonatok
maig érvényes sebességrekordjat.



5. abra: A hagyomanyos vasuti vontatas abszolut sebességrekordere, az Alstom
TGV POS V150 emeletes szerelvénye. A vasutvonalon, ahol végll elérte az
575 km/h-t, megemelték a fels6vezeték feszultségét (25-rél 31 kV-ra), és
lehegesztették a valtokat is

Fontos azonban megjegyezni, hogy ezek a hihetetlen sebességek mar csak a
hagyomanyos vonatoknal szamitottak vildgcsucsnak, ugyanis a magneses
lebegtetésli maglev vonatok ekkor mar j6 ideje nagyobb sebességre voltak képesek.
1979-ben a japan ML500 nevi kisérleti magneses motorkocsi tobb mint 500 km/h-
val tudott szaguldani, utédja az MLX01 pedig 2003-ban allitotta be az egészen idén
aprilisig érvényes 583 km/h-t. Ezek szerint a maglevek ugyanugy atveszik a hatalmat
a hagyomanyos vonatoktdl, mint ahogy tették azt a villany- és dizeljarmlvek a
g6z06sOkkel? Azért nem eszik olyan forron a kasat.

Maglev — a jové vasutja?

Mig a mostani maglev-sebességrekord 603 km/h, amely valéban figyelemre mélté
teljesitmény, de alig haladja meg a hagyomanyos vonatoknal érvényes 575 km/h-t.
Ez a szlk 30 km/h-nyi kulénbség egyszerlien nem éri meg, hogy a teljesen mas
tipusu, méregdraga palyat, illetve kulon palyaudvarokat megkodveteld
magnesvonatokra cseréljék le a mostani rendszert. Legutébb pont a 2007-es TGV-
rekord idején erésddtek fel azok a hangok, amelyek szerint egyelére nem a
magnesvonatokat kellene erdltetni, hanem a hagyomanyos vonatok utazésebesseégét
ndvelni, amely — latva a modern villamos motorvonatok ... eredményeit és fejlesztési
potencialjat — egyaltalan nem lehetetlen, és sokkal olcsobb alternativa. Nem véletlen,
hogy a mar 40 éve fejlesztés alatt allo, iszonyatos Osszegekbe kerulé német
Transrapid-projektbdl csak egyetlen, elszigetelt terv (a sanghaji reptér és a
varoskodzpont kozott kozlekedé Shanghai Maglev Train) valosult meg, és az elmult
evekben szamos maglev-projektet toroltek, vagy halasztottak el bizonytalan idére.



6. abra: A 2004-ben atadott sanghaji Transrapid, amely vilag eddigi egyetlen
megépult, kdzforgalmu, nagysebességl magnesvasutja. A vonatok a 32
kilométeres tavot 430 km/h-s utazésebességgel minddssze 7-8 perc alatt

teszik meg

Speed limit: ???

Az elmult fél évszazadban tapasztalt sebességndvekedés ellenére azért egyelbre
nem kell attdl tartani, hogy egyszer csak eljutunk oda, hogy a vasuti jarmivek az
utasszallitdé repulégépeknél is gyorsabban szaguldanak majd. Az utazésebességek
ndvelésének nem feltétlenul technikai akadalyai vannak (persze csak egy bizonyos
szintig), hiszen a jelenlegi leggyorsabb, jellemzéen 300-320 km/h-val kozleked6
motorvonatok valéjaban joval nagyobb sebességekre is képesek (2011-ben egy
kinai CRH380BL-tipusu, eredetileg 380 km/h utazésebességre tervezett 16
részes motorvonat atalakitas nélkiil is elérte a 487 km/h-t), inkdbb kil6énb6z6
gazdasagi okokra vezethetd vissza. A mai energiadrak és versenyhelyzet mellett
egyszerlen nem éri meg a jelentdés sebességnovelés, mert egyrészt tul sokba
kertlne (mind a palyaépités, mind a vonatok oldalardl), és alternativ megoldasnak ott
van a repulégép is, amellyel némely orszagban (Kina, Japan) komoly versenyben
vannak a gyors motorvonatok.
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7. abra: A kinai CRH380 tipusu 16 részes motorvonat

Ez persze nem jelenti azt, hogy a jov6 vonatai nem lesznek gyorsabbak a
mostaniaknal, hiszen a verseny 0rok. De az idémegtakaritasnak szamos mas
(olcsdbb) mddja is van, példaul tdbb helyre eljutd, gyakrabban kézlekedd, nagyobb
befogadoképességl vonatok, amelyek nem okoznak akkora kornyezetterhelést.
Hogy ez kerekekkel vagy kerekek nélkul valésul meg, azt természetesen a jovd donti
el.”

http://www.gyartastrend.hu/muveltmernok/cikk/a_vasuti_sebessegrekordok_tortenete

,oajat sebességi vilagrekordjat adta at a multnak a napokban az amerikai hader6
kisérleti vasutja. A Holloman légibazison felépitett, 640 méter hosszu specialis,
magneses vasuti palyajan korabban 816 km/h-ra sikerult felgyorsitaniuk az erre
épitett szerkezetet. Mult szerdan azonban 820 km/h-t értek el, majd néhany nappal
kés6bb meég ennél is gyorsabb, 1012 km/h-s sebességre sikerult gyorsulniuk.

Az amerikai tesztekhez hasznalt eszkdz egy folyékony héliummal h{tott
szupravezetd magnes felett lebegett, amire rakétakat szereltek.”

http://hvg.hu/tudomany/20160422_magnesvasut sebessegi_vilagrekord?utm_expid=1324304-
9.KUdA7X4UQ6uel GrcG8JcaA.0&utm_referrer=https%3A%2F %2Fwww.google.hu%2F

Részletezni sem merem a kinai nagysebességi halézatfejlesztést!

http://www.origo.hu/nagyvilag/200707 11-nagysebessegu-vasut-versenyezhet-a-repulovel-az-europai-
unio-orszagaiban.html
Olvashaté az is, hogy a vonatok is 200 kn/6ra folott jarnak, de a 300 km/o6ras

sebességiek folott is eljar, eljart az id6. Ma ezt hivjak vasutnak a fejlett vilagban.

Mit lehet vasuti kulturanak hivni?

2014-ben irtak:

,Otvenéves a japan sebesvasut, a sinkanszen”

,A Hikari (fény) nevi els6 szerelvényt mintegy két évtizeddel a masodik vilaghaboru
utan, 1964. oktéber 1-én avattak fel Tokidban, Hirohito csaszar jelenlétében. Az
unnepség csak kilenc nappal el6zte meg az 1964-es tokioi olimpia megnyitéjat.”

,Az Uj vonattal 210 kilométeres o6rankénti sebességgel két és fél ora alatt el
lehetett jutni Tokidbdl Oszakaba. "Alom szuperexpressznek nevezték el, és ez igaz is
volt".”

,A legujabb sinkanszen vonat kacsacsérre emlékeztetd futurista aerodinamikus
formajaval 320 kilométeres orankénti csucssebességgel szeli at az orszagot, a
vaganyok egész Honsu szigetére és Kjusura is kiterjedtek. Tokio és Oszaka kozott
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napi tobb mint 200 szerelvény kozlekedik mindkét iranyba, évi atlagos késésuik
mindossze 30 masodperc.”

"Az els6dleges cél minden bizonnyal az utazasi id6 lerdviditése, de élményt kivan
nyujtani az utazoknak is" - mondta Araki Fumihiro. Ezt az utdbbi célt szamos
kényelmi megoldas, labfurd6, arcfestdé szalonok, dohanyosoknak fenntartott
helyiségek és luxus mellékhelyiségek is szolgaljak. Otven év alatt a sinkanszen
utasok milliardjait szallitotta, egyetlen baleset nélkil. Pontosabban el6sz6r a 2004.
évi niigatai foldrengéskor csuszott le a sinrél megallaskor. Evente 324 milliéan
utaznak a nagysebességi vasut halézatan.”

A félévszazados jubileum Unnepségeivel egy idében kezdddik meg a legujabb
lebeg6 magnesvasut vaganyainak épitése. A vonat sebessége meghaladja majd
az 500 kilométer/orat. Tokid és Osaka kodzott kdzlekedik majd 2045-t6l, szinte
egyenes nyomtavon, a palya 85 szazaléka alagutban halad majd. Elsé szakaszat -
Tokio és a féluton fekvé Nagoja kozott - a tervek szerint 2027-ben helyezik Gzembe.”
http://mult-kor.hu/20140929 otveneves a_japan_sebesvasut_a_sinkanszen
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http://www.japanspecialista.hu/2014/10/01/50-eve-indult-el-a-szelsebes-shinkansen/
8. abra: A shinkansen a Fudzsi kozelében.

Mi a hazai helyzet?

,LASSAN GYORSIT A MAV

MINDEN MASODIK KILOMETEREN VAN MUSZAKI SEBESSEGKORLATOZAS
2016. MAJUS 23.

Hiaba az unids tizmilliardokbdl végrehajtott nagy palyarekonstrukciok és a nagy
sebességre képes motorvonatflotta, a hazai vasuti palya tulnyomé részén mégis
gyakran kényszerisegbél lassitanak a vonatok. Az oranként 160 kilométeres
sebesség csak a nemzetkozi vonalakon lesz altalanos.

Bar id6rél idére felroppennek hirek, hogy Magyarorszagot is érinti valamilyen nagy
sebességll vasut nyomvonala, ezek még sokaig csak vagyalmok maradnak.
Hazankban ugyanis nincs két akkora varos, amelyek kozott a személyforgalom
nagysaga gazdasagossa tenné a nagy sebességu személyszallité vonatokkal jarhato
kulon palyat.
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Az odranként 250 kilométert vagy még annal is nagyobb tavolsagot legyilré
szuperexpresszekrdl igy le kell mondanunk, és meg kell elégednink az Eurdpai Unid
bels6 vasuti szallitasi folyoséira meghatarozott egységes legnagyobb sebességgel,
amely 160 kilométer 6ranként. Ez a norma is csak a Hegyeshalom—Budapest—
L6koshaza és a Gyékényes—Budapest—Zahony vonalakon lesz érvényes, ha
mindenutt kiépul.

A jarmivek tekintetében viszonylag jol all a MAV-Start, hiszen a FLIRT
motorvonatok, amelyek mar szaznal is nagyobb szamban mikddnek a MAV
kotelékében, képesek a 160 km/déras haladasra és a kommunikaciora a
mozdonybefolyasolé rendszerekkel. Az emlitett nemzetkdzi vonalakon jelenleg is
szakaszosan zajlik mind a palyak atépitése, mind a korszeri kommunikacios
rendszerek telepitése.

Magyarorszagon mintegy 8500 kilométer hosszu vasuthalézat van, igy az egy
négyzetkilométerre jutd palyahosszt tekintve a vilag tiz legsiribb vasuthalozattal
rendelkez6 orszagainak egyike. A magyar vasuthalézat miszaki allapota erdsen
kozepes. A hazai vonalakon tobbségében hasznalt elektronikus vonatmegallito
(EVM120-as) rendszer jO egyuttmikodést garantal a mozdonyok és a
biztositoberendezések kozott, a legkomolyabb problémat azonban a palyak allapota
jelenti.

Az orszagos torzshaldézathoz tartoz6 — vagyis nem nemzetkozi — vasuti palyak
hossza 1680 kilométer, ezeknek 37 szazalékan allandd, 11 szazalékan pedig
ideiglenes sebességkorlatozas — vasuti szakkifejezéssel lassujel — van érvényben.
Még rosszabb a helyzet a regionalis hal6zaton, mas szdval a mellékvonalakon.
Forras: Kurucz Arpad

Hiaba a szupervonat-flotta, ha a palyarendszer nagy része korszer(tlen

Az allando lassujelek aranya itt csaknem 60 szazalék, az ideiglenesekkel egyutt meg
is haladja azt. A teljes hazai halézaton a sebességkorlatozasok aranya megkozeliti
az 50 szazalékot. Ez azt jelenti, hogy a szerelvények akkor sem kozlekedhetnek az
épitéskor megjelolt sebességgel, ha a jarmivek képesek lennének ra.

Ez azt eredményezi, hogy két varos kozott az utazas iddigénye az évek
elérehaladtaval nem csdokken — mint az a korszerUsitések utan elvarhat6 lenne —,
hanem né. Az is gyakori, hogy a frissen felujitott palyaszakaszon az atadas utan
néhany honappal mar megjelennek a lassujelek, mert a rekonstrukciora a
vasuttarsasag uniés forrast kapott ugyan, de a folyamatos karbantartasra mar nem.
A hosszu tavu megoldast a palyak szik keresztmetszeteinek a feloldasa és a kritikus
szakaszok felujitasa, valamint a folyamatos karbantartas jelenti.

Az erre a célra szlkseéges forrast azonban sok ezer milliard forintban lehetne mérni.
Az oranként 160 kilométeres sebesség csak a nemzetk6zi vonalakon lesz
altalanos.

Bar idérél idére felroppennek hirek, hogy Magyarorszagot is érinti valamilyen nagy
sebességl vasut nyomvonala, ezek még sokaig csak vagyalmok maradnak.
Hazankban ugyanis nincs két akkora varos, amelyek kozott a személyforgalom
nagysaga gazdasagossa tenné a nagy sebességi személyszallité vonatokkal jarhatd
kdlon palyat.

Az odranként 250 kilométert vagy még annal is nagyobb tavolsagot legyilré
szuperexpresszekrdl igy le kell mondanunk, és meg kell elégednink az Eurdpai Unid
bels6 vasuti szallitasi folyoséira meghatarozott egységes legnagyobb sebességgel,
amely 160 kilométer 6ranként. Ez a norma is csak a Hegyeshalom—Budapest—
L6koshaza és a Gyeékényes—Budapest—Zahony vonalakon lesz érvényes, ha
mindenutt kiépul.



Magyarorszagon mintegy 8500 kilométer hosszu vasuthalézat van, igy az egy
négyzetkilométerre jutd palyahosszt tekintve a vilag tiz legsiribb vasuthalozattal
rendelkez6 orszagainak egyike. A magyar vasuthalézat miszaki allapota erdsen
kozepes. A hazai vonalakon tobbségében hasznalt elektronikus vonatmegallito
(EVM120-as) rendszer jO egyluttmikodést garantal a mozdonyok és a
biztositoberendezések kozott, a legkomolyabb problémat azonban a palyak allapota
jelenti.

A teljes hazai halézaton a sebességkorlatozasok aranya megkozeliti az 50
szazalékot. Ez azt jelenti, hogy a szerelvények akkor sem kozlekedhetnek az
epitéskor megjeldlt sebességgel, ha a jarmivek képesek lennének ra.

Ez azt eredményezi, hogy két varos kozott az utazas idbGigénye az évek
elérehaladtaval nem csokken — mint az a korszerUsitések utan elvarhato lenne —,
hanem n6. Az is gyakori, hogy a frissen felujitott palyaszakaszon az atadas utan
néhany honappal mar megjelennek a lassujelek, mert a rekonstrukciora a
vasuttarsasag uniés forrast kapott ugyan, de a folyamatos karbantartasra mar nem.
A hosszu tavu megoldast a palyak szik keresztmetszeteinek a feloldasa és a kritikus
szakaszok felujitasa, valamint a folyamatos karbantartas jelenti.

Az erre a célra szlikséges forrast azonban sok ezer milliard forintban lehetne mérni.
http://magyaridok.hu/gazdasag/lassan-gyorsit-mav-684688/

Egyrészt és masrészt

,ozaguldo vonatok foldjévé tenné Eurdpat az unid

Izsak Daniel 2007.07.13.”

,Képzelje el, hogy modern vonatok szaguldanak keresztul-kasul Eurdpan, nincs a
repuléterekrdl ismert varakozas, biztonsagi ellenérzés, elveszett poggyasz, késé, és
torolt jaratok. A vonaton internetezhet, filmet nézhet, ehet-ihat, majd néhany ora
mulva valamelyik belvarosi palyaudvaron kiszallhat. Errél a jovérél almodozik a
német, a francia, a svajci, a belga és a holland vasuttarsasag, amelyek néhany napja
szOvetséget kotdttek nagysebességi vonathalézataik egybekapcsolasara.”

»,Vasuti forradalom zajlik Eurépaban - irja a The Economist -, amely szerint a
gbzmozdonyok korszakahoz hasonlé vasuti reneszansz kezddédhet. Tébb jele is van
annak, hogy - ha nem is mindenhol - de valami valtozni fog, mégpedig dramaian.”

A 20. szazadban a vasuti kdzlekedés fokozatosan visszaszorult. Az autok,
teherautok el6retortek, mert gyorsabbnak és kényelmesebbnek bizonyultak a
vonatnal. A kdrnyezetvédelmi aggalyok - az Eurostar szerint két eurdpai varos kdzott
egy repulé tizszer annyi szén-dioxidot bocsat ki, mint a vonat - a repulbterek
tulzsufoltsaga, az alland6 késések, és az autdpalyakat megbénité dugdk viszont
mind a vasut felé terelik a figyelmet. A valtozas pedig szerencsésen egybe esett a

Y

»A vonat évszazada”

Ezzel szemben mi:

,Az [origo] szerette volna megtudni a GKM-t6l, hogy miért nem ég vasutépitési
lazban Magyarorszag az EU tobb tagjahoz hasonléan, de azt a valaszt kaptuk, hogy
olvassuk el a KOZOP-ot (Kozlekedési Operativ Program — RM). Eszerint azért all a
fejlesztés sulypontjaban a kozuti kozlekedési halézat, mert ez van
"0sszhangban" a "valasztott gazdasagfejlesztési modellel”. Annak ellenére
helyezi a kormany a kozuti fejlesztésre a hangsulyt, hogy ugyanebben a
dokumentumban megallapitja: ez azzal a veszéllyel jar, hogy "folytatdédik a
vasut térvesztése".”

Erre mondjak: ha a (kozlekedéspolitikak) kulonbozéséget zongorazni lehetne!


http://magyaridok.hu/gazdasag/lassan-gyorsit-mav-684688/

http://www.origo.hu/nagyvilag/20070711-nagysebessegu-vasut-versenyezhet-a-repulovel-az-europai-
unio-orszagaiban.html

Mi jellemzi a Szeged-budapesti vasutvonalat?
Mar a kezdet kezdetén |étezett!

N\ .
~ —
J'/ \I.J‘ 7 \

i ; ) A
2 =~ lelmagyarazat
/ ) —— vasiitvonal
[ s
- tirgy évben épillt vonal, Bim
\ — — orszaghatar
~ A vasutak ésszes hosszissaga:557km

1. abra: Magyarorszag vasuthalozata 1854-ben. Forras:

http://realzoldek.hu/modules.php?name=Content&pa=showpage&pid=242
9. abra: az 1854-ben ért Szegedre a Cegléd — Szeged - temesvari vasut

Két eltérd szakasza van. Az els6é a 100a jelt Budapest és Cegléed kozott, mely része
a Budapest — Cegléd — Szolnok — Békéscsaba — Lokdshaza —Arad — bukaresti
nemzetkozi vasuti fovonalnak. A masodik, a problémas szakasz pedig a 140-as jell
Cegléd — szegedi. Hossza: 118 km. A vonal 1982 6ta villamositott. Az egyik baj az,
hogy csak a Varosfold és a Kiskunfélegyhaza kozotti, kb. csak 13 km szakasz
kétvaganyu. A kétvaganyusitas 2005-ben készult. Sebesség szempontjabdl is
inhomogén, mert Cegléd és Kiskunfélegyhaza kozott — kb. a felén - 120, innen
Szegedig pedig — kb. a masik felén - 100 km/6ra a megengedett legnagyobb
sebesség.

»,A vonalon 2006 ota .... 6ranként kozlekednek ... az egyesitett InterCity +
gyorsvonatok. (Az orszagban el6szor egyedulalld médon intercity kocsik mellé -
helyjegy nélkul igénybe vehetd - gyorsvonati kocsikat sorolnak egy szerelvénybe.)”
LA palya alépitménye végig kétvaganyunak épult, azonban a masodik vagany nem
készllt el sohasem. Kozkeletli hiedelem, miszerint egyes vasutvonalainkon a
masodik vaganyt elbontottak volna az elsé vilaghaboru utan a trianoni
békeszerzédés kitételeként, mivel a békeszerzédés ilyet nem irt el6.”

.Kétszer is el6fordult, 1868. november 14-én és 1868. december 8-an, hogy a
betyarok felszedték a sineket Félegyhaza és Szeged kozott, megprobalva kirabolni a
vonatot. Nem jartak sikerrel.”
https://hu.wikipedia.org/wiki/Cegl%C3%A9d%E2%80%93Szeged-vas%C3%BAtvonal

A gyorsvonat és az IC fentebbi egyesitése 2006-ban tortént. Akkor Fekete Klara, a
Délmagyarorszag ujsagirdja, nagyon roviden megfogalmazta a lényeget, a szegediek
gondolatait, mely ma is nagyon igaz!

.,Ezeken a hasabokon mar vazoltunk fel néhany viziét a vasuttal kapcsolatban,
mentségiinkre legyen mondva, sosem mi fantazialtunk. Mindig a MAV egy-egy
illetékese biztatta a szegedieket, amikor a vaganyok korszer(sitésérdl, ezzel
parhuzamosan a vonatok sebességének ndovekedésérdl beszélt. Vagyis arrél, hogy
hamarosan eljon majd az az id6, amikor rovidebb idé alatt érink Budapestre ...”
,Ehhez képest most azt jelentette be a MAV, hogy hibridvonatokat, a gyors- és az IC-
jaratok torzszulottjeit inditja ezentul, amelyek majd tébb helyen allnak meg, mint


https://hu.wikipedia.org/wiki/Cegl%C3%A9d%E2%80%93Szeged-vas%C3%BAtvonal
https://hu.wikipedia.org/wiki/Bety%C3%A1r
https://hu.wikipedia.org/wiki/December_8.
https://hu.wikipedia.org/wiki/1868
https://hu.wikipedia.org/wiki/November_14.
https://hu.wikipedia.org/wiki/1868
https://hu.wikipedia.org/wiki/Trianoni_b%C3%A9keszerz%C5%91d%C3%A9s
https://hu.wikipedia.org/wiki/Trianoni_b%C3%A9keszerz%C5%91d%C3%A9s
https://hu.wikipedia.org/wiki/Els%C5%91_vil%C3%A1gh%C3%A1bor%C3%BA
https://hu.wikipedia.org/wiki/Gyorsvonat
https://hu.wikipedia.org/wiki/InterCity
https://hu.wikipedia.org/wiki/2006
http://realzoldek.hu/modules.php?name=Content&pa=showpage&pid=242
http://www.origo.hu/nagyvilag/20070711-nagysebessegu-vasut-versenyezhet-a-repulovel-az-europai-unio-orszagaiban.html
http://www.origo.hu/nagyvilag/20070711-nagysebessegu-vasut-versenyezhet-a-repulovel-az-europai-unio-orszagaiban.html

eddig. Az utasoknak ugyanis a vasuttarsasag szerint az az érdeke, hogy minél tobb
allomason alljon meg a szerelvény, és hogy lehetdleg még a jelenleginél is hosszabb
legyen a menetideje. Ez torténik majd december 10-ét6l, az uj menetrend életbe
|épése utan: az IC-k eddigi két és negyeddras menetideje két és fél 6rasra nd.”

»Mi, utasok masfajta hibridet almodtunk meg, mint a vasuttarsasag. A mi
hibridlinknek piros a szine, az orra olyan, mint egy repiléé, éranként veszi fol
az utasokat, és masfél éra alatt a Nyugatiba ér.”

LA Tisza Volannal valészinlileg fellélegeztek, amikor el6szér tudomast szereztek a
vasuttarsasag ujitasarol: a Szeged és Budapest kozott kozlekedd expresszbuszok
ugyanis két ora alatt megteszik a tavot, autopalyan, megallas nélkul, és par szaz
forinttal olcsébban.”

http://www.delmagyar.hu/jegyzet/ajjaj hibridvonat/137549/
Hogy is van ez a 1,5 6ra helyetti 2,5 6ra?

TISZAVIRAG InterCity (753)

Gzlekedik: naponta
vek 25%- an éqa ea alat
vei kozvetlen a < a rancol 2

:
hu

17:44 Szeged
17:58 18:01 Szatymaz 16 km
18:10 181 Kistelek 31 km
18:30 18:31 Kiskunfélegyhéza 60 km
18:48 18:47 Kecskemét 85 km
18:57 19:.00 Nagykoros 100 km
19:12 19:13 Ceqléd 118 km
19:44 19:45 Eerihegy 173 km
19:50 19:51 Kébanya-Kispest 180 km
19:58 19:59 Zuglo 186 km
20:07 Budapest-Nyugati 191 km

http://vasutimenetrend.hu/menetrend/tiszavirag-intercity/15128/
Az utazasi id6: 16+120+7=143 perc=2,38 6ra

Az allomasokon all:

Szatymazon: 3 percig

Kisteleken:
Kiskunfélegyhazan:
Kecskeméten:
Nagykdéroson:
Cegléden:
Ferihegyen:
Kébanyan:

Zuglon: 1
Osszesen: 13 percet

Mozgasban tolt: 143-13=130 percet=2,17 orat.

Az atlagsebessége:

191/2,38=80 km/éra; 191/2,17=88 km/oéra.

Ezek a szamok természetesen csak akkor érvényesek, ha a szembe jov6 vonatra
nem kell varni.

A 1,5 6ras menetidéhoz 191/1,5=127,1 — kb. 130 km/6ra — atlagsebesség kellene.
Nem nagy szam, atolvasva a dolgozat elejét! Vasutasul talan ugy lehetne mondani,
hogy végig két vagany és 160 km/éras sebesség!

Eppen 10 éve leirt lom, csak nem kell 110 év a megvalésulasahoz!

[\ W G N b JSE QU


http://vasutimenetrend.hu/menetrend/tiszavirag-intercity/15128/
http://www.delmagyar.hu/jegyzet/ajjaj_hibridvonat/137549/

A szegedi IC a hosszu menetideje mellé szinte rendszeresen még késik is. Volt olyan
is, hogy mar Szegedr6l 10 perc késéssel indultunk el, mert az indulasi idépontban
meég tolatassal igyekeztek Osszerakni a pesti vonatot. A févarosba pedig szinte
mindig 10 perccel kés6bb ér be. Mivel a vonal szinte mindene avult, gyakoriak a
meghibasodasok, szakadasok, torések. 2016-ban volt szerencsém kifogni egy 75
perces kését!

Ma a Szeged-Budapest tav autépalyan 1,5 6ra, vasuton pedig 2,5 6ra. A fejlett
vilagban természetesen ez is forditva van, a vasut a gyorsabb!

Vasuti zsakutca lettunk, vagyunk! Biztos moddszer egy varos tonkretételéhez:
vasutjanak elvétele.

Régen két nemzetkdzi vasuti févonal keresztezte Szegeden egymast. Mara ,akkorat
fejlédtunk”, hogy két nemzetkozi févonal kerlli el Szegedet! Az egyik a Budapest —
Kelebia— belgradi (kinai) vasut, a masik pedig a Budapest és Cegléd kozott, mely
része a Budapest — Cegléd — Szolnok — Békéscsaba — Lokéshaza —Arad —
temesvari. A févarosi dontéshozénak nem érdeke Szeged foltdamadasa, Szeged
pedig, mintha beletdrédne. Kulonben is: Budapestnek elég egy vonalon elérni Aradot
és Temesvart, nem kell neki ehhez egy masodik vonal, csak Szeged miatt! Ma
szallitando utassal, aruval ez nehezen lenne indokolhato.

Helsinki folyosok, LSZK kérzetek és . lAV-START a Karpat-medence vasutja 2022
jellemzé vasuti tranzit aruaramlatok o
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Aspiit

http://www.terport.hu/webfm_send/210
www.magyarkozlekedes.hu/sites/.../vi_vasuti_trening_ungvari_csaba.ppt

10. és 11. abra: Szeged a nagy aramlatok kozotti légures térben, a fekete
lyukban!

Akart a MAV fejleszteni?

Igen, akart!

A 1,5 6rahoz fejleszteni kellene, melyhez sok pénz kellene. Mennyi is az?
Durva becsléssel: 2-3 milliard Ft/km * 120 km = 240-360 milliard Ft!
Ennyi pedig jarni jarna, de nincs. Mi nem értnk ennyit!

Milyen fejlesztési elképzelések voltak eddig? Néhany jellemzé:
2011-ben javitani (volt ebben EU, TEN-T, KKK, MTA) szerettek volna a
Kiskunfélegyhaza-szegedi szakaszon 70 milliard Ft-ért.

http://slideplayer.hu/slide/2211809/
Mi lett a vége? ,Az igények meghaladjak a unids ciklus varhato forraslehetésegét.”
Igy kell polkorrektul kimondani: nincs pénz.


http://slideplayer.hu/slide/2211809/
http://www.magyarkozlekedes.hu/sites/.../vi_vasuti_trening_ungvari_csaba.ppt
http://www.magyarkozlekedes.hu/sites/.../vi_vasuti_trening_ungvari_csaba.ppt
http://www.magyarkozlekedes.hu/sites/.../vi_vasuti_trening_ungvari_csaba.ppt
http://www.terport.hu/webfm_send/210

Szerepelt a Cegléd - Szegedi teljes hossz a NIF vasutfejlesztési projektjei kozaott,
mint K6zOP-bdl 2007-2013 kdzott megvaldsuld fejlesztés, felujitas.

Szerepelt ennek egy része, a Cegléd — kiskunfélegyhazi szakasz is.
Egyikbél sem lett semmi, de jott az EU 2014-2020-as tervezési ciklusa.

5.1. 2014 — 2020 KOZOTT TERVEZETT KIVITELEZESI MUNKAK
- 2. PRIORITAS

2014 - 2020 kézotti projektek meghatirozasa a KKK
talkészitendé 6sszkozlekedési és vasiti ala ti
ratégia feladata

egyvaganyu palya
kétvaganyu palya

Ikasziilt fej
2014 - 2020 K6zOP ciklus tervezett fejlesztés
korabban elkésziilt / tervezett ETCS

Vasiitfejlesztés EU altal tamogatott forrasokbol

http://www.mav-thermit hu/fileadmin/downloads/4.6/6/3_003%20Mayer%20-%20NIF%202011%2008%2031.pdf
12.4abra: Képbe kerllt a Kecskemét — varosfoldi szakasz kétvaganyusitasa

Nagyon érdekes fejlesztési anyag ,A MAV Csoport stratégiai programja 2011-2030

LA szolgaltatd vasut” nevet viseli, és itt talalhaté meg:
www.mtszsz.hu/MTSZSZ/a.pptm
http:/slideplayer.hu/slide/1904404/
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http://slideplayer.hu/slide/1904404/
http://www.mav-thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/6/3_003%20Mayer%20-%20NIF%202011%2008%2031.pdf

13. 4bra: A szegedi alom megvaldsithaté a MAV szerint is! A MAV szerint
2040-ben csak 1 6ra 28 perc lesz a menetidd!
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14.4bra: a MAV szerint Kecskemét és Kiskunfélegyhaza szerint 160-nak, a 140-
es vonal egyéb szakaszain pedig 200-zal fognak mozogni a vonatok, persze
2040-ben.

Ez még akar jol is hangzik, csak azt nem tudom, hogy a fejlett vildag milyen
sebességl vasutat fog akkor Uzemeltetni, amikor mi esetleg véletlenul elérjuk a 200
km/6rat, hiszen nemsokara a mai 250 km/éra sebességl vonataik is avultnak fognak
szamitani.

=
- — Legfontosabb vonali sziik keresztmetszet felszamolasi
i javaslatok miiszaki szakmai tartalom 2014-2020-ra :

Be
142 K&bany-Kispest - Lajosmizse - Kecskemét
vonalrehabilitacié + villamositas

http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/Vasuti_fejlesztesek.474.pdf
15.abra: Felujitiak a Kecskemét — Lajosmizse — budapesti, 142 jell vasutvonalat
is, mely szoba johet utroviditbként Szeged és Budapest kozott a ceglédi
kitérités nélkul, szinte toronyirant.

Vissza a valésagbal



http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/Vasuti_fejlesztesek.474.pdf

Debrecenben tartottak a Nemzeti Kozlekedési Napok ciml rendezvényt, melyen
2016. oktober 18-an eléadott Tasd Laszlo, a kézlekedéspolitikaért felelds allamtitkar
ur, a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumbal.

Bemutatott egy szép Magyarorszag térképet, rajta rengeteg vasuti fejlesztéssel, de
mikdzben elkdltenek 2.463 milliard Ft-ot az orszag kdzlekedésére, sajnos a Szeged —
Kiskunfélegyhaza — Kecskemét - ceglédi szakasz egy fillért sem fog 2020-ig kapni!
http://www.3k.gov.hu/images/linkelt_fajlok/nkn2016/tasol_nkn_20161018.pdf

Nem tudok arrél, hogy varosunk mit tett vasuti multja felszamolasa ellen. Ez van!

A Délmagyarorszag 2016. novemberben felmérte a vonaton utazok elégedettségét.
Az eredmény az alabbi lett, mely magaért beszél!

A Szeged és Budapest kozott kodzlekedd vasuti kocsikat tobb szempontbdl is
kritizaljak az utasok, akiknek InterCity masodosztalyon egy utért a teljes aru
menetjegyért négyezer forintot kell fizetnilk, mig a gyorsvonati részen poétjeggyel
3705 forintot. Telekocsival ugyanakkor mar kétezer forintért elvisznek Pestre. A
legtobb panasz az akadozo6 wifire, a nyilaszarok allapotara és a fltésre érkezik.
Akadnak olyan fllkék, ahol rossz a flités, illetve az esbviz is befolyik az ablakokon. A
wifi pedig jobb esetben akadozik, rosszabb esetben nem is érhet6 el.”

Mennyire elégedett a MAV szolgaltatasaival
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16.4bra: az utazdéi elégedettség a helyi lap felmérése szerint
http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/160-nal_repeszthetnek_az_uj_ic-kocsik budapestig/2497413/
Pedig a DM mindent megtesz a MAV-nak ezzel a félrevezetd cimmel! Igen
mehetnének 160-nal, ha a nem IC-kocsik is tudnanak ennyivel enni, ha a palya
alkalmas lenne, ha nem kellene bevarni az ellenvonatot az egyvaganyusag miatt. Tul
sok a ,ha”!



http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/160-nal_repeszthetnek_az_uj_ic-kocsik_budapestig/2497413/
http://www.3k.gov.hu/images/linkelt_fajlok/nkn2016/tasol_nkn_20161018.pdf

A TGV-k kdvetkez6 generacioja: A TGV Océane és a 45 perc!

Ez is a valdésagunk része, ha mar mindig Eurépaba akarunk menni. Viszonyitasi
alapnak itt a francia vasut.
A TGV 35 éves, az elsd szerelvényei lassan mar muzeumba keriinek.

.-.. a Parizs és Bordeux kozotti 530 km-es tavolsagot minddssze 2 6ra négy perc
alatt fogjak megtenni ...” Mikozben ahol lehet 320 km/6ra sebességgel megy a vonat,
Ez atlagsebességben 260 km/dra sebességet jelent. 2 6ra alatt 530 km-re jut el, mig
a mi szegedi vicinalisunk - 1/3 6raval tovabb menve is - csak 190 km-re kizdi el
magat.

Ha ez a TGV itt jarna, akkor a Szeged-Budapest tav megtételéhez: 190/260=45 perc
kellene. 45 perc!

Mit is jelent ez?

Ha a francia és a magyar vonat egyszerre indulna Szegedrdl Budapestre, akkor 45
perc alatt a francia a Nyugatiban, a magyar pedig Kiskunfélegyhazan lenne! Ez nem
kis kulonbség a szolgaltatasi szinvonalban!

Ott ilyen a mellékhelyiség:

A 2016. decemberben Uzembe allitott uj TGV szerelvények ara szerelvényenként 9
milliard Ft.

Tudjuk azt, hogy a magyar allamadossag kamatara, tehat még nem is a tdke
torlesztésre, évente 1000 milliard Ft-ot fizetink, egy valakiknek sikeres pénzugyi
trukkozés miatt!

Ez azt jelenti, hogy évente 100 db uj TGV szerelvény arat dobjuk oda! Van itt pénz,
csak nem nekiink! igy lesz vildgos az, hogy milyen csapas egy orszagnak az
er6forrasai kivonasa. Ha elképzeljik, hogy ezt az dsszeget még hany évig fogjuk
fizetni, a helyzet reménytelen! A magyar MAV an. fejlesztési elképzelése, nyilvan a
szOrnyl pénztelenség miatt, a francia napi gyakorlathoz képest nevetséges
vagyalom.

http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2016/10/11/a_tgv-
k_kovetkezo_generacioja_a_tgv_oceane

Csak nekunk alom ez!

https://www.youtube.com/watch?v=QubhLilwhb4
https://www.youtube.com/watch?v=vPGmUQuic_U



https://www.youtube.com/watch?v=vPGmU0u1c_U
https://www.youtube.com/watch?v=QubhLiIwhb4
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2016/10/11/a_tgv-k_kovetkezo_generacioja_a_tgv_oceane
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2016/10/11/a_tgv-k_kovetkezo_generacioja_a_tgv_oceane
http://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2016/10/11/a_tgv-k_kovetkezo_generacioja_a_tgv_oceane

Erzik ezt a szegedi szavazok is, akik az elébbi kdérdiagram szerinti véleménnyel
vannak a hazai vasutrol.

Szeged, 2016. december 28.
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