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4. Tomegvazlatok

Milleiras



A tervpalyazat targya a kiiras szerint, Balatonf(izfén a korabbi, egyszerd
elagazd jellegli kozlekedési kialakitasabdl eredd ,Delta” néven ismert
terilet beépitése kozlekedésszerkezeti és terllethasznalati modjanak
kialakitdsa, valamint a terileten elhelyezésre javasolt épiletek
tOmegének, épitészeti karakterének és anyaghaszndlatanak a
meghatarozasa.

A ,Delta” telepllésszerkezeti és teriletfelhasznalasi szerepe merében Uj
és komplex, alkalmazkodva a terilet jelent6sen megvaltozott kdzlekedési
helyzetéhez , megjelenéséhez, és Uj nézbpontjaihoz.

Javaslatunk a jellemzéen harom teleptilésrészbdl kialakult
varosszerkezeten belll olyan varoskdzpont kialakitdsa a forgalmi
vonalakkal lehatarolt és kozlekedési kapcsolatokkal atszott terileten, mely
megvalositani, amellett, hogy akar a 710. szamu uton, akar Veszprém
fel6l, akar az Uj Hajmaskér iranyabodl tervezett vasutvonalon a Balatonra
érkezd turistakat ,a Balaton keleti kapujaban” méltoképpen fogadja.

Ezt a gondolatot fogalmazza meg a tervpalyazat céljaként az otletpalyazat
kiirdja, Balatonflizf6 Varos Onkormanyzata, amikor vdlaszt var arra a
kérdésre, hogy a tervezési teriilet és a Balaton kozott Iétrehozhaté-e
mUkodoképes kapcsolatrendszer, vagy a ,Delta” terlilet a 71-es, a 72-es
és a 710-es szamu foutak taldlkozasi pontjaba zartan, csak 6nalléan tud
|étezni.

A Kiiro altal feltett kérdésre adott valaszunk: a Delta nem
zarvanyterilet, fejlesztési potencialja, helyzeti energiai a minden iranyu
kapcsolatokat  biztositani tudd centrum szerepének  betéltésére
predesztinaljak, a Delta Balatonfiizfé6 udj varoskozpontjanak és
regionalis jelentoségii fogadoteriiletének szintere.

A Varoskozpontnak nem kell feltétlentl a varos kdzepén elhelyezkednie,
de a Varoskozpontnak ki kell fejeznie és reprezentalnia kell az adott varos
lényegét, mert az nemcsak fizikai, hanem szimbolikus tér is.

Balatonflizfo 0Osi telepilés, de egészen Uj varos. Eddig beépitetlen
tertiletén kijeldlt Uj varoskdzpontja az 6si, a régészet altal feltar romai kori
fazekas telephely és (j teleplilésrészek taldlkozasi pontjaban, 6sszekéti a
varosrészeket: Als6f(izfot, Flizfogyartelepet, Szalmasi telepet, Cseberét,
Tobrukot.

Ezt az Uj centrumot csak latszdlag zarjak korul forgalmi utak, sot, a
tervezett Uj vasutvonal a megalldhelye és a hozzakapcsoldodd autdbusz
allomassal, a palyazatban altalunk javasolt megoldassal minden irdnyban
kapcsolatokat generdl az eddig a tavolsagok miatt térben izoldlt és
beépitési jellegzetességek révén elkllonldldo varosrészek kozott: sajat
terliletén, testén keresztil koti 6ssze a Balaton parti csaladihazas lako- és
Odul6tertleti varosrészeket és a kildnleges, egyedi beépitésd,
z0ldbeagyazott Gyartelepet. Az ide vezetd, innen kiinduld tervezett utak,
sétanyok, kerékparos- és gyalogutak, infrastrukturalis- és zoldtengelyek



(a Balatonba lefuté patakvolgy) megteremtik a varos Uj, kontinuus
szerkezetét.

A palyamiben javasolt fejlesztés és struktira alkalmassa teszi a Delta
terlletet a lokalis varoskozponti funkcid ellatdsan tul a Balaton északi part
keleti medencéje Uj, regionalis jelentéségli centrumanak kialakitasara is.
Erre predesztindljak kiemelked6 logisztikai adottsagai, az ezekre épuld
tobbszintes kozlekedési - tomegkozlekedési csomopont (forgalmi utak,
vasUt- és autdébusz allomas, parkold, benzinkdt) kialakitasanak
lehetdségei.

Ezt, a lokalis centrum szerepkért meghaladé kiemelt poziciét
reprezentaljak a javasolt egyedi, attraktiv, de tajba illd varosépitési -
épitészeti megoldasok, a viragszirom- és vitorlamotivumokbdl felépitett
modern és egyben organikus térszovet. A vitorldk anyaga GRABOPLASZT
attetsz6 mlanyag szévet, rozsdamentes koracél halora feszitve.

A varos Uj kdzpontjanak ilyetén kialakitdsa révén a Delta teriilet a Balaton
els6szamu, latvanyos és szimbolikusan is jelzett fogaddkapujava valhat az
orszag kozponti régidja, de az északi iranybdl, a Veszprém fel6l érkezdk
szamara is.

A javasolt teriletfelhasznalds és beépités legfontosabb jellemzéit az
alabbiakban foglaljuk 6ssze:

A varos alapvetd fejlesztési szempontjait, vagyis hogy Balatonf(izfdé varos
harom részének taldlkozasi pontjdban, a 71-es, 72-es és a 710-es szamu
foutak kapcsoldédasi helyén, mely (j tervezett vasutvonallal és rajta
kialakitando vasutallomassal is bovil, a terv az alabbiak szerint teljesiti:

= A beépitési javaslat viragszirom alakzatot és szerkezetet mutato,
harom égtdj fel6l erdé boritotta hegyvonulatokkal korulvett, dél felé
a Balatonra nyilé és néz6, a Balatonba, annak jellegzetes csucsaban
végzodo Flzfoi obodlbe lefutd flizf6i volgyben elhelyezve, a szélrdzsa
minden iranyaba néz6, minden iranyhoz forduld és kapcsolédd
intézménykdzpont kivan lenni;

= A varoskozpont kozvetlen kapcsolatban van a csomoépontok
tengelyében 5-6 méter magason vezetett Hajmaskér-Balatonflizfd Uj
vasutvonalon tervezett kétszintes, 250m hosszUu, peronnal fedett
vasutallomassal és a fél szinttel leslllyesztett autdébusz allomassal;

= Az intézménykozpont cikkelyeiben, ,virdgszirmaiban” elhelyezett
kereskedelemi, szoérakoztatd, kulturalis I|étesitmények kozotti
gyalogos felliletek éplletarkadok alatt és fasorok kiséretében a
»Vvirag” kdzpontjaban kialakitott vizfelllethez tartanak. A tér és a viz
fokuszpontjaban bronz flizfa idézi a varosnév eredetét. A térre nézo
intézmények teraszos ,tatjait” balatoni vitorldakat jelképez6
arnyékoldk fedik, egyuttal hangsulyozzak a tér kdzponti szerepét,
mig a vasutallomas helyét is hasonld vitorlasor jeldli ki;

= Az intézményterllet ,sziromegységei” Utemezhetden épithetok és
igy tovabb fejleszthet6 a terlilet északkeleti részén, ahol a
varoshaza késbdbbi Gtemben torténd elhelyezése funkcionalisan és
~erzelmileg” is kiteljesithetné a varoskodzpont teriletét. A javasolt



varoshaza és a régészeti terilet kozotti szabadtéri szinpad az épitett
és zoldbedgyazott terlilet kdzotti atmenetet biztositja;

= A beépités ilymddon a régészeti teriletet kozrefogja, emelve annak
nagyjelentéségld eszmeiségét. A beépitésnél a terv felhasznalja az
eddig feltart és rekonstrudlt éplletek terveit (ldsd, M=1:1000-es
beépitési tervlap). A tovabbi terlleteken az asatasi eredmények
figgvényében lehet folytatni a leletmentést. A romterlleten
atvezetd fobb gyalogos utak a jelenlegi terepszint felett kb. 50 cm-
rel vezetett, labakon &all6 kialakitasuak, acélszegélyek kozotti palld
burkolattal.

= Az atlag kétszintes épiletek, kdzcélra is megnyithatd zoldtetdkkel
biztositjak részben a funkciondlis hasznosulast, részben a
kornyezetbe valo illeszkedést;

= A benzinkit elhelyezése szamara az északi csomépont déli
szegmense kedvez0;

» A gazdtadd megtartdsa gazdasagilag indokolt és zoélddel vald
takarassal a terilethasznalatban integralhato is;

» Az intézménykozpont terliletének Osszekotése a Balatonnal a 71-es
uti ,nagykanyarban” levl lakéterilet intézményi rehabilitacidéjaval a
Balaton iranyaban torténd funkcionalis és épitészeti megnyitasaval
javasolt;

Az elhelyezett intézmények nagysaga a kiirds szerinti, kivéve
természetesen a javasolt kiegészité funkciok épdlleteit, a varoshaza és
szabadtéri szinpad terileteit.

A jelenlegi informacidék alapjan az eurdpai unids forrasokbol 2013-ig
megvaldsul a Hajmaskér-Balatonflizf6 vasuti fovonal, amely jelentdsen
leréviditi az utazasi idot Budapest és a Balaton északi partja kozott.
Mindez azt jelenti, hogy Siéfok jo értelembe vett tehermentesitd
ellenpontja lehet Balatonf(izf6. EbbGl addddéan az Uj vasutvonal és a
hozzatartozé palyaudvar, mint jelentds varosképzd erd egyben a XXI.
szazadi Uj varoskozpont jelentds elemévé valhat. Ugyanakkor
megjegyezzik, hogy a palyazati munkankban javasolt intézménykdzpont
ugy teleplilésszerkezetét, mint beépitését tekintve, a vasutdllomas
épitésének idejétél figgetlenll is megvaldsithato.

Megitélésiink szerint a palyazat id6szerlisége tobb, mint vitathatatlan.
Indokolhatdé ez a Balaton rendszervaltas 6ta megvaltozott interregionalis
szerepével, vagy mas széval a korabbi szinte teljesithetetlen mennyiségi
igények kiszolgalasaval szemben most a mindségi turizmus szinvonalas
kielégitése a legfontosabb. Minden infrastrukturalis beruhdazast ennek kell
alarendelni, legyen az eurdpai-unios forras, allami, kormanyzati,
onkormanyzati, vagy éppen maganberuhazas.



A cél mindenképpen az, hogy barmelyik forras felhasznalasaval torténjen

a fejlesztés, nagyvonall, egységes, a vonzastényezdket noveld ,jelkép”
értékd legyen.

Bizunk abban, hogy a palydzati munkdnkban javasoltak alapjan

Balatonf(izf6 varos kozpontja a ,Balaton keleti kapujaban” szerepéhez
mélté megfogalmazasu lehet.



