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Eloszo

Diplomamunkamhoz olyan otletet, témat kerestem, amely egyrészt abszolut
aktualis, mind a helyszint, mind pedig a témat tekintve, masrészt pedig szabadkezet
ad egy egyetemi évek lezarasahoz méltd sulyu épiilet megtervezéséhez. Kecskeméti
lakosként kihagyhatatlan lehetdséget és otletet adott a nemrég, a varoshoz telepiilt
Mercedes gyar. Ez a hatalmas beruhazas nemcsak a magyar gazdasagnak jelentds
segitség, hanem a varos torténetében is kimagasld esemény. Hiszen a mar Nyugat-
Eurépaban felépiilt hasonld példak varosai mind elonyt tudtak kovacsolni a neves
gyar kozelségébdl és részben ennek koszonhetben figyelemre méltd fejlodést
tapasztalhattak. Miutan az AIfoldi varos turisztikai szempontbdl szinte minden
évszakban kiemelkedd latogatottsaggal bir, fontos, hogy az ide érkezok, de
elsGsorban az itt élok szamara is érzékelhetové tegyiik a Mercedes marka kozelségét.
A cél az lenne, hogy ez a gyar ne csak egy tobb ezer embert foglalkoztaté munkahely
legyen a varos hataraban, hanem annak minden elonyét, Iétét és pozitiv vonzatat a
varoskozpontban is érezni lehessen. Azaz, legyen egy olyan kis ,ékszerdoboz” a
varoskdzpontban vagy annak kozvetlen kérnyezetében, amely nem csak kapcsolatot
teremt a gyar és a varos kozott, hanem szlikebb értelemben élményt és tudast ad,
kiszolgdl, szdérakoztat, tagabb értelemben pedig magaval ,hizza” a kornyezetét,
melybe kozvetve fejlodést és latogatdkat vonz. Ehhez olyan helyszint kerestem és
valasztottam, amely egyben varosszerkezeti problémat is orvosol. A kecskeméti
Rakoczi Ut, szaz évvel ezel6tt a varos egyik legforgalmasabb sétald utcaja volt, amely
akkoriban egy nagyszabasu varosrendezés keretében nyilt meg a Fotér és a Vasut
park kozott. Zold alléjaval, Uzleteivel, kavézoival és fontos kozintézmények
monumentalis historizald épileteivel méltan volt a Belvaros ékkdve, reprezentativ
helyszine. Ez a ,z6ld folyosd” tengelyével a mai napig kiemelkedd fontossagu elem a
varosszOvetben. Mara azonban (res (zleteivel, elhanyagolt éplleteivel és az
id6kozben csokotté, hasznalhatatlannad szervezett sétanyaval méltan raszolgalt a mar
évek oOta halogatd rekonstrukciora, fejlesztésre.

Diplomatervem célja erre a helyszinre, egy a varos szovetébe jol illeszkedd,
de megjelenésében a programhoz hii, extrém Kkilsdvel ,becsomagolt” épiilet
adaptalasa, amely tomegével szoros kapcsolatban all a kornyezd épiletekkel,
megjelenésével izgalmas ellentétet eredményez a szemkozti volt Varosi mozi
épliletével és programjaval latogatokat, tovabbi infrastruktirat vonz, vonzhat.
Mindemellett a terv foglalkozik a sz(ikebb kornyezet lehetdségeinek kapcsolataval,
valamint a tagabb kornyezet, azaz a teljes utca lehetséges rekonstrukcidjaval és
fejlesztésével. Ezeket azonban csak koncepcionalisan érintek, mint egy esetleges
fejlesztési iranyvonalat el6revetitve.
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1. Kecskemét rovid bemutatasa

Kecskemét Magyarorszag legnagyobb varosai soraban a nyolcadik. Bacs-
Kiskun megye székhelye, megye jogu varos.

Kecskemét Magyarorszag kozépso részén, a Duna és a Tisza folyd kozott, az
Alfoldon fekszik. Féluton helyezkedik el Budapest és Szeged kozott, majdnem
egyenl6 tavolsagra a két nagy folyotol. A varos kozlekedés-foldrajzi elhelyezkedése
kivalo, kozuti és vasuti csomopont. Az M5 autopalya (Budapest-Szeged) Kecskemétet
nyugati iranybdl kerili el, Eszak, illetve Nyugat fel6l az 50-es, 52-es, 54-es; Kelet
felol a 44-es, 441-es szamu foutak kozelitik meg, igy a varost jelentds célforgalom
érinti. Magyarorszag legdinamikusabban fejl6do telepiilései kozé tartozik, népessége
— a megyén belll — mintegy 20%-ot képvisel, de itt koncentralddik a vallalkozasi,
beruhazasi tevékenység jelentOs része is. Kecskemét — a tobb mint 11 ezer mikddo
vallalkozasaval - jelentés szerepet tolt be a dél-alféldi  régidban.
A varos gazdasagi mutatoi orszagos viszonylatban is kiemelkeddk: jelentGs az ipara,
kereskedelme, a szolgaltatdi szektor, jelentds a kiilfoldi befektetések aranya, kedvez6
a munkaerd helyzet. Ehhez olyan adottsagok segitették Kecskemétet egyebek kozt,
mint a gépipari, élelmiszeripari hagyomanyok, a jol képzett munkaerd, az oktatasi
intézmények, az autdpalya, a fovaros kdzelsége és a kulturalis értékek.

Kecskemét az egyik legkiterjedtebb nemzetkdzi kapcsolatrendszerrel bird
nagyvaros, tizenkét testvérvarosi és két partnervarosi kapcsolata van. E baratsagok
messze tulmutatnak a formasagokon, atszovik a sport, az oktatds, a kultira és a
gazdasag terlleteit. Kiterjedt nemzetkdzi kapcsolatai miatt elnyerte az EU-s
csatlakozasban élenjard varosnak kijaré dijat, az Eurdépa Diplomat, valamint az
Eurédpa Zaszl6 kitlintetést is. Az eurdpai egylttmikodésben és nemzetkozi
kapcsolatok épitésében betoltott szerepéért 2005 nyaran az Eurdpa Plakettet nyert
el.

Paratlan turisztikai latnivaldt talalni Kecskeméten és kornyékén, amely az
Alfold legvaltozatosabb taja a Duna menti siksag és a Tisza volgye kozott. A védett
természeti értékek egész sorat kinalja példaul a Kiskunsagi Nemzeti Park is, ahol a
ezen értékek sok helyen eredeti allapotukban OrzOdtek meg. A kdrnyék tanyas
vidékére jellemzdek a pusztatemplomok, ilyen lathatd Kerekegyhaza hataraban
Kunpusztan és Lajosmizse tanyai kozott. A kulturdlis rendezvények kozil
kiemelkedik, és szamtalan kilféldi érdeklédot is vonz a Kecskeméti Tavaszi
Fesztival, a Hirds Hét Fesztival, a Kodaly Szeminarium, a Nyari Fesztival és a
Népzenei Taldlkozd. A varos épitészetére er0sen ranyomija bélyegét a szecesszio,
annak is a népies, magyaros aga. Szamos miiemléke is ebben a stilusban épiilt,
példaul a Lechner Odoén altal tervezett Varoshaza épiilete is, és a szinte Kecskemét
jelképévé valo Markus Géza altal tervezett Cifrapalota is.
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1.1 Helyszin, a varosi szovetben

A varos igen bonyolult rendszer. A sajatos alfoldi mezOvaros, ha lehet még
bonyolultabb, amelynek kornyezeti, torténeti, gazdasagi, telepiilésszerkezeti,
tarsadalmi, kulturdlis és mentalitasbeli ,lenyomataitdl és fejlédési eredményeitdl”
Kecskemét méltan lett ,hirds varos” az Alfoldon. Egyszerre vonatkoztathatok ra
varosias, falusias és tanyas jelzok, illetve jellemzOk. Kecskemét varos szerkezete és
varosi szférainak strukturaja rendkivil tagolt, mégis egységes egész. Ebben rejlik
sajatos arculata. Napjainkban szinte egészében ,mozgasban” van. Folyik az 6rokolt
€s részben a mezOvarosias multbol kovetkezd hianyok felszamolasa, teljesen
atalakult a gazdasaga, annak tulajdoni agazati szerkezete, ,ideért” az autdpalya, Uj
regionalis funkciok jelennek meg (nagykereskedelem, felsGoktatds), s a varos
tarsadalma is Uj igényeket és elvarasokat fogalmaz meg. Ez a fejlédés ,Uj iranyokat
és harmoniat” keres. Ezeknek a folyamatoknak az igazolasara tokéletes helyszin a
kecskeméti Rakoczi Gt.

Kecskemét egykor legforgalmasabb utcdja egy szaz évvel ezelGtti,
nagyszabasu varosfejlesztési elképzelés részeként nyilt meg. Elokészitése és majdani
megvaldsitasa Lestar Péter és Kada Elek hajdani polgarmesterek nevéhez flizodik,
akik egy francia, sugarutas elképzelés mezOvarosi milidbe toérténd atiltetését
valositottak meg. IdOkdzben funkcidja alaposan megvaltozott. Eleinte piacként
m(ikodott, késébb a forgalom ndvekedése miatt Ujraburkoltak. Beépitése tObbszor
évtizedekig megtorpant, olyankor csak a megléve hazak arculatdt épitették at.
A Rakodczi Ut épitészeti arculata ma egyaltalan nem egységes, de karaktere az 6tszaz
méter hosszu fasorral mégis egyediilallé a magyar vidéki varosépitészetben.

1.2 A valasztott helyszin adottsagai

Diplomamunkam helyszinét tekintve olyan terlileteket kerestem a varosban,
amelyek nem a mar varoskeépileg kialakult torténelmi belvarosban, hanem annak
kozvetlen fejlesztést igényld kornyezetében helyezkednek el. A funkcidk és a
kornyezetre valé hatas miatt tartom fontosnak egy forgalmas, kénnyen
megkozelitheto telek valasztasat. Igy a legalkalmasabb helyszinnek a Rakoczi tengely
bizonyult, ami mar évek 6ta a varosfejlesztési programok fo eleme, am a mai napig
nem tortént semmi. Az atformalddassal érintett tertilet tobb szempontbdl is érzékeny
pontja a varosnak, hiszen a Belvaros és a kiilsO varosrészek kdzotti atmeneti
teriletrol van szé annak minden pozitiv és negativ adottsagaival. A Rakdczi Ut egy
sugarut a belvaros északkeleti részén, ami a varos kis- és nagykorutjait koti 0ssze,
bar forgalma mara mar csekély. Ugyanakkor a varoskdzpont fejlesztések az elmult
években elbillentek a délnyugati térség felé, igy a Rakoczi Ut és kérnyéke elmaradt,
fejlodése megrekedt. Ezt az aszimmetriat még az is erdsiti, hogy a kils6 teriletek
novekedése (Széchenyivaros, Petdfivaros, Alsoszéktd) ha nem is jo, de direkt
kapcsolatokkal bir a belvaros ezen részével.
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A Rakéczi Ut jelenleg a kdvetkezd képen néz ki. A szazadfordulon kiszélesitett
utca tengelyében huzodik az a zold folyosd, amely a ,megérkezes terét”, az indohaz
teret koti 6ssze a varos foterével. Am a gyalogos kozlekedésre kialakitott zold atjaro
szerepe mara mar értékét vesztett, fainak pedig tobb mint fele 30%-o0s vagy annal
kisebb vitalitasi értéklinek mindsitett. Ezt a parkositott elemet mindkét oldalon egy
2x2 savos Utpalya keretez. Az Utpalyak kozlekedés szempontjabdl tulmeéretezettek,
attervezésiikre és dsszevonasukra mar tdbb varosi tanulmany is sziiletett. Epiileteit
tekintve a Rakoczi utat mindkét oldalon 6sszefliggl, 14 méteres parkanymagassagu
térfal jellemez. Amig az egyik oldalon csak laké és a foldszinten kereskedelmi
funkcidju éplletek allnak, addig a masik oldalon csak kdzépiiletek sorakoznak. Ebbe
a sorba illeszkedne a diplomamunkam is.

A kozépuletek kozott all az 1914-ben, Mende Valér épitész tervei alapjan
megépitett Varosi Mozi épiilete, amely tébb mint tiz éve bezart, funkcidé nélkdli
miemlék. Az el6tte l1évo kozteriilet jelenleg felszini parkoloként éktelenkedik. A varos
a Rakoczi tengelyre szold fejlesztési terveiben a volt Varosi Mozi épiletét
rendezvény- és kiallitdkozpontként hasznositana, az elotte 1évo parkoldt pedig épitési
telekké alakitana. Ez az épitési telek a kozvetlen tervezési teriilet.

1.3 Miért pont a Rakaczi ut?

A Rakdczi Ut a belvaros leértékel6dott teriileteinek a tengelyében helyezkedik
el.

Kozvetlen gyalogos, kerékparos és (csokkentett mérték() gépjarmi
kapcsolatot tud biztositani a belvaros két nagy zoldteriilete a FOtér és a Vasutkert
kozott Ugy, hogy maga is egy zold folyoso.

Az (t épiletallomanya amellett, hogy sok értékkel bir, kialakultnak mondhatd
— ezért nem kell azzal szamolni, hogy a kozteriiletek megujulasa utan épitkezésekbe
kezdhetnek a térfalak mentén, és igy befolyasolhatjdk az Ujonnan kialakitott
kozosségi teriileteket.

Az itteni beavatkozas tudja a legnagyobb nyomast gyakorolni a térség tobbi
elemének a meguijitasara.

Ezen a terileten valosithatd meg a legkomplexebben egy olyan kozterilet
revitalizacid, mely a legnagyobb hatassal birhat a terlilet tovabbi részeinek a
maganeros atalakulasara is.

A varos mar régota tervezi a tengely korzova vald atalakitasat és a belvaros
Foteréhez vald kapcsolasat.

Varosszerkezeti helyzeténél fogva egyedil a Rakdczi Ut tud Uj gyalogos és
kerékparos kapcsolatot teremteni a Hunyadivarossal. Ez a kapcsolat kozvetlenil a
varosrész kdzpontjanak kozelében jonne létre.
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1. 4 Diplomamunka koncepcié a Rakéczi Utra

Kecskemét Fotere 1894 oOta (ekkor alakitottdk ki, Lestar Péter
polgarmestersége alatt) rengeteg pozitiv valtozason esett keresztiil, mignem elnyerte
mai formajat. A Fotér mdemlék egyiittes, amely hét térbll - a Szabadsag, a
Széchenyi, a Kossuth, a Kalvin, a Katona Jozsef, a Lestar és a Piaristak terébdl -, és a
kornyez6 utcakbdl all ssze. (A Mlivelddési és Kozoktatasi Minisztérium 1991-ben
miemlék jellegli terlletté nyilvanitotta.) A tér az orszag legszebb foterei kozé
tartozik, kellemes pihenOpark, zold sziget a varos kdzpontjaban. Zold feliileteinek
organikus konturjai tokéletes harmdniaban vannak a varost meghatarozo szecesszids
épliletekkel. Az atlathato, valtozatos, igényes és élhetd varoskozpontot az itt élok
szeretik és biliszkék ra.

Véleményem szerint ezt a hangulatot szem el6tt tartva, a mar meglévo
torténelmi elemek megtartasaval és emberkdzpontisaggal kell a Rakoczi tengelyt is
revitalizalni, és a FGtérhez kapcsolni. A varosnak ez a része igenis megrekedt a
fejlédésben, régi nivéjat elvesztette, jelenlegi helyzete nem méltd egy ilyen
igényekkel rendelkez6 Belvaroshoz, varoshoz. A varosi tervek, koncepcidk a jelenlegi
struktira megOrzését és annak felljitdsat szorgalmazzak pusztan az ott lakdk
nyugalmanak érdekében, hiszen igy nem keriilne kialakitdsra egy forgalmas
sétaldutca, kavéhazi és éttermi teraszokkal. Pedig igy, csak a jelenlegi allapotot és
problémakat konzervaljak, Ujabb évtizedekre.

Ugy gondolom, hogy most van lehetség és igény arra, amit ez az utca mar
régota kivan! Cél a FoOtér gyalogos tengelyének meghosszabbitasa egy széles
sétannyal, amelyet a meglévohoz hasonld, szelldsebb fasor keretezne. A tengely
korzdva alakitasa, aminek érdekében a gépkocsi forgalmat a déli oldalra kétszer egy
savra korlatoznam, meghagyva a lehet6séget tomegkozlekedés késobbi kiépitésére.
Amig a tomegkozlekedés nem valdsul meg — azaz, a gépkocsis forgalom teljes
kizdrasa az utcabdl -, a kétszer egysavos Utpalyanak el kell birnia a csokkentett
gépjarmi és busz forgalmat. Ugyanakkor szamolni kell azzal a ténnyel is, hogy az (j
funkciok megjelenésével, az utca korzéva alakitdasaval, a varosi Mozi
rendezvényhazza, kiallitétérré vald atalakitasaval és a tervezett Mercedes
Bemutatoval az utca forgalma jelentdsen megnd. De a Belvaros legyen a
gyalogosoké! Ebbdl az okbdl kifolydlag nem keriil kialakitasra parkolé a tervezési
terlileten, mivel az generalnd a gépkocsis forgalmat. Viszont a tomegkdzlekedés
kiépitéséig a ledllésdvok megmaradnanak. A tengely atalakitdsa soran fontos
szempont volt az is, hogy a lehetd legkevesebb fa keriiljon kivagasra, hiszen egy
ilyen fasor ritkitdsanak vagy egyidejd cseréjének lélektani hatasa lenne az itt élOkre.
Részben emiatt, részben pedig az alkotdk iranti tiszteletbdl a fasor jellege
megmaradna, csupan esztétikai okokbdl a telepités formaja valtozna. Természetesen
az eloregedett vagy beteg fakat eldnevelt utddokkal pdtolnam Ugy, hogy egy hosszu
tavu folyamat eredményeként egy szell6sebb, flivesitett zold folyosd keletkezzen az
Ut teljes hosszaban. A kiszélesitett sétany - ami igy 3,5 méterr6l 7 méterre nétt —
ugyanolyan burkolatot kapna, mint a Fotér. (Ezt a burkolatot akar a Vasutparkon at
egészen a VasUtallomasig lehetne folytatni.)
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2. Mercedes gyar, mint lehetoség

Florian Martens, a Mercedes szovivOje elmondta, hogy Magyarorszagon a
legjobbak a feltételek a tervezett Uj lizem létrehozdsahoz, a cég elndkségének
egyhangu dontése alapjan létesiil az (izem. A varost délrdl elkeril6 44-54-es fouttdl
délre, az 5-0s fout kozelében van az a kbzel 120 hektaros foldteriilet, amelyet a
Daimler cég Kecskeméttdl és Varosfold kdzségtdl vasarolt. Ezeknek a foldeknek a
nagy része szantd vagy gyep, de van koztiik Ut és egy kivett mocsarnak mindsitett
kéthektaros teriilet is. A kecskeméti gyartelep a Daimler-Benz els6 kelet-eurdpai
Uzeme lesz. A nagyszabasU beruhazas els6 koérben a rastatti Mercedes-Benz gyarat
érinti majd. Az ott rendelkezésre all6 kapacitasok teljes mérték(i kihasznalasa, és a
hosszU tava folyamatos hatékonysag és strukturalis fejlesztések biztositasa indokolja
egy Uj Uzem létrehozasat, melynek tervezett helyszine Kecskemét. A vezetGség
elmondasa szerint azért, mert ,,ez a gyartdhely teljesiti a Mercedes-Benz (izemének
tamasztott kovetelményeket”. Ugyanakkor, a Mercedes-Benz a jovoben még tdbb
prémiumkategoriaju  gépkocsit fog kinalni az alacsony fogyasztasi kompakt
gépjarmlosztalyban. Igy a jovében kettd helyett négy gépkocsival kivanjak
modellek gyartasat végzo, koézel 120 hektaron felépiteni tervezett Gizemre 800 millio
eurdt, nagyjabdl 240 milliard forintot koltenek, a gyar 2500 embernek ad majd
munkat. Ez lesz Magyarorszag legnagyobb beruhazasa.

A Daimler AG, a Magyar Kormany és Kecskemét varos képvisel6i 2008.
oktober 27-én irta ala a végleges egyiittm(ikddési szerzOdést az Orszaghazban.

2.1 A Mercedes-Benz rovid torténete

Karl Benz, a Karlsruhe-i sziiletési mérnok 1883-ban alapitotta meg sajat
vallalkozasat Mannheimben, a Benz és Tarsa Rajnai Gazmotorgyara (Benz & Co.
Rheinische Gasmotoren-Fabrik). Itt épitette meg azt a haromkerekd jarmlivet (Benz-
Dreirad), amelyet 1886. januar 29.-én taldlmanyként jelentett be a Szabadalmi
Hivatalban. Ezt a napot az autd sziiletésnapjaként is tartjak nyilvan. A jarm(, mint a
vilag els6 autdja egyébként egy teljesen 6nalld, Uj konstrukcié volt.

Gottlieb Daimler 1872-t6l 1882-ig a Koln melletti Deutz-ban, Nicolast August
Otto gazmotorgyaraban mdiszaki igazgatéként dolgozott. Baratjaval, Wilhelm
Maybach-al egyiitt az Otto altal 1876-ban szabadalmaztatott négylitem{ motor
fejlesztésén, sorozatgyartasra alkalmassa tételén dolgozott.

A Deutz-ban toltott els6 idok egyik fontos targyi emléke az a képeslap,
amelyet Daimler a csaladjanak kiildétt Cannstattba. Ezen egy haromagu csillaggal
jelolte meg ottani lakasat. Evekkel kés6bb, amikor a DMG védjegyet keresett,
Daimler fiai, Paul és Adolf emlékeztek erre a csillagra, és a féldon, vizen, levegdben
megvaldsulni latsz6 motorizacid szimbdlumaként a haromagu csillagot, mint
markajelet védették le.
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Daimler az Ottoval tamadt nézeteltérései miatt 1882-ben elhagyta Deutz-ot és
a Cannstatt-i villdjanak kertjében allé kis miihelyben folytatta Maybach-al egyiitt a
fejlesztési munkat. 1885-ben elkésziilt egy olyan -persze csak az akkori szemmel
nézve- konnyl és kompakt motor, amely jarm(i hajtasara egyaltalan széba johetett.
Be is épitették el6szor egy, leginkabb motorkerékparra hasonlitd kis jarmibe (ez volt
az un. Reitwagen), majd egy évvel késObb, 1886-ban egy négykerekiibe, amely mar
maga volt az automobil. A torténet érdekessége, hogy ez a két, a mobil vilag vizidjat
mindenképpen megvaldsitani akar6 ember soha nem talalkozott egymassal, a fent
leirt Uttor6 munkat kiilon-kilon végezték. Eletmdvik is igazan csak a két "elsd" autod
megsziiletése utan negyven évvel, az 1926-ban flzidval |étrejott Daimler-Benz
cégben egyesiilt. De térjink vissza még a szazadforduld elotti évekhez.

1897-ben Wilhelm Maybach, aki az akkorra mar megerdsodd DMG
fokonstruktére, talalkozik egy energikus (zletemberrel, aki nélkil a Mercedes
markanév talan nem is sziiletett volna meg. O Emil Jellinek, az Osztrak-Magyar
Monarchia nizzai fokonzulja. Vagyonos ember, aki miutan hirét vette az auto
létrejottének majd fejlodésének, azonnal az automobilizmus tadmogatdjava valt.
Kapcsolatot keresett a Daimler-Motor Tarsasaggal és Cannstattba utazott az emlitett
talalkozora. Itt annyira megtetszett neki egy Daimler "Doppel-Phaeton", hogy rogton
meg is rendelt egyet maganak nagyobb teljesitménnyel, mert az eredeti 6 16erbs
teljesitményt kevésnek talalta. Jellinek annyira elkotelezte magat az auté mellett,
hogy egy év mulva vevobdl el6lépett eladdva, és maga is -sikeresen- arulni kezdte a
Daimler gyartmanyl kocsikat. Jellinek nagy érdekl6déssel fordult az éppen
kibontakozd autdsport felé is. Az elsO versenytapasztalatok alapjan kérte Maybach-ot,
hogy a stabilitas novelése érdekében alacsonyabb, hosszabb tengelytavd kocsikat
tervezzen.

1900 aprilis 2.-an Jellinek meg is allapodott Nizzaban Maybach-hal az (j
tervezési autok eladasi és arkérdéseirdl és megrendelt 36 (!) darabot 550.000 akkori
aranymarka értékben. A miiszaki valtoztatasokon tul az volt a kérése, hogy az
autdékon az els6 hazassagabdl sziiletett leanya, Mercedes neve alljon markanévként.
Ezt a kérést egy ilyen nagy darabszamu rendelésnél egyszerien nem lehetett
visszautasitani!

Az els6 Uj, 36 LE-s autd november 22.-én késziilt el. Tobbszori probak és
kisebb modositasok utan egy hénappal késobb 1900. december 22.-én probalhatta ki
Jellinek ar ezt a jarmdvet, amelynek mar "Mercedes 35 PS" volt a neve. 1901.
marcius 22.-én szallitotta ki a Daimler-Motor Tarsasag (DMG) az els6 "Mercedes 35
PS" nevli jarmdvet és ezzel a Mercedes név elindult a vilaghirnév felé. Ez a tipus mar
eredményesen szerepelt az 1901-es versenyeken, jo hire Ujabb megrendeléseket
hozott a DMG-nek. Tobbek kozott az amerikai milliardos Rockefeller is egy ilyen
Mercedes tulajdonosa lett.

A név sziiletésének fontos momentuma, hogy a DMG 1902 junius 23.-an kérte
a Mercedes markanév levédését, amely még abban az évben, szeptember 26-an meg
is tortént. A fejlodés nem allt meg, 1902. marcius 1.-én ismét csak Jellinek
megrendelésére készitettek el egy Uj tipust, a Mercedes-Simplex -et immar 40 LE-s
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motorral. A Simplex megnevezés a jarm{i komfortosabb, egyszerlibb, ha Ugy tetszik
szimplabb kezelésére utal. Az 6todik ilyen autd marcius 14.-én gordilt ki a gyarbdl
egy amerikai milliardos, William K. Vanderbilt megrendelésére. Vanderbilt
személyesen vette at a kocsit Cannstatt-ban és azonnal Parizsba utazott vele. Ez az
auté a ma ismert legrégebbi kocsi, amelynek a hiitdjén a Mercedes név olvashato. A
fehér szin( jarm({ maga teljesen mikodoképes allapotban a Stuttgart-Untertiirkheim-
i Mercedes-Benz mizeumban ma is lathatd.

Tudni kell, hogy a markanév sziiletésének fenti korllményeit maga Daimler
mar nem érte meg. 1900. marcius 6.-an, 65 éves koraban Cannstattban elhunyt. A
DMG és a Benz & Cie kisebb-nagyobb nehézségekkel kiizdve fejlodott tovabb és
1926-ban a két cég vezetése megallapodott az egyesilésrdl. Junius 28-29.-én
létrejott a Daimler-Benz AG, az autok markaneve pedig -a mai napig is tartdan-
Mercedes-Benz lett. A hit6kon és géphaztetokon diszelgé haromagu csillag levédését
a DMG 1909 jdnius 24.-én kérte, amelyet 1911 februar 9.-e Ota jegyeznek, mint a
vilag talan legismertebb aruvédjegyét. (Erdekes dolog, hogy ugyanakkor levédték a
négyagu csillagot is, amelyet csak tébb mint 70 évvel kés6bb, 1989-ben kezdett a
DASA hasznalni.)

A fuziot kdvetéen a Benz-féle babérkoszorut felhasznalva sziiletett meg a mai
is hasznalatos, fellil "Mercedes", alul "Benz" feliratos, kdzépen a 3 agu csillagot
tartalmazo jelvény. 1901. marcius 22.-t6l napjainkig Mercedes és Mercedes-Benz
markanévvel 19 millié autd keriilt ki a cég gyaraibdl, amelyb6l mintegy 9 és fél millié
ma is fut a vilag Utjain és irja a Mercedes torténetét.
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3. Epitészeti koncepcid, témegalakitas

A tervezett épliilet a Rakodczi Ut déli oldalan a kozépliiletek kézé sorolna be. A
volt Varosi mozival szemben |év, valamikor szebb napokat is latott tér eredetileg a
historizald kozépllet fogadd tere volt. Jelenleg felszini parkoldként éktelenkedik. A
varosfejlesztési tanulmanyokbdl kideriil, hogy a régota funkcid nélkil alldé miemléki
épliletet (Varosi mozit) nemcsak kiviilrdl akarjak eredeti allapotara felGjitani, hanem
bels6leg is revitalizalni akarjak. Mivel sajnos jelenlegi funkcidja rendbe hozott
allapotaban sem tudna felvenni a versenyt a varos szamos mas korszer(ibb mozijaval
szemben, ezért a varosvezetés egy rendezvényhaz vagy kiallitd- és konferencia terem
funkcidjaban gondolkodik. Az éplilet el6tti teret pedig épitési teriiletté nyilvanitjak
majd, de jelenleg még a Telepiilés Rendezési Tervben kozteriletként van
bejegyezve. Helyrajzi szama: 1240. Ebbdl az okbdl kifolydlag, tervezéskor a
szomszédos €és az utcaban 1évd telkekre vonatkozé szabalyozasokat vettem
figyelembe. Ezek alapjan a legkisebb épitési telek nagysaga adottsagoktdl fliggo,
megengedett legnagyobb beépitettség mértéke 80% és a megengedett
épitménymagassag pedig 12-16,5 m kozott lehet.

A tervezett Mercedes Bemutatd épiletének dinamikus tdmegét Ugy
alakitottam, hogy az szoros kapcsolatban alljon a szemkozti kozel szaz éves mozi
éplletével. Ez a kapcsolat végil tobbszali és izgalmas lett. A varosszovet
vizsgalatakor jol latszanak a torténelem folyaman kialakult és szépen elkiloniilo
tombok az utca kérnyezetében. A mozi épiilete a hajdani fogadd terével egyiitt is egy
ilyen, 6nallo tombot alkotott, amely vonalan semmiféleképpen nem akartam
valtoztatni. Eppen ezért a tervezett épliilet és az épitési telek konturjai, hatarai a
jardak meghatarozasa utan és a kornyezd épliletek iranyadd vonalainak felvétele
utan mar adottak voltak a tdmb végében. A tervezett épiilet tomege azért keriilt a
»Szigetre” hasonlitd tdmb végébe, hogy részben ellensilyozza a mozi éplletét és ez
altal a két tomeg kozott kialakulhasson egy kisebb, talalkozasra alkalmas tér, részben
pedig, hogy beilleszkedjen a beépités vonalaba és ez altal térfalat biztositson a hatsé
kis parknak. A mozi és a tervezett épiilet kdzotti kapcsolatot kiilon izgalmassa teszi
tér szintjeinek jatéka. Amig a miiemléki épiletnek a bejarata egy lépcsosorral és egy
portikusszal 1,5 méterrel meg lett emelve a kdzos tér szintjétdl, addig a Mercedes
bemutatd bejarata és egész tomege le lett siillyesztve 1,2 méterrel. A kozos tér
szintjére vald ralatas kiilon érdekesség az épiilet eloterébdl.

A tervezési folyamat végén megsziiletett modern, dinamikus és az autdk
vilagat idéz6 forma valamint a mar meglévo miemléki épilet formaja kozott izgalmas
fesziiltség sziiletett, ahogyan a merev témegbdl az épitészeti stilusok halad taval egy
kortars ives forma ,folyik” a tér végébe, mint egy ellenpontként. Ezt a hatast er0siti a
két éplilet kordli térburkolat és annak vonalanak kialakitasa is. A volt Varosi mozit
megéplilése Ota tobbszor is atépitették - szerencsére csak bellil — és tobb
hozzaépitéssel is megtoldottak kiviilrdl. Tobb éves miemlékes tapasztalataim alapjan
valamint a levéltarban megtalalt, Mende Valér eredeti tervei alapjan az épiiletet
~megtisztitottam” a késObbi hozzaépitésektdl, igy nyerte el eredeti karcsu, szabalyos
formajat. A Mercedes bemutatd épiletének koncepcidja, végleges formaja ennél
sokkal bonyolultabb folyamat eredményeként sziiletett meg. Eredetileg szdgletes
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tomeggel és a térre szintenként nyitott homlokzattal indult a tervezés, de ennek
megjelenése inkabb hasonlitott egy irodahazra, mintsem egy markahoz h
élményatadora, bemutatora. Ebbdl kdvetkezGen, valamint a jobb illeszkedés miatt a
homlokzat tomor lett és homogén. Fontos volt az is, hogy egy ilyen torténelmi
varosrészben a betervezett éplilet lattan senki se asszocialjon egy ,atlagos” autod
szalonra. Végil az épllet csak a foldszinten és a tetGteraszon nyilt meg az utca,
valamint a forgalom felé (karpdtlasul a tdmor homlokzatért). Ezt kdvetben beliil, egy
zart kis ,ékszerdoboz” alakult ki, melynek formavildga egyedi és varazslatos. Az
enterior két atriumon keresztiil kapja a természetes fényt felllrdl. A kiallitasi részek
azokra a helyekre lettek elhelyezve, ahova nem jut természetes fény, igy a kiallitasi
darabokat is kedvez6bben tudjak megvilagitani, talalni. Ha viszont a bels6 kapott egy
extrém megjelenést, amely jellegét, konturjat minden szinten, kovetkezetesen
végigvezettem, akkor az mar magaval vonzotta a kiils0 megjelenés egyediségét is.
Ugyanakkor a koncepcido masik elve az volt, hogy az épilet minél jobban hasonlitson
egy latvanyos sport- vagy luxusautdra, és mint ilyennek a sebesség névekedésével
aranyosan csokken az ,lvegezett” részek teriilete az aerodinamikus kuilsO javara, igy
az éplilet tomege is tomorebb, dinamikusabb és leegyszer(sitettebb lett.

A Mercedes bemutatd épliletének magassaga a szemben allé mozi
magassagaval szinte azonos a két éplilet kapcsolata végett. Habar a szabalyozas is
és a kornyezo kozépiiletek magassaga is megengedte volna a nagyobb témeget, ugy
gondoltam, hogy a ,sziget” jelleget meghagyva ez a két és kapcsolatuk jobban
érvényesiil kbzel azonos magassaggal.
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4. Az épiilet programja

Az épitészeti program igen Osszetett. Elsdsorban a cél, egy olyan dinamikus,
lendiletes valamint a szdban forgd markara jellemzo formavilagban gazdag épitészeti
kompozicié megalkotasa, amely kapcsolatot teremt a Varos és az Ujonnan létesiild
Mercedes-Benz gyarral. Erre a kapcsolatra azért van sziikség, hogy részben segitse a
neves gyar bekapcsolasat a varos vérkeringésébe, részben pedig, hogy megmutassa,
tudatositsa az itt élokben és az idelatogatokban is, Kecskemét lehetOségeit,
adottsagait és biztos jovojét. Ez a tobbszinti kapcsolat, a funkciot tekintve,
elsbsorban az élményatadéra, a Mercedes marka torténetének latvanyos
bemutatadsara és az autok iranti érdeklddokre épll. Az épilet formajanak
kialakitdsakor arra torekedtem, hogy minél dinamikusabban és lendiletesebben
illeszkedjen a varos mar meglévé szovetébe, valamint lehetdség nyiljon annak a tér
és a Rakdczi ut felé torténd megnyitasara. FObejarata sem a két éplilet tengelyében
van, hanem kibillentve abbdl ferdén inkabb az utcara nyit. Fontos, hogy az épliletben
minél tobb generaci® megtaldlhassa a szamara kedves élményt. Ezért éppugy
megtalalhatdk a gyerekek érdeklodését lekotd termek vagy az érettebb generacidt
izgatd, Uj modellek, mint az id6sebbeknek szo6ld archiv felvételek és klasszikus
automobilok, oldtimerek.

Az épiilet 6t szintbdl all, melybdl a legfelson még tetGterasz is talalhatd. A
legals6 szint a pinceszint. Ezen a szinten kaptak helyet az épiilet gépészeti
berendezései, a kiallitdsi darabok, automobilok raktara és az élményatadashoz
szilkséges elokészit6 és annak egyéb funkcidi. A teriletet személy lifttel és a
személyzeti vagy menekilo Iépcson lehet megkdzeliteni. Kiilon érdekessége az egész
épliletnek, azaz autok szallitdsara betervezett nagy teherbirdasu hidraulikus lift, amely
a pinceszinttdl a masodik emeletig O0sszekdti a funkcidkat. Ezen az autds liften
keresztiil érkeznek a pincébe a kiallitasi vagy az atadasra szant automobilok. Amig az
elobbieket, gyulékony anyagok nélkiil (izemanyag, olajok, stb.) ponyvaval letakarva
taroljdk az erre a célra kialakitott részen, addig az atadasra szant autdk az
elokészitbbe mennek, majd a csokkentett oxigéntartalmi (tlizesetek elkeriilése
végett) vardterembe allnak. Els6sorban Nyugat-Eurdpaban és Amerikaban divat az
élményatadas. Ennek lényege, hogy az Ujonnan vasarolt gépjarmlivet nem egy
autdszalonban veszi at a tulajdonos, hanem bizonyos 0Osszegért cserébe un.
élményatadas keretében egy reprezentativ helyen veszi at, melyet kiilonleges
elokészités el6z meg. Az elOkészités soran az autd atesik az utolsé miiszaki
ellendrzéseken, feltoltéseken, takaritdsokon és esetleg egyéb diszitéseken. A
pinceszinten a gépészeti helység mellett szell6z6géphaz és sprinkler-tartaly is helyet
kapott.

A foldszint az épllet fo szintje. Padldja a mozival kdzos térhez képest le van
stllyesztve 1,2 méterrel, igy az atadas el6tt par nappal az emelvényre (0,6m)
kiallitott autd remekdil latszik az utca jardaszintjérdl és kilon élmény nyilik a kdzos
térre az el6térbdl. Az el6tér, avagy az éplilet reprezentativ eseménytere elég nagy az
élményatadas linnepélyes folyamatahoz és amellett, hogy kivilrél is lathatd a
megnyitott homlokzaton keresztiil, igény esetén a megnyitott fObejaratokkal,
megndvelhetd a tér egy részével is. Az autd atvétele utan azzal egyenesen ki lehet
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hajtani az épliletbdl a hatsd kijaraton keresztil az Utra. Ez a hatsd kijarat
vészkijaratként is funkcional. Fontos megjegyezni, hogy az épiiletbdl vald kihajtast
vagy a személyzet végzi vagy segitenek a friss tulajdonosnak. Ezen a szinten a
fobejaratokkal szemben kapott helyet az informacios pult és a pénztar is. Ugyanakkor
a foldszinten vannak még a latogatdk szamara kialakitott mosdok és a személyzet
szocialis helysége is. Az emeletre, ahol a kidllitdas kezdddik egy kétkard ivesen
megformazott velencei lépcson (ferde lépcsdfokok a nagyobb szintathidalas végett)
jutunk fel.

Az els0 emeleten kezdddik a kiallitds. Lépcson és lifttel (elsGsorban
mozgassériiltek szamara) is megkozelithetd, de a kidllitdas autdi az autds lifttel
érkeznek a pincébdl. Ennek a liftnek a segitségével lehet folyamatosan valtoztatni a
bemutatd elemeit, igény szerint. Az emelet fo attrakcidja a nagy kiallittér, amely
kilon valik a homlokzattdl, ezaltal atriumok Ovezik és harom vagy akar hat autd
bemutatasara szolgalhat. Mivel az épiilet és a rendelkezésre alld teriilet kicsi, ezért a
bemutatast segitik részben a mobil érintéképernyds asztalok, amelyeken a marka
fejlodését, a karosszéria fejlodését vagy a motorok mikodését lehet részletesebben
megismerni valamint a homlokzat belso felére kivetitett teljes felliletld animacio, film,
amely korbe fut a szinteken. A kiallitott autdk csupan csak egy adott kor jellegzetes
elemei, mivel az 6sszes jarmivet fizikai képtelenség ekkora teriileten bemutatni. A
szint masik kiallitd tere kisebb és valdjaban itt kezdédik a marka bemutatasa az els6
automobilokkal, valamint az alapitok életének ismertetésével. Az elsd emeletrdl a
nagy atriumon keresztiil le lehet latni a foldszinten kiallitott jelenkori, atadasra varo
autdra, mig a masik oldalon, az emelvényen kiallitott darabot a kis atriumon bejovo
természetes fény vilagitja meg.

A masodik emeleten folytatddik a kiallitads. Szintén megkozelithetd Iépcson és
lifttel is. A nagy kiallitd rész kdvetve az alatta 1évo fodém konturjat, ugyanugy elvalik
a homlokzattdl, amelyen az animacid fut. Az altal, hogy ezek a kiallitasi teriletek
kevesebb természetes fényt kapnak, kialakul egy bels0 varazs, amit a beallitott
mesterséges, iranyitott fények, az animaciok és a kék fény atmenetei adnak. A kék
fény a Mercedes legujabb kornyezetbarat technoldgidjabol kovetkezik, amelyet és a
hasonld innovativ technoldgiakat, a Iépcs6 melletti kis kiallitotér hivatott bemutatni.
Ezen a szinten is varidlhatok a kidllitasi darabok a lift segitségével, valamint itt is
megtalalhatok az érintoképernybs asztalok csoportja, ahol tovabb kdvethetd a
fejlodés. A bemutatot atriumok veszik koril. Amig a nagy atriumon keresztiil szintén
lelatni a foldszinten kidllitott atadasra vard autodra, addig a masik oldalon lelatni az
els0 emeleten kidllitott luxus darabra, amely fellilr6l kap természetes fényt. A
masodik emeletrdl lehet feljutni a tetGteraszra, a j6 id0 esetén a latogatok szamara
megnyitott személyzeti vagy menekilo Iépcson keresztiil.

A harmadik emeleten taldlhatd a tetOterasz és az épiilet lizemeltetésére
berendezett kis létszamU iroda. A tetOterasz lehetGsége az épilet tomor
homlokzatabdl kovetkezik. A terasz remek kilathatdsagot biztosit a mozira, a Rakoczi
Utra valamint annak zo6ld sétanyara, a hatsd kis parkra és az atriumokon keresztiil
vissza az éplletbe. Az attika fal, amely a ,visszahajlitott” homlokzatbdl képzodik a
hatsd, iroda feldli oldalon magasabb, hogy a latogatdk ne zavarjak, lassak a hatsé
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szomszédos épiilet lakasait. Ez a legfels6 emelet szintén megkdzelithetd l1épcson és
lifttel egyarant. Az épiiletben minden akadalymentesitve van, még a terasz is. A lift
el6terében igény esetén mobil pult allithatd. Ebbdl az el6térbdl le lehet latni a kis
atriumba, valamint ki lehet tekinteni az lvegteton keresztiil és az iroda is részben
innen nyilik. A kis létszamu irodaba a liftb6l kozvetlen is be lehet jutni (magneses
kartya segitségével). Az iroda egy latvanyos Uvegtetével fedett targyald részbdl,
dolgozoi allasokbdl, mosddbdl és teakonyhabdl all. Természetesen az (livegtetd
haromszog sejtjei kdzil néhany nyithatd és az egész iroda kiviilrél arnyékolhatd. Az
iroda az épilet lizemeltetésével, reklammal és az atadasok szervezésével hivatott
foglalkozni.

5. Az épiilet szerkezeteinek ismertetése
Alapozas, szigetelés

A teljes telekre és Kecskemétre is jellemz6 a felsd 2,5-3 méteres homokos és
tormelékes feltoltés, ami alatt mar kozvetlenil a teherhordd talaj van. Az épilet
pince szintjének koszonhetden az alapozas joval mélyebbre keriil, mint 5 méter. A
mértékado talajvizszintre vonatkozoan sajnos nem alt rendelkezésre adat, ezért az
éplilet teljes teriiletén talajviznyomas elleni szigetelést alkalmaztam. A szigetelés, 4
rétegli, 15 cm atlapolassal készitett bitumenes lemez szigetelés teljes feliiletén
forrasztassal. A foldben lévo éplletrészek hataroldfalait 6 cm-es extrudalt PS hab
hoszigeteléssel szigetelem, amely egyben a vizszigetelés védelmét is biztositja. A
hOszigetelés kils6 oldalan 12 cm vtg. tartdfalazat készil, amelyre kivilrol
dombornyomott szivargdlemez keril a rétegviz elvezetésére. A rétegvizet az
alaptestek sikjanal dréncsd vezeti el. Figyelembe véve a talajmindséget, az épiilet
felmend szerkezeteinek kilonlegességét és a viznyomas elleni leterheld
ellenszerkezet igényét, felil bordas lemezalapozassal alakitottam ki az épilet
alapozasat. Ezt az alapozas tipust indokolja még az épiilet egyenetlen sillyedés
kilonbségének veszélye is, mivel a szintek terhei viszonylag egy terlletre
koncentralddnak.

Szerkezeti modell

Statikailag kovetkezoképpen épiil fel a szerkezet. A tervezés soran az épiilet
még valtozékony konturjan belll a masodlagos funkcidkat egy helyre és az utcatol
hatra huztam. Ezeket egy vastagabb, 50 cm-es monolit vasbeton fal keretezi, ezaltal
adva egy stabil, merevit6 ,tomeget”, amely végig fut minden szinten. Ebbdl a
,t0megbdl” nydlnak ki konzolosan a fodémek. Mivel a kinyuldas mértéke extrémnek
szamit és a szerkezet vastagsagaval egyenesen aranyosan a fodémvégek lehajlasaval
is szamolni kellett, ezért parabola ivi vasbeton gerendak tartjak a 20 cm vastag
vasbeton fodémet. Ezek a gerendak, amelyek 3 méterenként tartanak, a hatso
~Lt0meghez” vald csatlakozasnal elérik az 1 méteres vastagsagot, tovabb futnak, majd
a hatsd homlokzat vastag falaba bekotnek. Ez a hatsé, vastag monolit vasbeton
szerkezet egyre feljebb kifele dbl, mig lent a pincében a megvastagitott
lemezalapozasban folytatodik. A tervezés soran statikus tervezovel is konzultaltam.
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Az éplilet szerkezetére vonatkozd koncepcidjanak Iényege az volt, hogy abszolit ne
legyenek pillérek és lathato tartdszerkezetek az épiiletben (mivel azok zavarnak a
bels6 kiallitas elrendezését és milidjét), azaz esti, bels6 megvilagitdsaban az egész
homogén tdmeg lebegjen. Ebbe a koncepcidba illeszkedik a homlokzat is, amely
szintén a lebegés hatasaval érvényesiil. Annak érdekében, hogy a homlokzat a lehetd
legkdnnyebb legyen, el6re gyartott filigran, haromszog sejtekbdl alld acélvazbdl all.
Amig bellil gipszkarton fedi a homlokzatot, addig kiviil 6sszehegesztett, egybefiiggd
matt fényli, gyarilag szinezett titdn burkolat késziil. Az acélvaz bordai kozott
hOszigetelés van és a homlokzat minden szinten acélgerendakkal be van kotve a
fodémekbe is. A szintek fodémijei, kilon iven mozognak, a homlokzattdl elvalnak a
bels6 hatast fokozva. A haromszdg alaku sejtekbdl allé homlokzat 6sszeszerelés utan,
mint egy egységes burok ,oleli” kdrbe az épiiletet. Ez a burok elsdsorban a hatso
LOomegre” terhel, de a legfels6 fodém széleire is felfekszik végig. Az egybefliggd
texturazott titan burkolat az atriumok folott megszakad, és livegfedésbe megy at,
ezzel biztositva a természetes fényt az épiilet belsejébe.

Felmeno szerkezetek, belso falak

Az éplilet falazatanak tllnyomo része monolit vasbetonbdl késziil. A felmend
teherhordd és egyben leterhel6 szerkezetek mindenhol 50 cm-esek. A kiilsd vasbeton
falak hészigetelését, nagy vastagsaguk miatt csak 6 cm vtg. hiszigetelés védi a titan
fémburkolat alatt. A nem teherhordd és térelvalasztd falak tobbnyire 12 cm vtg.
valaszfal téglabol rakottak vagy szerelt gipszkarton falak. A falak felilete mindenhol
vakolt és festett, latszdbeton részek nincsenek. Az acélvazas homlokzat bels6 feliilete
gipszkarton boritast, majd vakolatot és festést kap. Szinekben 6sszefiliggo fehér, ives
fellletek a meghatarozok, amelyek a kivetitésnek és az iranyitott spotlampaknak
kdszonhetéen mindig valtozo fényfestést kapnak.

Fliggbleges kozlekedés, lépcsok

A létesitményben a fiiggoleges kozlekedés lépcsokkel és liftekkel is megoldott.
A f6 kidllitd terek az emeleteken, a foldszintrdl induld impozansan iveld monolit
vasbeton lépcsokon keresztiil kdzelithetbk meg. Ez a 1épcsé azonban csak a foldszint
és a masodik emelet kozott fut. A masik 1épcsd, amely személyzeti vagy menekiilo
lépcsd, az épililet masik oldalan taldlhatd és az Gsszes szintet Gsszekoti. A legfelsd
emelet tetGteraszara is, a latogatdk a masodik emeletrdl innen tudnak kijutni. Ez az
opcio viszont csak a tet6terasz haszndlatara alkalmas idében és évszakban mukodik.
Ugyanakkor az irodai alkalmazottak is ezt a Iépcs6t hasznalhatjdk, ha nem a lifttel
kozlekednek. Az épiileten belll két lift is talalhatdo. Mind a két lift hidraulikus
meghaijtasu, és mint ilyeneknek egy nagy hatranyuk van, viszonylag nagy a villamos
teljesitmény igénye. Ezért Bucher-féle energiatakarékos meghajtasu lifteket
terveztem be, melyek a le-iranyl menet soran akkumulalt energia felhasznalasaval
miikddnek. A nagyobb lift az autdk szallitdsara szolgal és csak erre a célra
hasznalandd, a pinceszintt6l a masodik emeletig miikddik. A kisebb, 8 személyes,
mozgassériilt szamara is kényelmesen hasznalhatd felvond viszont a teljes épiiletet
bejarja. A legfelsd szinten magneses kartya hasznalataval, rogton az iroda, targyald
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részére juthatunk, ami az élményatadas esetleges Ugyintézése miatt lett igy
kialakitva.

Fltés, h(ités

Az épliletkomplexum hoigénye harom részb6él tevodik Ossze: a
transzmisszios ho veszteség potlasabdl, a szellbzési hdigénybdl és a hasznalati meleg
viz termelés hdigényébdl. Az épiilet részére alacsony hdmérséklet(i flitést terveztem,
padld- és falf(itést vegyesen alkalmazva a flitendd helyiségekben. A padlé- és falflités
részére a szabalyozott homérsékletli flitdvizet a pincében Iévé kazan biztositja. A
flitési elosztdvezetékek padozatba szerelt, elGszigetelt térhaldsitott polietilén
mianyagvezetékek. A h6 leadast szolgald csékigyok nedves technoldgiaval keriilnek
az oldalfalakba, illetve a padozatba. Az épiilet jellegébdl addddan a foldszint a
meghatarozd, ahol a fdbejaratokon beengedett hideg levegd felmelegszik a
padl6fiités hatdsara, majd felszall az atriumokon keresztiil a fels6bb szintekre. Az
atriumokat fedd (vegszerkezetek részben nyithatdok az épllet levegdjének,
biztositdsa érdekében hiteni kell. A térhatarold szerkezetekbe - fiitési célra -
tervezett csorendszer alkalmas a létesitmény hiitésének biztositasara is oly modon,
hogy a h(itévizet a csOrendszerben aramoltatva a falakat és a padozatot hitjik. Ez is
szabalyozott mddon torténik, kiilonos tekintettel a paralecsapodas elkeriilésére.
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