Széechenyi Istvan Egyetem Vasuatallomas
Gyor Tatabanya
Mtszaki Tudomanyi Rar Pehl Judit

Eptilettervezesi tanszels




Epiteszet
Statika
Eptiletszerkezettan

Eptiletgepeszet

Fodroczy Jozsef
Serféozo Istvan
Horvath Tamas

Nagy KristoF

Konzulenselk



Tartalom
Temavalasztas
Helyszin
Funlcia
Elalkéepels

Koncepcio

Tervezési folyamat

Epiteszet
Szerlezet
Gepészet
Forras
Elerhetosegels

Tervjegyzek

cl

23

26

28

40

43

48

52

53

54

Tartalom



Témavalasztas




Tatabanya fiatal véros, nem rendelkezik évszazados
torténelmi multtal és nincs tarténelmi belvdrosa sem,
viszant a Gerecse festdi latvanya mindezért karpotal
Azonban, mint sok més helyen, az épuletekre itt is jellemzd
a pénzhidny miatti elhanyagoltsédg. igy lett az egykor
impozans kereskedelmi kdzpont, a Konzum, ma a lakosok
szemeben a telepulées legcsunyabb epulete. Ebben az
gpuletben helyezkedik el a piac és nehany haldokld kis
Uzlet mellett a vasutallomas. Ingazasom soran hetente
megtapasztaltam a leromlott allapoty épulet és a benne
lévd allomas problémait, hianyossagait.

Ebbél adddott a témavalasztdsom, szerettem volna egy
jobb, szebb, a varoshoz meltd fogaddépuletet,
vasutallomést létrehozni. A késdbbi elemzések soran a
varosrendezeési problémakat figyelembe véve kibévult a
terv. Vasutallomasbdl varosrészeket osszekotd, azok éld
kapcsolatat biztositd hidépulet, kommunikdcids csatorna jott
létre. Ha csak egy diplomaterv eregjéig is, de Ugy érzem
tettem valamit szuldvarosomeért.
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Udvarlel TATABANY ARGL

Késoanti gay

Tatabanya kialakulasa

Tatabanya 91 kmez teruleten fekszik, 14 km hosszlsagban, a Dunantuli-
kdzéphegység részei, a Vértes és a Gerecse kozotti torésvonalban. A
természeti kincsekben gazdag hegylancok, a koztlk huzddd patakokkal,
forrdsokkal szabdalt medence idealis lakdhely. Ez a geoldgiai kettdsség
hatarozza meg a mai varos arculatat, de fgy volt ez mar évezredekkel
ezeldtt is.

Tatabdnya terulete mar az d&siddk ota lakott. Sok lelet bizonyftja, hogy
terdletén a k&korszak dta folyamatosan élnek emberek. Az ide érkezd elsd

magyar honfoglaldk méar szamos, kuldnbozd etnikumd torzset taldltak a
tertleten. Az egykori tatai erdditéshez kozeli Banhidat mar egy 1288-as
dokumentum is megemliti. Hamarosan Alsdgalla és Felsdgalla telepulések is
kialakultak Bénhida karnyékén. A kozeli erdditések jotékony hatédsara
benépesult a kornyék, megjelentek a kézmlvesek, fellendult a
mezdgazdasag és a kereskedelem.

A kozépkor soran tobb természeti csapas érte a teruletet, majd a 16.
szazadban elfoglaltak a terlletet a torokok. A reforméacid hatasara a helyi
lakosok reformatusokka valtak, és felépitettek sajat templomaikat. A torok
hoditas utan a terulet az Esterhazy csalad birtokaba kerult, akik szamos
német és szlovak katalikust telepitettek be, minek kovetkeztében a lakossag
romai katolikus lett.

Az 1785-6s neépszamlalas adatai szerint Alsdgalla lakossaga 580 fg,
Felsdgallae pedig 842 f& volt. Akkoriban fedeztéek fel a kornyezd
szénmezdket, ami rohamosan megvaltoztatta a kornyek eletét. 1891-ben
megalakult a Magyar Altaldnos K&szénbanya Térsulat, mely fejleszteni
kezdte a helyi bényédszatot és fémipart, minek hatédsara jelentdsen
megvaltozott az addig fékeént mezdgazdasagbdl elék glete.
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1896 karacsonyan hoztak fel az elsd csille szenet, a szénvagyont kb. 100 évre becsulték. A banya karul kialakult
koldnia. 1903-ban valt ©nalld kozséggé Tatabanya néven. A varos ipari jellege az 1980-as évek veégeig
meghatarozd volt

Mar az 1920-as 1930-as években is hallani lehetett a kozségek egyesitésérdl. Ez a kérdés nagy jelentédséggel
birt politikai szempontbdl is, hisz a négy banyakdzseég a haladd, demokratikus erék egyik legnagyobb teruleti
kozpontja volt. HosszU targyalasok és szervezkedés utan 1947. oktdber 10-én ténylegesen egyseéges varossa
nyilvanitottdk a kozségeket, Felsdgalla, Alsdgalla Tatabanya (Ovéros) és Banhida alkotott Tatabanya néven egy
kdzos telepulést. Ezt kovetden Tatabanya -vélhetéen a szénbdnyédszat fejlesztése miatt- 1950-ben
megyeszekhely statuszt kapott.
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A varosszovel fejlodése
FProblémék

Tatabdnya a Gerecse és a
Vértes kozotti valgyben, a
Kéhegy torésvonala
mentén 14 km hosszan es
csak mintegy 3.5 km
szelessegben huzodik. A
Bécs-Budapest vasutvonal
hosszanti iranyban vagja
ketté. A varos egyes
teleptlésrészei kozotti
kozlekedési kapcsolatok, a
varosreszek kazotti kozuti
Osszekottetesek a mai
napig hianyoznak.

A véros tobb telepulésbdl
jott  letre, gy valdban
fontos feladat volt
megteremteni az Uj varost
kialakitd szerkezeti kap-
csolatokat és kézponti

intezmenyeket befogado
varoskdzpont terdleteit.
Egybeszdni mestersege-

sen a kuldon-kulon fejlddso
teleptlésekbdl a varost,
aminek toébbnek kell lennie,
mint az épuletek halmaza.
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Varoskézpont

Tatabanyan 1896-t4l 110 éven keresztul folyt szénbanyaszat. A
tatabanyai szénbédnyak nagyrészt a varos terllete alatt huzddtak.
Az Uj varosrészek felépitése mellett az aldbanydszas okozta
problémak miatt a szazad eld épuleteit sorra le kellett bontani
1987-re a szénvagyon kimerult, a béanyaldzemek megszlntek,
azonban a varaos terdletén nagykiterjedésl, a banyaszat
technoldgiajahoz kapcsolddd, annak eredményekent megmaradt
roncsolt terdletek (korabbi zagyterek, pernyehanyodk stb.) ékelddnek
a beépitett-, illetve a lakdteruletek kaze.

A mult szédzad elején Tatabdnya varoskozpontjaként Felsdgalla fé
utcdjat, a Szent Istvédn utcét illetve a Gabor Aron utcat tekintették,
mely funkcid iddvel, a két vildghaboru kozott, athelyezddott az
Ovérosba, ahol kordbban a banya kézpontja is volt.

Az 1950-ben elkészult elsd varosrendezési terv az Uj varoskdzpont
helyét a mai Ujvaros teruletén jelalte ki. Kialakitasanal figyelembe
vették a természeti adottsagokat: a taj folé magasodd hegy feheéer
sziklaival, impozans hattéer egy modern varos szamara. Tovabbi
lényeges szempont volt, hogy ezen a teruleten nem folyt
banyamlvelés. Ujvaros véarosrésznek nem volt telepulési
elézmeénye, a banhidai széantdtertleteken, a vasuti hid biztositotta
kozlekedési csomapont kozelében jott l&étre, keskeny
szalagvaroskent. Az 1950-es évek vegetdl, az 1970-es evek elgjeig
folyamatosan, szomszeédsagi egyseégenként épult be. Elséként a
véaroskozponttdl északra esd terulet alakult ki, melynek egyedi
karakterét az 50-es eévekre jellemzd& épuletek négyszintes,
archaizdld homlokzatl, belsd udvaros lakdhézakkal és a keretes
beépitées hatarozzak meg. Az 1955-ben készitett altalanos rendezési
tervben fogalmazddott meg a vérosrészek és a falusias jellegU
beépitések 'beslrités'- ének kancepcidja, amely md&ig hat. Ennek
ellenére a kertes hazak utani igeny miatt megkezdték Kertvaros
telepftéseét (1953], melynek fekvése tovabb novelte a véros

Helyszin

10



szétdaraboltsagat. A varos novekvd munkaerdigényét az orszag
mas tertleteirdl itt letelepeddkkel biztositottak. Ezzel
parhuzamosan a lakashelyzet megoldasara alakultak ki az Ujabb
varosrészek: Ddzsakert (lakdtelep), Sarbereki lakdtelep és Béanhidai
lakdtelep. Lényeguk a szeélességben vald terjeszkedés, melynek
reven maodosul Tatabanya szalagvaros jellege. Tatabanya
varoskozpontjardl fennmaradt kompozicids terv’ az dtvenes évek
elején készult. A telies szimmetria, az erds tengely a muveldédési
hazzal és a Turullal, nagyméretl, de jé aranyu varosi teret jelol ki,
és a teret alkotd, azt korul oleld ,néphatalmi szervek” kozponti
helyét és elsddlegességét is kiemeli. A kompozicid torzd maradt, a
Megyei Tanacs (Scultéty Janos 1952) megépult épllete az elsd és
egyetlen UGtem, tobb nem koveti A hatvanas evek modernista
épitészete mar teliesen elvetette ezt a gondolatot, eltdnt a
tengely, nem épultek meg az Osszezarddd, saroktornyos szarnyak
és a mUlvelédési hdz. A modern épitészet elfogadaséaval -
térhdditdsaval egyutt eltlint a véros kozponti tere, a centralis és
tengelyes, klasszicizald térformalds helyett, lineéaris jellegl, egy
utcara és annak térbdévuleteire szervezddd beépitést tervezett a
Lakatervben Mandel Taméas eépitéesz. A Komaromi Ut mellett a
korabban megeépult ,megyehaza” melletti, az Uj irodahaz, parthaz
(1967) altal alkotott kisebb tér és a Centrum Aruhdz (1966) eldtti
kvazi tér, inkabb park alkotta az Uj kdzpontot. A varosi tér mintegy
megszlnt mar akkor, mert az Uj beépités egy szinttel elemelte a
felszinrél a teret, egyuttal podesztre allitotta a partbizottsag
szekhazat eés parkoldva degradalta a ter also szintjet. Az aruhaz
gs az 1979-ben Tatabdnya elsd szalloddjakéent megépult Hotel
Arpad rogzitette a térszerkezetet. A Megyei Postahivatal (1976), a
Penzintézetek Székhaza (1975) és a sor vegere szamlzott
Kézmlveldsé Haza (1985) pedig Ujabb ,térbdvuletekkel gazdagitotta”
a .szalagvéros” kozponti térsorat. A Koméaromi ut feldli oldal a
gyalogosoke, a Gydri Ut - Koztarsasag ut feldli oldal a kiszolgalase,
a parkoldké, erételies novenyallomannyal. A tiszta szervezési elv
megvaldsulasa az iddben elhlzddd beruhdzasok, és a tobbszor
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atértékelt kompozicid miatt nem johetett [étre
maradeéktalanul. Az egykor eldéremutatd - a modern
épitészet eszkdztédrdba tartozd ,deck-rendszer” az
alsd szintl kiszolgalédssal és a tervezett parkolasi
rendszer nem folytatddott a késdbhbiekben, csanka
maradt, hatréanyai késdbb jelentkeztek. A tervezett
rendszer eldnyei, a kozponti épités, Uzemeltetés
csak egyuttes fenntartds esetén mdkodnek, a
szettagolt tulajdoni viszonyok csak ronthatjak az
gépitészeti egyuttes allapotat.

Az eredeti elképzelések szerinti varoskdzpont
utolsd megvaldsult eleme a KozmUlvelédés Héaza,

amely rangos szinhazi, zenei, kozosseqi
programoknak és kiadllitdsoknak a szinhelye. Az
high-tech stilusd épulet 6nmagan beldl is

erdteljesen linedris megfogalmazasuy, Virdg Csaba
gpitész tervei szerint készult, hazai anyagokbdl. Az
akkori sildny anyagok és alacsony mindség, a nem
tul jo kivitelezés erodalta az épulletet és nem
tudott meggyodkeresedni a helyén. Az épuletet a
kdzteruleteken megvaldsitandd kiegeészité elemek,
szabadtéri programokhoz  készitendd arénak,
rendezvenyterek kapcsoltak a beepites tobbi
részeéhez és a varaosi szovethez. Ezek hidnya, a
megvalosult részlet pusztulasa nehezebb
helyzetbe hozta az epuletet. A késdbbi iddszakbadl
szarmazd rossz kiegeszitéesek tovabb sulyosbitjak
helyzetet, megujitasa minden -  éplteszet],
varoskeépi, tarsadalmi - szempontbdl fontos lenne.

A varoskozpont egyuttese csonka maradt, nem
fejezddatt be a felépitése és a privatizacio
szétaprozta az Osszeflggd épuleteket, leromlott,
elhanyagolt lett a szerviz-zéna. Az iddkdzben
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felndvekedd novényzet elénydsen takarja a hidnyossagokat. A kereskedelmi - szolgaltatd funkciok
meggyengultek az Uj .plazak” miatt, a fenntartas hianyossaqgai miatt az épuletek erdételjesen romlasnak indultak.
A kozponti teruletek teles feldjitdsra szorulnak. A kedvezd morfoldgiai adottsagu terulet hdrom szintje kozotti
kapcsolat erdsitendd, a kozpont térrendszere és funkcionalis kapcsolatai atértékelenddk. A rendszervaltdas az
eredeti féteret ténylegesen és szimbolikusan is megszUntette az Uj banképulet diszpaozicidjaval, ami az ideoldgia
mindent elnyomd szerepe helyett a pénz mindenhatdségat szemlélteti most e kiemelt helyen. A véroskozpont
az orszag elsd, kétszintes varaoskozpontjaként épult meg. Az akkor korszerlU vérosrendezési és épitészeti
kialakitédsért a tervezd Ybl-dijban részesult. Ezen idészak varosfejlesztési elképzelései, de leginkdbb céljai mara
tulhaladottd valtak, &atértékelddtek, ugyanakkor vannak e vérosfejlesztési koncepcidnak olyan értékei, [varosi
téregyuttesek képzésének igénye és tervszerld megoldasai, zoldfeluleti aranyck megtartdsa 6sszefluggd,
novényzettel fedett terlletek tervezésével, tomegformélas és téralakitds egyszerld tédmegek kompozicidjgvall
amelyek ma is kovetesre meltdak.

A véaroskazpont jelenleqgi forméjaban, az itt élék szédméara nem jelent vonzerdt, ami nem csak a kdzpont varoskeépi
megjelenésével magyardzhatd. Tatabanya lakosai vendéglébe Tatara jarnak, ruhézati cikkekért a budapesti
agglomerécid szélén talalhatd bevésarld kdzpontokba, és moziba, a Vértes Center megépitése elétt Gydrbe
vagy Budapestre utaztak, mert a varoskédzpont nem biztositja szédmukra a megfeleld mennyiségl és mindségl
szolgaltatasokat, kiskereskedelmi ellatast. A teruleten talalhatd intézmeények dsszetétele nem indokolja, hogy a
szabadidegjét kulturalt mddon eltélteni szandékozd lakossag a varoskdzpontot vélassza erre a célra. A kdzpont
nem tolt be kozosség szervezd funkcidt. Terei, a Megye haza eldétti F& tér, a szokdkut tere vagy a Szent Borbala
tér, olyan ures teruletek, amelyeknek nincs kozdsség szervezd eregje. A kdzpont harom tere hadrom részre
szakitja a varoskozpont teruletét, ahelyett, hogy elményt add varoskdzpontként egyutt dolgoznanak.
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Fejleszteések

A varoskdzpont Ujraélesztésére van szUkséq, a terek
atszervezésére, élettel vald megtoltésére, hogy a varos kozonsége
ismeét birtokba vehesse, célpontként és taldlkozdhelyként
haszndalhassa. Atkozlekedés helyett megallitsa, lefoglalja, letltesse az
Ugyes-bajos dolgait intézdt, egyuttal szinvonalas kereskedelemmel,
szolgaltatasokkal és vendéglatédssal csabitsa ide a varoslakdkat.
Ennek érdekeében Tatabanya onkormanyzata mar tdbb oétletpalyazatot
is kirt. Abszolut gydztes nem szuletett, azonban mindegyik
palyamunka tartalmazott megvaldsulasra érdemes otleteket, melyek a
varosfejlesztés alapjaiva valtak.

A véroskozpont terUletére készitendd szabalyozéasi tervre 2003-ban
szuletett megbizds. A munkdt a Tigyi és Tarsa Epitésziroda Kft.
végezte és a haosszU elékészitd - tervezd szakasz utdan a varos
2008 aprilisaban fogadta el. Megnevezése: Tatabanya, F& tér és
kornyezete telepulesrendezesi terve. A terv tobb szakaszban
készult. Idékozben, 2004 decemberében jovédhagyta a varos a
Telepulésszerkezeti Tervét, amit a VATl készitett. A terv az eredeti
célkitlizéseknek megfelelden keszult el e€s a helyes
helyzetértékelésnek megfeleléen, elfogadhatd valaszokat adott a
kialakult bonyolult, hasznalati, tulajdoni, varosépitészeti €s morfoldgiai
helyzetre. A hosszU tervezeési periddusnak tudhatd be, hogy a mar
ismert valtoztatasi szandekokat megsem tudta beepiteni teliesen a
vegleges tervbe ezert valtoztatdasra szorul. Az Ujabb valtoztatast a
szabalyozasi terv szerint eldirt épitészeti otletpalyazat lebonyolitasa
utdn lehet megtenni. A tervpalydzat lebonyolitdsa 2008 év &szén
tortént, Tatabanya, FO-tér és Szt. Borbéala-tér megujitdasa cimd
meghivasos épitészeti otletpalyazatként.

Olyan palyamlvet, amely valamennyi, palyadzati Kirdasban kért
javaslatra egyontetlen a legjobb megolddst tartalmazta volna, nem
talalt a Birald Bizottsag. Az I. dijat ezert nem javasolta kiadni.
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A szalloda és a mélygarazs pozicionalasa és az U fétér (a térszint az Uzlethaz bejarati szintjén marad)
tekintetében az otletpalydzat 3. sz. palyamlvének [(ADU. Kft]) megoldasai fejlesztenddek tovébb, a
homlokzatkezelés tekintetében pedig az 1. sz. palyamd (Plan Bau Kft] figyelembevétele ajanlott. A mélygarazs
zarofodéme feletti () koztér, és az Arpad sétédny tekintetében (részleges lefedése]l szintén az AD.U. Kft
megolddsa valdsitandd meg. Az Arpad Hotel melletti épuletre és térkialakitdsra vonatkozdan a 2. sz. palyamd
(MAREP Kft) megolddsa fejlesztendd tovébb, ahogy a Magyar Eletfa emlékmuig terjedd terulet tekintetében is
(Komaromi Uton felszini forgalomcsillapitas).

Sokan ma is uUgy gondoljak, hogy a varosfejleszteés szabalyozasanak egyetlen ceélja, hogy ott milyen funkcigjd
gs tdmegalakitasu Uj épuletek epulhessenek. Pedig a jozan varosfejlesztées nem a varoskdzpont kimeletlen
beépitésének szandekaban kellene, hogy megnyilvanuljon, hanem abban, hogy egy varosrész helyzetbe keruljon
eqgy tavlati felértékelddés szamara. Ez a "helyzetbe hozas" a téri és taji kdornyezet rendbetételével kell, hogy
elkezdddjon, hogy az egy egyseges, humanus és kulturalt allapotba keruljon.
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Vasutallomas és kornyeke rehabilitaciaja

Ujvaroson belul a Bécs-Budapest vasutvonal és a varos hosszanti tengelyében futd féut, egy viszonylag
keskeny terultet fog kozre, valaszt le a kézponttdl. Ez a sokdig elhanyagolt, kissé elszeparaltabb rész
kereskedelmi, szolgaltatd funkcidkat lat el. A tervpalyazatok és szabalyozéasi tervek nem terjedtek ki erre a
tertletre, holott a varoskdzpont szerves részet képezi. Ugyanakkor nem sok szallal flzddik a 60-as években
kialakitott kazponti terulethez.
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Konzum

A véroskazpont felél aluljaron athaladva kozelithetjuk meg az 1988-
ban atadott Kanzumot, amit Virdg Csaba Ybl-dijas épitész tervezett.
Akkori aron kétszaznegyven millid forintért huztak fel. Az épuletnek
csak egy torzdja épult meg - egy emelettel és neéhany praktikus
elemmel szegényebben. A hatsd betonrész példaul tetdt kapott
volna, de az épitését nem fejezték be teliesen, mert elfogyott a ra
szant ©6sszeqg. Akkoriban ez a hatalmas épulet volt a varos Uj
kereskedelmi k6zpontja, ahol piac, kulanbozd Uzletek és szolgaltatd
egysegek talalhatok. A kilencvenes evek elejen sikk volt bekerdlni ide.
A hét vég piac idegjén tolongtak a kereskeddk, kapunyitaskor
megrohamoztak a pultokat, aki gyorsabb volt, az tudott arulni. Az
emeleten volt Uzlete a Takarékszovetkezetnek, az Ilbusznak, a
Komturistnak, GUzemelt egy tordk bazar, itt volt a varos legnagyobb
konyvesbaltja. Ide koltozott 1990-t8l a véros kozponti vasutédllomasa
is. Ekkor épitették hozza az épllethez a peronokhoz vezetd feluljarot.
Korabban Banhida kozseég allomasa allt itt. Elsd épulete 1884-ben
gpult, majd 1912-ben egy masik készult, melyet szintén elbontottak.

A Konzum és a 2006-ban mellette felépult Vértes Center két
kalbnbozd karszaknak a maga korat nagyon jellemzden képviseld
gpllete. A terveken meég igényesebb volt a Konzum is, csak a
rendszervaltas elétti évek péenztelensége tette olyanna, amilyen.
Késdbb pedig a hasznositéds jellege é€s a tulajdonosok sokfélesége
azt eredményezte, hogy az UGveg-fém épulethdl rekldmhordozadk
kavalkadja lett, mikdzben alapvetd épuletszerkezetei (pl. a lépcsdk]
esnek szét. Leromlott fizikai allapotaval, kietlenségével rossz
benyomast alakit ki a vasuton érkezdkben. Ezért csak egy teljes kord
rekanstrukcigval lehet megmenteni az épuletet, nagyaranyu belsd és
homlokzati valtoztatasokkal. Alacsony szinvonald szolgaltatasai nem
elégitik ki az igényeket. A Konzumban és az elétte évd téren
tradiciondlisan piac mukodik szombatonként, vasarnap pedig
bolhapiac varja a vasarldkat.

Helyszin
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A varos életében jelentds szerepet betoltd piac Helyszin
korszerlsitésre, bdévitésre szorul. Az  épuletet
karulvevd terulet, ,placc” rendezésére lenne szUkségq,
zoldfelulettel vald frissitesere
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Dozsakerti rész

A Konzummal szemkozt a vasutvonal tudloldalan taldlhatd Tatabanya
egyik legnagyobb lakotelepe Ddzsakert. A véarosrészek kazotti
kapcsolatok erdsitése és a biztonsdgos kozlekedés feltételeinek
megteremtése érdekében szlUkséges lenne Osszekdttetést biztositani
Ujvaros és Dozsakert kozott. A nagy forgalmu helyek osszekotése
indokolja: a varoskdzpont és a nagy lakosszamu lakdtelepek, a
varoskodzpont eés Dozsa Gyorgy Ut mentén kialakult kereskedelmi
alkdzpont, valamint a vasutallomads eés autdbusz palyaudvar és a
Szent Borbala kdrhaz kozotti kapcsolatot.

Az Erdész wutca mentén, a vasut melletti terdletsav jelenleg
rendezetlen képet mutat. Kereskedelmi funkcidkat ellatd kisebb
nagyobb épuletekipari létesitmények maradvanyai, telephelyek,
gardzssorok allnak e részen. Jelentdés funkcidbdvitést lehetne
végrehajtani ezen a teruleten. A létrejovd Uj szdrakoztatd, szolgaltatd
(irodahaz, szabadiddékozpont, étterem, kulturalis funkcidl letesitmeények
€s a varosrészek kozott kialakuld kapcsolat révén a véaroskozpontot
keresztiranyban nyujtana. A lakdtelepen megndétt parkoldhely igény
miatt, valamint a kozponttal vald dsszekottetés megteremtése esetén
egy P+R rendszer kialakitdsa is indokoltta valik. A vasutallomas
nemcsak a zsuUfolt Ujvéarosi rész feldl lenne megkodzelithetd. Ez
csokkentené a vasuti osszekotd hid tulterheltségét is. A vasut
ddzsakerti oldalaral érkezék a parkoldhazban hagyhatnak autdikat,
és gyalog mehetnének at a sinek felett. Egy tervezett kerékparut
haldzat is keresztulhaladhatna itt. Valamint a vasuti palya mellett
csordogald patak mentén lévd zolddvezet alkalmas lenne egy
hangulatos setany kialakitasara.

Helyszin
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Vasdtégllomas Helyszin

Odvizlet Banhiddrél Palyaudvar .. )
A Budapest-Hegyeshalom fdirany mellett Papara eés Oroszlanyra is

indulnak innen vonatok. Hazank egyik legfontosabb vasutvonalat az
1930-as évek elején, az orszagban elséként villamositottédk. A
fenntarthatd fejlddés, karnyezetvedelmi és tarsadalmi szempontok
miatt a vasut fejlesztése Ujra elétérbe kerult. Ugyanakkor gyors és
megbizhatd kézlekedési eszkdz. A vasutadllomds varoson beluli
elhelyezkedeése idealis, frekventalt kozponti helyen talalhato.
Nemregiben a szomszedos teruUletre epult az Uj buszvegallomas.

A vasutallomas a Konzumban kapott helyet, ———— T a -

ez elényos a funkcid varosszovetbe e '
integralddasa szempontjdbdl. Mint a varosba :
érkezdket fogadd épulet, Tatabanyardl az elsé
benyomast ado létesitmeény jelenleqi
adllapotédban méltatlan a varoshoz.
Funkciondlisan a vardterem, jegypénztarak, a
peronok megkdzelitése korulmeényes és nem
akadalymentes. A helyzetet neheziti hogy a
Konzumeépulet foldszintje a vasuti sinekkel egy
magassagban, a féutnal eqy szinttel

alacsonyabban helyezkedik el. A vasuti
feluljaréd befejezetlen, Ddzsakertbe vezetd
vége a mai napig nem keészult el mely
varosrészek kapcsolatat biztositana.

l

S S I - A vasutallomas helyzetbe hozasahoz tehat ket

e 4 eI

fé akcidteruleten kell fejlesztéseket végezni,
méghozzd a vasutvonal két oldaldn. Igy
étrejohet eqy megfelelden mdkodad,
varoskodzponthoz kapcsolddd,  varosrészek
kozatt  kapcsolatot  teremtd, modern  kor
elvardsait teljesitd, megyeszékhelyhez méltd
vasutallomas.
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Vasutallomas regen s ma

A XIX. szdzad mésaodik fele szerte Eurdpédban (és a vildag més részein) a vasutépitések diadalmenete volt. Ez a
korszak egészen az elsd vilaghabord veégéig tartott. A vasutalloméds legelsd formaja eqgy jellegzetes,
figyelemfelhivd, nagy kapuzat a vasuti terUleteket elkeritd keritésen. Késdbb ez a kapuzat egyesult a
funkcionalis fogaddépuletekkel, es kialakult egy Uj épulettipus: a palota €s az Uzemcsarnok sajatos keveréke.
MegszUletik a palyaudvar. Hatalmas fogaddcsarnokaval, fedett peronjaival, monumentalis diszitéseivel a
palyaudvar valik az indusztrialis korszak katedralisava. Egy Uj nylUzsgd varosi kdzpont csirdjat képezi, U
sulypontot hozva létre altalaban a templom, varoshaza, piac altal formalt korabbi kézpontokon kival. A
palyaudvar a varos szamdara a kulvilagi kapcsolatok egyik fé letéteményese, hiszen ezen keresztul érkeznek be
a varosba az emberek, az aruk, az Uj informaciok.

Az 1920-as evektdl a nyolcvanas évekig - szamos technoldgiai fejlesztés ellenére - nem képes megdrizni
dominancidjat a tavolsagi kozlekedésben, és a gepkocsi megjelenésével fokozatosan veszit a korabbi
szerepébdl. A varos szamara a vasutallomas kulvilagi kapu szerepe lecsokken. A hirkozlési agak fejlédeseével
megszUnik a vasut informéacidhardozd funkcidja, a kozlekedési aldgazatok (gépkocsi, repulés) fejlédésével véget
eér a tavolsagi kapu korabbi kozlekedesi privilegiuma is. Az allomashoz kezdenek negativumok tarsulni (hianyos
kozbiztonsédg, piszok, zajl, és tobb helyen szdba kerul a belvdroshoz tul kozel elhelyezkedd vasutallomasok
felszamolasa, kitelepitése is. [Pl. Budapest, Déli palyaudvar, korabbi tervek.)

Kozlekedésen belul a posztmodern szellemet egyrészt az intermodalitas, azaz a kuloénbozd kozlekedési madok
harmonikus kapcsolata jellemzi, masrészt pedig a felhasznaldbarat felfogas, azaz a kozlekedés Uzemi,
technoldgiai, kinalati szempontd dominanciai helyett a szolgaltatasi, életmddbeli, keresleti oldali szempontok
elétérbe kerulése. A vasut reneszansza mellett még tobb joggal beszélhetink a vasutallomés reneszéanszardl,
hiszen ez utdbbi valik a létrejovd integracidk helyszinéveé, egyfeldl mint intermodalis csomdpont a kulonbozd
kozlekedési lehetdségek kozott, masfeldl mint interface a kozlekedés és a vérosi élet egyéb funkcidi kozott A
vasutallomasok kettds szerepeét Bertolini (1996] fejti ki elméleti oldalrdl: eszerint a vasutallomas csomdpont és
hely egyidejlleg. Eredeti funkcidja szerint az a hely a varosban, ahova a vonatok érkeznek. Akkor még nincs
szd a tobbi kozlekedeési agrol, mas haldzatokrol, legfeliebb helyi (lovaskocsi-) fuvarosokrél. A vasut maga (a
palya) altalaban taszitd, baratsagtalan GUzem, aminek a varos, a lakott helyek igyekeznek hatat forditani. Az
allomés a kivétel, ez az a pont, ahol a kapcsolat a vérossal létrejon. Lattuk, hogy az idé muldséaval megvaltozott
az egyensulyi viszony, amelyben eleinte egyforma fontossaga volt e kapcsolatnak mind a varos, mind a vasut
szamara. Fokozatosan az allomas is taszitd hellyé valt.

Funlscio
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A véardterem jellegzetes tartozeka volt az egyfunkcids palyaudvarnak, ahova csak akkor mentunk, ha utazni
akartunk; ha pedig erre meg nem kerulhetett sor, akkor vartunk. A sokfunkcidos Uj palyaudvaron, szamos maodon
eltolthetjuk az idét. Természetesen bevasarlds vagy szorakozas kozben is ledlhetunk pihenni - de ez mar nem
ugyanaz, mint ledlni a vardteremben, a kényszerl semmittevésre kialakitott helyiségben.

A XXI. szazad bekdszontekor a kozlekedést nem egy Ujabb szallitasi eszkdz dominanssa valasa jellemzi, hanem
- a posztmodern kar felfogasaval o6sszhangban - az integrélddas, a kulonbozd kozlekedési madok
egymasmellettisége, az intermodalitas kialakulasa. Keétféle integraciotdl varjuk a vasutallomasok szerepenek a
megnovekedéseét. Az egyik a kozlekedési csomdponti szerep erdsodése, amit a vasutallomés, mint intermodalis
mobilitasi kdzpont tud betolteni; a masik a vasutdllomas jobb beintegralddasa a sokpdlusuy varosi szovetbe,
aminek révén az allomas a varosi szolgaltatédsok széles korének kiszolgaldjava kepes valni

Sajat

A létesitendd vasutallomas funkcionélis dsszetétele komplexebb, mint egqy hagyomanyos allomésnak. Egyrészt
palyaudvar a vasuton érkezdk fogaddépulete, ezért fontos, hogy jo benyomést keltsen az érkezdben, vaqgy akar
atutazokban. A peronok esetleges lefedésével megteremthetédek a kellemes megérkezés feltételei. Valamint
zajvédelem szempontjabdl is jo megoldast kinal. Tobbféle vardtermet lehetne kialakitani példaul didkok részeére
tanuld varot, kisgyermekesek részeére jatékokkal teli varot lehetne kialakitani. Egyéb kiegészitd funkcidkkal
b&viteném az allomas szolgaltatasait, mint példaul egy galéria. Az utasok varakozas kdzben megtekinthetik a
kigdllitast, ahelyett, hogy unatkoznanak. Masrészt atkozlekedd épuletként is funkcional. Gyalogos és biciklis
kozlekeddsavot kell kialakitani az dramld témeg akaddlytalan haladdsa érdekében. Epitészetileg értékesnek és
izgalmasnak kell lennie. Az akadalymentesseg alapelv, melyet lifttel es rampaval esetleg mozgod rampaval
lehetne megoldani.

Funlkscio
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Kapcsolatteremtés

A tervezési terdlet javasolt kialakitdsat a terUlet adottsagainak, a
terulet kapcsolatainak és szerkezeti 6sszeflggéseinek megértésébdl
€s tovabbfejlesztésébdl célszerld kibontani. Az egyik legfontosabb
tényezd a kazlekedési eszkozok kozotti gyors valtdas lehetdsége. Az
intermodalis kozpont megfeleld mukodése megkoveteli, hogy a MAV
vasutallomas peronjai, a Volan autdbusz végallomas, a P+R parkold, a
kerékparosok és a gyalogosok kapcsolatai kozvetlenek és
akadalymentesek legyenek.

A masik  fontos kapcsolatteremtés a varosrészek  kozotti
Osszekottetes megteremtese. Amit a vasut lerombolt annak aran,
hogy a kozpontba férkdzhessen, igyekezni kell visszaépiteni és minél
tobb kapcsolatot kell létesiteni a vasut altal elvédlasztott varosrészek
kozott.

Ezeket a szempontokat figyelembe véve jutottam arra a
kovetkeztetésre, hogy a vasuti palyaudvar, vasuti sinek folé
athelyezve, mint felulépitmény, mindkét kapcsolatteremtd szerep
betoltésére alkalmas lenne. Igy atkozlekedd hidként megteremtené
Dozsakert és Ujvaros megfeleld, él8 kapcsolatat, és egyben
intermodalis csomdpont is lenne.

Koncepcio
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RKozlelkedésvizsgalat

A Vasutéalloméas pontos helyének meghatarozdsahoz szUkség volt néhédny alapvetd vizsgalat elvégzésére.

Autos kézlekedés, parkolds

Jelenleg a vasutallomasnak nincsen megoldva a parkoldsa. Egy 20 férdhelyes parkoldt, a Konzum arurakodd
tertletét és piacanak parkaldit (52 helyl, a buszpalyaudvar parkolgjat (60 helyl, esetleg a Vértes Center
meélygaradzsat (300 helyl hasznaljgk az utasok. A piachoz tervben van egy U mélygarazs megépitése a
mostani kevés férdhelyes parkold helyett.

A ddzsakerti részen kialakithatd lenne egy P+R parkold, ami kiszolgalnd a vasutalloméast. Autdforgalom
szempontjgdbdl nagy terhet venne le a vasuti dsszekotd-hid vallardl, ha nem kellene a Ddzsakert feldl
érkezdknek atmenni Ujvdrosba ahhoz, hogy a vasutéllomésra jussanak. Emellett a véaroskoézpont autdforgalma
is csokkenne, a legszennyezettsegevel egyutt

WR 228

Tervezesi
folyamat

29



Gyalogos es kerekpgros kézlekedes

A vasutalloméas kdzponti elhelyezkedése és a
varos viszonylag kis léptéeke miatt, az allomas
gyalogos megkozelités is jelentés. De a
gyalogos forgalmat leginkabb az atkdzlekedés
szempontjabol kell vizsgalni. A
varoskazpontbdl érkezdk szamara a
Megyehdza eldtti vonal meghosszabbitasaban
egy gyalogos atkeléhellyel lehetne biztositani
a Gyodri Uton vald atjutast.

A kerékparos kdzlekedés nagyon kialakulatlan
a varosban. Dozsakert feldl réeszen
egyaltalan nincsenek bicikli utak kieldlve. Az
Jjvarosi részen is csak a Vértes Center és a
Komari ut mellett halad «kijelalt Utvonal a
varosbol kifelée. A vasuton vald atjutéds
megoldatlan.

Jelenlegi helyzet a vasutallomas
megkozelitésében

”

1. Ddzsakert feldl keruld bar kényelmesen
(lépcsdzés nélkul]l elérhetd az allomas

2. Ujvéaros feldl aluljaron at, majd fel a konzum
félépcsdjén

3. Buszveégalloméas és parkoldk feldl szintén a
lépcsdkon at kdzelithetd meg

Tervezesi
folyamat
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A vasutéallomas épuletének Ujvarossal vald Tervezesi
csatlakozédsat vizsgaltam itt. Ezekbdl a folyamat
legfontosabbnak a mar korabban is emlitett
buszpalyaudvarral vald kozvetlen
kapcsolatot talaltam, valamint a
varoskozpont kényelmes megkozelitéset.
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Beépités

Két alapvetd elképzelésem volt a beépitéssel kapcsolatban. Alapelemeket hoztam létre, eqy véarosrészeket
Osszekotd hidat, a vasutallomast és eqy parkoldhazat. Az elsd variacidban ezek kulenalld egységeket alkotnak,
melyeket a hid kapcsol ¢ssze. A masaodik esetben a hid maga az épulet és ez foglalja magaba a vasutallomast
€s a parkoldt. Ezt a variacidt valasztottam kiindulasnak, mert a két varosreész kozaott egy olyan kammunikacids
csatornat, éld kapcsolatot szerettem volna létrehozni melyben utcédk és teresedések alakulnak ki, és a varos
szerves részét képezi, nem mint épulet, hanem mint egy kdézods darabja a két varosrésznek. Erre lathatdk
variaciok.

Tervezesi
folyamat
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Ahhoz, hogy a kozlekedésvizsgéalat soran
felallitott kovetelményeket teljesitsem a
hidépuletet kettéevagtam. Egyik aga a
buszpalyaudvarhoz kapcsolddik, a masik
pedig a varoskozpont felé biztosit
akadalymentes eljutdst. A két szér
Ddzsakert varosrészhben egyesul.
Kozottuk egy atkotést alakitottam ki a
peronok folott, A ket VArosrész
Osszekotésenel a legrovidebb Utra
torekedtem, ez hatarozta meg a hid
ddzsakerti megérkezésének helyét.
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A hidépulet forméalddédsa kozben a
Ddzsakerti varosrészre is terveztem egy
beépitéest, melybe beleillesztettem az
épuletem. Nem volt célom a terulet minél
tamorebb, épuletekkel vald bezsufolasa,
hanem inkabb egy lazabb, egyseges
képet mutatd, zoldteruletekkel gazdagon

tlzdelt  beépités |étrehozédsa, mely
funkcionalisan mindket varosresz
kiegésaziti.

Tervezési
folyamat
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Témeg

Egy erds, jelértékd épuletet szerettem volna létrehozni,
amely a varos egyk jelkepéve is valhat. Ezt a
tomegformalassal szerettem volna elérni. A horizontalisan
elnyuld eépuletet kezdetben egy téomegkent kezeltem. és
fuggdleges irdanyd kimozditasokkal probaltam tagolni.
Késébb a két épuletszar két eqymésba futd tombbé
formalodott. Az egyik hosszabb es magasabb mint a
masik. Fontos kérdés volt még a ket eépuletszarat
Osszekotd tag megformalasa. Ebben taldlhatdak a
peronokhoz levezetd lépcsdk.

L
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b

Alaprajz

A kialakult épulettémbben dobozszerten probéaltam
elhelyezni a funkcidkat. Az egyszerlUsodés sardn
ezeket nagyobb egységekbe szerveztem. A
kialakult nagyobb tomboket utcak és teresedések

hataroljak. Funkcionalis elrendezésnél az
elsédleges szempont az volt, hogy a vasuti
funkcio minél kozelebb keraljon a
buszpalyaudvarhoz, ezért helyeztem el a

magasabbik tombben

Tervezesi
folyamat
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Az épulet és kornyezete az eldétanulmanyban megfogalmazott szempontoknak megfelelden jott létre. llleszkedik
a Dozsakerti részre tervezett beepitesbe. A beepités 3-4 szintes eépuleteket tartalmaz. A hidépulet magasabbik
szara kdt be a hasonld magassagu Vertes Centerbe. A Center terasza kiegészul egy Uvegdobozzal, fgy veégig
fedett téren keresztul juthatunk el a buszpalyaudvarra. Az alacsonyabbik szar magassaga a mellette v
Konzum épuletének magassagaval harmonizal.

Az épulet eldtt nagyobb tér kerult kialakitasra, padokkal és navényzettel. A hidépulet alatt atfut a patak partjan
kialakitott setany.

Funkcionalis elrendezés

A ddzsakerti részen kerult elhelyezésre a parkoldhaz, a hidépulethez kapcsolva. Ez haromszintes, kérulbelul
300 autd befogadasara keépes. KUlon be- és kijarattal is rendelkezik. Két egysavos réampan keresztul torténik az
autdk fel- eés lehajtasa. A parkolohazhoz kapcsolddnak egyeb kiszolgald helyisegek. A foldszinten van a
szellézégéphdz és a fltés gépészeti helyisége, valamint itt torténik az éarubeszallitdas. Az arut ideiglenes
taroldsara lehetdseég van a rakodd térben, vagy a teherlifttel egybdl fel lehet szallitani az elsd és masadik
emeleten talalhatd raktarhelyiségekbe. Tobb nagy kozds raktarhelyiség lett kialakitva ahol minden Uzlet sajat
konténerben tarolhatja az arujat. Harom lépcsd és egy lift biztositja a vertikalis kdzlekedést a parkoldhazban.
Ezeken kival minden szintrél be tudunk csatlakozni a hidépulet elécsarnokéabdl induld négykaru lépcsdbe. A
parkoldhédz tetején a ralatds miatt zoldtetd lett kialakitva.

A hidépulet elécsarnoka a ddézsakerti részen talalhatd. Ez a vasutallomas reprezentativ bejarata. Ebben egy
informéacids doboz kerult elhelyezésre, valamint eqgy lift és eqy lépcsd. Innen feljuthatunk a hidépulet szintjére
ahol az Uzletek, éttermek, és a vasutalloméas taldlhatdak. Ezek kisebb helyisegek melye hat nagyobb tédmbbe
rendezve dobozszerlen Usznak a térben. A jegypénztarak és a hozzéd kapcsolddd irodak és kiszolgald funkciok
a buszpalyaudvarhoz kozelebbi részen lettek kialakitva. A vasutallomast kiszolgald wc csoporthoz két fizetds
zuhanyzdblokk is kapcsolddik, a komfortot novelve. A peronokhoz vezetd lépcsdkhoz és liftekhez legkdzelebbi
részeken lettek elhelyezve a vardtermek, egy hagyomanyos vardterem, eqy kisgyermekes vard, és egy tanuld
varo. Mindegyik varoteremben taldlhatd poggydszmeqdrzd szekrény. A peronokra 1-1 lépcsd és 2-2 lift vezet le.
Az épulet mindkét szardban 1-1 vertikdlis kazlekeddmag lett kialakitva. A Vértes Centerhez kozelebbi aljdban
talalhatd a villamos fogadd helyiseg. A Konzumhoz kozelebbi rész foldszintjen térténik a szemet elszallitasa.
Ehhez kulon teherlift készult.

Az épulet atkozlekedd térként is szolgal, ezért biciklis atkdzlekedés is megoldott. Dézsakert felél indul egy
biciklis rémpa, ami biciklis savban folytatddik. Az épuletben talalhatd egy B+R kerékpar parkold ahol 34 db bicikli
téaroldsara van lehetdség. A kerékparsav egyenesen Ujvaros felé van kivezetve, ahol csatlakozni lehet meglévd
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kerékparuthoz. A peronok szintjére lemend liftek alkalmasak kerékparszallitasra. A biciklissav bejaratanal az
épulet mindkét vége nyitott, valamint a peronlépcsdknél sincs lezarva.

Anyaghasznalat

Az épulet véazat acéltartdk alkotjgk. Ebbdl az anyagbdl kiindulva prdbaltam felépiteni az egész épuletet. A
fodémet hordd acél rdcsostartdkat alulrél perforalt fémlemez burkolja, oldal sima fémlemez. A tetét hordd
racsostartokat aoldalral szendvicspanel takarja, alulrdl pedig nem burkola semmi, latszik a szerkezet. A nagy
récsostartdk mogott belul dveg fuggoényfal fut végig, melynek Uvege fényvédd faolidval van elldtva. A padld
epoxigyantaval kent betonpadld. Az Ujvéros feldli vertikalis kozlekeddmagok is perforalt fémlemezzel vannak
boritva. Ahol a funkcid megkdveteli ott perforalt lemez helyett szendvicspanel a hataroldfal [pl. elektromos
fogaddhelyiségl. A parkoldhdz vasbeton szerkezetl, ez is perforalt fémlemez burkolatot kap, kivétel a tarold- és
geépeészeti helyisegek.

Belséépitészet

Az épulet belsd kialakitdsa o6sszhangban van a kulsd megjelenésével. Az

0sszhangot az anyagoknak az egyes feluleteken vald alkalmazasa eredmeényezi. A

belsd térben is a fém az uralkodd anyag. A belsd doboz is szendvicspanel
burkoldst kapnak. Az elécsarnok és az Ujvarosba levezetd két lépcsd karldtja is
fémracsos szerkezetl. A peronokra vezetd |épcsd acéltartdjat is perforalt
femlemez burkolja. A két hidszar kdzotti részen, a lépcsd kozott melegen hengerelt
femlemez Ulépadok vannak elhelyezve, melyeknek uléfelulete vizhatlan szovet.

Epiteszet

42



Szerkezet
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Altalanos leiras
Foldszinti padldvaonal jardaszinttel megegyez®: +0,00 m (bf +145,00 m]
Parkoldhaz padldvonal =-0,30m

A tervezett hidépulet parkoléhaz és eldcsarnok részei Ddzsakertben taldlhatdak, majd innen a vasut folott
ativel az épulet Ujvaros véarosrészbe, ahol két kozlekedémag ér foldet. A hid széarai a Vértes Center valamint
a Konzum elétti tér faldhoz kapcsolddnak. A parkoldhdz foldszint +2 szintes, a hid egy szinten kot &t
Legnagyobb épuletmagassag 17.35 m.

A szerkezet megtervezese soran fontos volt, a nagy fesztavok athidalasa, egyreszt, hogy az iparvaganyok
utdn tudjon foldet érni az épulet, masrész hogy minél kevesebb pillért kellien elhelyezni az Ujvarosi részen.

Talaj- es talajvizviszonyok

Tatabdnya ezen teruletén egy lédpos rész taldlhatd, gyenge mindségl tdézeges agyagtalajjal. A teherbird
altalaj homok, cementdalt homok illetve agyag, 7-8 m mélyen taldlhatd. Mértékadd talajvizszint: -1,.5 m.

Alapozés

Ezek alapjan a tartopillérek és falak ala colopalapozas készul. A V" tartdk alatt egy 4.4 x 2,8 m alapteruletd |
m vastag colopfej taldlhatd melyekbe 6 db 60 cm atmérdjd colép fut be. A parkoldhaz pillérei alatt ennél
kisebb, 280 x 2,80 x 0,60 m-es calopfejek talalhatdak, egyenként 4 db 60 cm atmérdjd coléppel llyen
colopalapok talalhatdak az elécsarnok falai alatt is. A calopok alsd sikja: - 8,00 m

Fuggdleges szerkezetek

Az épulet szerkezetileg ket reészbdl tevddik ossze: egy vasbeton pillérvazas parkoldhazbdl és egy
acélszerkezetl hidépulethdél. Az acélvazas épulet két épuletszarbdl és dket dsszekotd tagbdl all. Ez a kazépsd
rész szerkezetileg el van dilatdlva a masik kettétsl

Szerkezet
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A parkoldhaz fodémeit 30x 50 cm-es pillérek Szerkezet
téamasztjak ald a parkoldhelyek és az utak
altal meghatarozott raszterben. A
parkoldrampak ket oldalan egy-egy 20 cm
H“;‘;;;‘.:F" vastag vasbeton fal hudzddik, mely egyben

14}\__'42?@-5“ S korlatként is funkcional. A parkoldteret az
l'.'
A

b PP egyéb kiszolgdld funkcioktdl egy 20 cm-es

"'f-' \

vasbeton fal vélasztja le. Az eldcsarnok
egyik hatarold fala 60x60 cm-es vasbeton
pillérekbdél készul a kozottuk lévd rész
pillérek sikjgban torténd kifalazasaval. Erre
terhel ré a tetdszerkezet.

A hid fuggdleges terheit egyedi acél VvV’
tartdoszlopok kazvetitik az alapozas felé.
Ezek 700x700 mm melegen hengerelt
kuldnbozd falvastagsagu szelvényekbdl
keszulnek. Eltérd tamaszkazokkel vannak
kiosztva, Ezek kozott 300x300 mm
keresztmetszetld acél racsostartdk futnak,
melynek alsd és felsd dvei 500x500 mm
keresztmetszetd melegen hengerelt acélszelvénybdl készulnek. Ezek falvastagsaga is valtozo.

A belsd dobozok konnylszerkezetes falakkal vannak lehatérolva, Ezek acél HEB 180-as szelvényekbdl és
hdészigetelt Ruukki szendvicspanelekbdl allnak.

Vizszintes szerkezetek

A parkoldhaz fodémei 30 cm monolit vasbetonbdl készulnek. Az elécsarnok liftjgt €s a hidépulet fodémeét eqgy
kis hid koti dssze, mely HEB 300 acélszelvényekbdl és a kazttk lévd monolit vasbeton lemezbdl all.

A hidépulet fodémeét és tetejét, a racsostartd alsd és felsd oOveire keresztiranyban, 495 m
tengelytavolsadgokkal fuggesztett illetve tamasztott kis rdcsostartok tartjgk. A féadémek TISO trapézlemezbdl
és a felette l&évd 15 cm betonrétegbdl allnak. A tetéfodémeknél a trapézlemezre kdzvetlentl a tetd rétegrend
kerul. Kivételt képez a parkoldhdz feletti rész, ahol a féddémet a parkoldhdz 30 cm monolit vasbeton
tetdlemeze képezi.
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A két hidszarat dsszekotd részen a tetdfodémet eqgy térréacs képezi, mely a V" tartdkra tamaszkodik fel. Az alsd Szerkezet
fodemet a V' tartdk kozotti kis racsostartok hordjak. A fodem szele pedig a térracsra van fuggesztve acel
flggesztd rudakkal.

A belsd dobozok tetdszerkezete is konnylUszerkezetes, HEB 200-as gerendak tartjdk a hdszigetelt
tetdpaneleket.

Lépcsok

Az elécsarnok lépcsdje 4 karbol all, acél zartszelvény pofapallok kozott vasbeton lépcsdéfokok hudzdadnak,
melyek bennmaradd acél zsaluzatba vannak éntve.

A parkolohazbdl felmend lépcsdk vasbeton szerkezetlek.

A peronokra levezetd egyenes, haromkard lépcsdk nincsenek alatamasztva. Acéltartobdl alld pofapalldik a
fodém récsostartdjara tédmaszkodnak fel. A [épcsdéfokok vasbetonbdl készulnek, az alsd felulettk és
lépcsdzetesen van kialakitva.

Az Ujvaros feldl a hidra felvezetd két lépcsd acélszerkezetl, vasbeton fokokkal

Anyagmindségek Euracod szerint
Csomoszolt beton, aljzatbeton: Cl10/12 - XN[H] - 32 - F1
Betontakaras: 5.0 cm alapozés

3,5 cm felszerkezet

Vasbeton oszlop: C35/37 - XF1 - 16 - F1
Monolit vasbeton szerkezetek: C30/35 - XF1 - 16 - FI
Betonacél: B 500 C
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Egqyeb szerkezetek Szerlkezet
Burkolati rendszerek

A parkoldhaz kivulrél Ruukki Liberta original 102 grande téablds fémburkolatot kap, mely perforalt fémlemezbdl
készul, egyedi mintazattal. Ennek tablai 1000x3000 mm-esek, llyen fémburkolat kertl a hidépulet aljara,
valamint az Ujvaros feldli feljaratokhoz. Az alsd fodémet tartd rédcsostartdk eldtt is ez a tipus van, csak sima
felulettel.

Uvegszerkezetek

A hidepulet oldalfalai fuggonyfalak, melyek Schico FW 60 SG aluminium profildak. A ket hidszar kozotti reszen
a ragasztott Uvegek helyett leszoritd profilok vannak. A térracs folott dvegtetdéfedés taldlhatd, a racs felsd
gerendaira szerelt Schico FW 60 AOS profilokkal. Az Uvegek fényvédd bevonattal vannak elldtva.
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Kézmdellgtés Gepeszet
Az épulet kazmUlelldtdsa biztositott.
Belsd vizellatgs, csatorngzas

Vizellatast a vizesblokkokhoz és a kaonyhakhoz terveztem.

Minden Uzlethelyiséghez tartozik egy mosdd és egy WC helyiség, esetenkent zuhanyzd. A vasutallomas
vizesblokkjai egy csoportba vannak szervezve a forgalmi iroda vizesblokkjaival. Ezen kival a
gyorséttermekhez is tartozik egy mosdd csoport. Az etterem, kavézd, borozd konyhajaban és a forgalmi iroda
teakonyhajaban van szikség meg vizellatasra.

A vizvezetekek az also fodemet tartd racsostartdk kozott futnak, a racsostartokra vannak felfiggesztve. Ez
a tér fltetlen, alulrdl perforalt lemezzel van burkolva, fgy a csoveket elektromos kiséréfltéssel kell ellatni. A
vizvezetékek a Ddzsakert feldli hidfénél csatlakoznak a kdzmUhaldzatba

A tervezett berendezések:

- H+M vizes mosdo 47 db
- WC-berendezeés 39 db
- mozgasseérult WC 1 db
- vizelde 10 db
- egymedenceés mosogato 6 db
- kétmedenceés mosogata S db
- zuhanytalca 6 db

Az épuletben csak kommunalis szennyviz keletkezik. A szennyvizelvezetés gravitacids rendszerd.

Csapadékviz elvezetés

Az eqgész épulet lapostetds, a csapadékviz elvezetés belsd rendszerl. A parkoldhédz tetejének vizelvezetése
a parkoldhazon keresztul torténik, geberit rendszerrel. A hidépulet tetején 6sszegylld viz szintén Geberit
rendszerrel van elvezetve. A fltetlen tereken athaladd csapadékviz gjtdvezetékeket villamos kiséréfltéssel
latjuk el. A mértékadd csapadékviz mennyiseéqg: 4.8 /s (200 U/s, ha csapadékintenzitassal szamolval. A telek
rendelkezik csapadékviz kdzmUvel.

Hasznalati melegviz ellatas

A vizes csoportok hasznalati melegviz igényét kdzpontilag latjuk el, vizes hészivattyd segitségeével. Beepitett
csokigyds tarold kozbeiktatdsa szlkséges, melynek mérete 2 x 500 | A melegviz vezetékkel parhuzamosan
eqy cirkulacidos vezetéket is ki kell épiteni.

49



Kézponti fUtés, hoellatas Gepéeszet

A parkoldhéz és a hidépulet terei fUtetlenek, csak a belsd dobozok fltdttek, hatédrold szerkezetei megfelelnek
a hdétechnikai eldirdsoknak.

Transzmisszids hdigeny: 100 W/m2 x 2300 m2 = 230000 W ~ 230 kW

(az egyidejd hdigény meghatédrozdsanal a HMV-termelést - mely elénykapcsolast élvez - nem veszem
figyelembe)

A belsd dobozokba tervezett héleaddk: padlofltés, falfltés otrétegd mlanyag csdvezetékekkel, esetenként
légbefuvassal kiegészulve. Minden Uzlethelyiség falan kulon flUtésosztd lesz elhelyezve. Minden dilatacids
mezdbe kuldn padlafdtési kar keral.

Az épulet héelldtasat hdszivattyd biztositja. A primer energidt talajszondabdl nyerjuk ki. A hészivattyd a
parkoldhaz foldszintjén taldlhatd gépészeti helyiségben kerul elhelyezésre. A termelt fltdviz hédmeérsékletét a
beépitett automatika a kulsd hdmérséklet fuggvényében é&llitja be (eldszabdlyozéds), a padldfltés esetében
ezt eqy, az eléremend hdmérsékletet korladtozd szabalyozd egésziti ki

Hités

A hdészivattyuls rendszer nyaron alkalmas a télen fUtott terek hitésére. A padldban elhelyezett csovek erre
kevesbeé megfeleldek, mint a falban levék. Ezért ez megoldas kiegészUl az épuletdobozok tetgjéen elhelyezett
fan coilokkal.

Szellbzes

A parkoldhaz nyitott rendszerd, perforalt fémlemezzel burkolt, itt gépi szellézés nem szlkséges. Az
Uzlethelyiségek komfortérzetl szelldézését ellatd kozas szellézd berendezés a parkoldhaz foldszintjén lévd
szelldzdgéphazban kerult elhelyezésre. Ezen helyiségek ajtdk segitségével természetes Uton s
szelldztethetdek.

A WC-csoportok és zuhanyzd helyiségek elszivdsa Un. egycsoves szellézd rendszer révén torténik. Minden
WC-helyiségbe és vizeldébe egy-eqy villanykapcsoldoral muikodtetett, zédrdzsaluval és késleltetd relével
ellatott fali radidlventilator kerul, melyek egy kozos, fodém alatti kivezetésl szellézd kdrtdre csatlakoznak. Az
elszivott légmennyiség helyiségenként 50 m3/h, a vizelde helyiségben 100 m3/h. A légpodtlas kuszob nélkuli
ajtok seqgitségével a szomszeédos terekbdl tortenik.
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Epuletgépészeti automatika Gepeszet

A tervezett épuletgépészeti berendezések sajat, beépitett szabalyozd egyseéggel rendelkeznek, mely
anmdkodd, gazdasdgos Uzemuket biztositja.

Felvonok

Az épuletben 6 db Otis GeNz2 Flex tipusu lift kerult elhelyezésre szemeélyszallitds celjgra. Ezek géphaz
nelkuliek, tvegajtds kivitelben. A felvondk alkalmasak kereékpar szallitasara is. Ezeken kival 2 db teherfelvond
is talalhatd az épuletben
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Tatabanyai sétak - 1991

Tatabanya varosfejlesztési koncepcidja - 2003

Dunantuli krédnika - 2009. junius, julius

Eurdpai Tukar - A vasuti palyaudvarok Uj szerepe a kibdvitett Eurdpai Unidban - Fleischer Tamas
dr Gabor L&szld - Epuletszerkezettan

www.tatabdnua.hu

www.ruukki.nu

www.schico.com

Forras
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Péhl Judit Elerhetoseg
2800 Tatabanya, Rudolf u. 1.
tel : 20/570 68 43

mail : judit.pehl@agmail.com
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