Nem megyek én innen sehova...

Nem megyek én innen sehova,
Noha sorsom itten mostoha;
Hat ha volna még mostohabb is,
Nem maradnék-e itt tovabb is?

Nagyon kedves nekem ez a hely ;
Elmegy majd a tavasz, menjen el,
Elmehet a nap, a csillagok...

De én nem mék, én itt maradok.

Fa vagyok én, lelkem a gyokér,
Gyokér nélkil a fa meg nem él;

S hogy téphetném azt ki foldébdl,
Idevalé matkam szivébdl?

Azért nem mék innen sehova,
Noha sorsom igen mostoha;
De ha volna még mostohdbb is

Petdfi Sandor, Debrecen, 1843. december

mdszaki leiras

Megmaradnék itten tovabb is.

Epp itt az ideje annak, hogy Debrecenben intermoddlis kézpont épiiljén! Elvitathatatlan, hogy a nagyéllomas

kornyéke az egyetlen erre alkalmas hely. A varos folyamatos valtozasa kilénés erével jelentkezik errefelé. Ezek

megértése és a kovetkeztetések levonasa lehet —megitélésiink szerint — az egyetlen hiteles Ut a tervezett

beruhazas sikeres varosszovetbe illesztésének.
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A Viérad utca Pet6fi Sdndor idejében
a varoskapun at vezetett Varad felé.
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A mai Nagyéllomas mar elépitette
a Nagy-Vérad utcat, az zsakutca
lett. Késébb megépdilt a felliljaro,
potolandé a kiesett Varad utcét.
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Az els6 vasdtallomés igy érthe-
téen a Kis Varad utca végében
éplilt meg. EI6bb kerilével, az-
tan a palank atvédgésaval egye-
nesen valt megkozelithetéve.
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Az intermodalis kézpont féutcaja
a hajdani Nagy-Varad utca nyom-
vonalan lesz. Ujra 6sszekoti a két
oldalt, mikézben a legrévidebb at-
szallasi lehetéségeket is megte-
remti, még a repulGtér felé is.



Az intermodadlis kdzpont és a hozza kapcsolddd beruhazasok 6ssz alapteriilete a kdraton belili, igazan vérosias
karakter( Debrecen 2,5%-a. Nem meglep6, hogy maga az intermodalis kdzpont -egy ekkora vdros esetében-
egy nagy haz lesz, ellenkezd esetben az atszallasi hosszak nének meg, vagy —fold ald helyezés esetén a
koltségek. Egyet értlink Rem Koolhaas-szal abban, hogy a nagy hdzak akkor jék, ha nem architekturajukkal.
hanem varosszoveti 0sszefliggéseikkel biszkélkedhetnek.

A tervezési program nagyon nagy, és a mozgasi lehet6ségek —a j6 as ésszer(i hasznalat érdekében- csekélyek. A
meglévd, igényes allomasépilet -megitélésiink szerint- sajnos csak rendkiviil nagy kompromisszumok aran,
vagy felesleges terek fenntartasaval, igy nagyon jelent6s lzemeltetési koltségeket generalva integrdlhaté az
IKKK-ba. Ezért — legnagyobb sajnalatunkra- csak a bontas maradt szamunkra. Minden értékes részletét (pl. a
nagy murdlia) atorokithetének tartjuk az Uj IKKK-ba.

Az IKKK és a varosszovet

A Piac utca, ahogy kiér a Pet6fi térre, teljesen atalakul - elveszti varoskozponti karakterét. Egy nagy, lelassult
térség (nem tér) ez, amely csak az itt él6ket érdekli igazan. Ennek f6 oka a hajdani kis és a nagy Varad utca
kozotti hdromszogletl tomb és még korabban a varospaldnk eltlinése: helyiiket az egykori varoshataron kivil
és belll zoldfelllet (parknak csak némi megszoritassal nevezhet8) és a széles kozut foglaltak el. Egyik sem
varosias karakter. A hatalmas térséget a jokora nagyallomds és a magashaz ellentételezi. Az igy létrejott,
varosszerkezetileg indokolatlan, de adottsagként kezelend6 vertikdlis hangsuly alapvetéen befolydsolta
terviinket, hiszen kdzelébe magasabb épiilet nemigen keriilhetett.

Alapvet6 fontossdgu szerintlink az, hogy a vasuttal, illetve a ratelepdilt Gzemi zénaval kettévagott varos Ujra,
gyalogos-szinten is 0sszekottetésbe keriljon. Rehabilitdljuk a Varad utcdt — a vasut folott ativelve nemcsak
varosrészeket kapcsol 6ssze, hanem az IKKK féutcaja lesz.

A mostani villamos fordulé dltal korbezart zoldfelllet szintén nem varosias karakter. Az Erzsébet utca
kozelsége, annak vérhato jelent6s (tobb, mint 2x-es) forgalomnévekedése nem is teheti a késGbbiekben sem
varosi térré. Az intermodalis kdzpont ilyenfajta, nagy varosi teret funkcionalisan sem kivan meg, igy ennek a
teriiletnek uj funkciot kellett talalni. A tovabb ndvekvd légszennyezés kompenzalasara az esztétikailag is kitling
kiserdd kinalkozott a legjobb megoldasnak, hirdetve a ,,Debrecen z6ld, az IKKK zold” elkotelzettséget.

A jelenlegi nagyallomas vildgos varosépitészeti koncepciét fogalmaz meg: a nagy térség hatarfalait alkotja. Ugy
gondoljuk, hogy ez igen jé koncepcid, érdemes tovabborokiteni.

A magashaztol DNY-ra esé Il. vilaghdbora utani lakotelep-szerl beépités éppen e magas éplilet miatt jobbara
kitakart helyzetben van. A Il. (item fejlesztési teriilete lehet6séget teremt arra, hogy ez a szervetlen kapcsolat
javuljon valamelyest.

A nagyallomas és a Homokkerti fellljaré kozotti terllet csupdn kozlekedési funkcidkat lat el: a varos megsz(int
|étezni itt. Ezen a kodzeljov6ben nem is lehet valtoztatni. Egyetlen lehet6ség az, hogy az IKKK a varosszovetet
terjessze ki addig, amig az nem okoz fennakadast a kdzlekedésben. A maradék, hatalmas kozlekedési teriilet —
amely jelentGs légszennyezést termel folyamatosan— legjobb jovGképe a lehetd legnagyobb erddsités.

A vasut, és a tuloldalan kialakult ipari zéna elvagja a varostdl a mogotte 1évé lakoteriileteket. Az IKKK
megoldhatja az 6sszekapcsolast, illetve a repul6téri forgalom atszallasi kapcsolatait is, rdadasul még azon az
oldalon. Ezért a tervezett sétany (az IKKK f6utcaja) atvezet a Debreceni hékozpont teriilete folott és a
Mikepércsi Ut tuloldaldn fejezédik be.



Az IKKK koncepcidja

Az intermodalis kozpont egy afféle kozérdek( klaszter: az azonos érdekl, és nagyjabdl azonos jelent&ségl
tarsult tagok egy kozos érdek mentén allnak Ossze: és ez az utas legkényelmesebb utazasi feltételeinek
megteremtése.

A vasut mar nem az egyetlen utaztatd, ez a intermodalitas irdnti igény oka. A meglévé vasuti palyaudvar sajnos
azért nem felel meg az IKKK f6épiletének, mert —megitélésiink szerint— mar nincs sziikség f6éplletre. A nagy
kapacitasu, inhomogén rendszerek alaptermészete az, hogy decentralizaltak, de rendkivil sGrdk. Ez Gjfajta
térstrukturat igényel. Az utazdsi szokasok azonban egyre valtoznak, ezért a harom legfontosabb résztvevének (a
MAV, a Hajdu Voldn és a DKV) fejlesztési-atalakitasi lehet&ségeket is kell biztositani.

Mik is az utas legfontosabb igényei?

- rovid atszallasi id6

- egyértelm tajékozddasi lehetGség, egyszerd, atlathatd térbeli rendszer

- egyértelm ki és bejarat(ok) a nem atszallé utasoknak

- megfelel§ ellatasi szinvonal (boltok, vizes csoportok)

- kornyezet és emberbarat strukturak (gyakran nem megfogalmazott, de evidens érdek)

Az az utas, aki mindennap ugyanazokon a viszonylatokon utazik, el6bb-utobb megtanul egy, akar rossz
rendszert is hasznalni. A turista, vagy egy futballszurkold és az a debreceni vagy vidéki polgdr, aki csak
néhanapjan utazik nehezebb dié. Nyilvan minden utas jobban jdr, ha a fenti szempontok alapjdan tervezédik
meg a kézpont.

MAV

A vasut palyaképe alapadottsag. A peronokat az 55 cm-es sinkoronaszint-tdvolsag figyelembevételével
terveztik at. A peronok gyalogos kapcsolatat a fold alatt vagy a fold folott lehet megoldani. Integralt
megolddsra torekedve a fold alattit elvetettiik, mivel ilyen médon nem lehet az iparteriileten at a varosrészek
kapcsolatat megoldani. Ezért alapdéntésiink volt a vagdnyok félott, keresztben futé gyalogos kézlekedési
rendszer. Az egyes peronokrél mozgdlépcsék, felvond és I[épcsé vezet fel a keresztben futd belsé
gyalogostengelyre. Itt lesznek a szikséges kiszolgald helyiségek (jegy és informaciés automatadk,
csomagmegG6rzd, vizes helyiségek, lzletek). Az IKKK varos felSli fébejaratanadl helyeztik el a kozponti
informdciét és a pénztarakat. Innen nyilik a MAV irodahazanak bejarata is. A parkoléhdazzal valé direkt kapcsolat
megoldott. A masodik Gtemben kért irodateriilet a felsébb szinteken all majd rendelkezésre. A lebontasra
kertul6 palyaudvar kiesd helyiségeinek egy részét az 1. vagany mentén, hagyomanyos helyre tettik
(dllomasfénok, menesztSk, dtmeneszték). A jelenlegi aluljaré kozforgalmi szerepe megszlinik, MAV Gzemi
vagy/és kozm( célokra lesz felhasznalhatd. A peronok a feliilépités miatt fedett-nyitott kialakitasuak lesznek.
Megyvilagitasukra megfelel6 felllvilagitast terveztiink. A peronrendszer atszell6zése nyitott volta miatt
megoldott. A zajterhelés csokkentése érdekében a Volan-buszlejt6 mentén akusztikus falat terveztink a
hangtompitok elvén, azaz biztositva az atszell6zést. Az elegendGen nagy belmagassag kovetkeztéeben a
fels6vezetékek hagyomdanyos modon is szerelhet6ek.

A gyalogos tengely / sétany / az IKKK f6utcéja

A hajdani nagy Vérad utca Ujraértelmezése a Pet6fi térrél gyalogos/kerékparos lejtével induld 10m széles
sétany. Az egyik oldalahoz lejtGs park simul, ami alatt kiadhatd teriilet jon létre (pl. élelmiszer aruhaz, drogéria,
kavéhaz). Miel6tt eléri az Erzsébet utcat akadalymentes feljutasi lehet6ség nyilik az atmend busz/troli utasai
részére. Athalad az Erzsébet utca felett. A tiloldalon is akadalymentes feljutasi lehet8ség nyilik az 4tmend
busz/troli utasai részére. A tovabbfutd sétanyrdl jobbra szép ralatas nyilik a tervezett kiserdére, balra pedig
széles térbGviiletet terveztiink a fejlesztési terilet (pl. nagyaruhaz) bejarata el6tt. (A foldszintjén a sajat és a



DKV busz Gzemi teriletei lesznek). A gyalogostengely alatt helyeztiik el a transzformator hazakat, a kertészeti
és DKV lizemi helyiségeket (pl. diszpécser). Ahol a sétany atmegy a helyi jaratok utja folott, allt egykoron
Fogasné haza, akinél Pet6fi az 1843/44-es telet kihuzta. Itt a sétany szines padldzata megvaltozik: a mottdnkul
valasztott vers jelenik meg rajta. ElGttlink az IKKK zart részének bejdrata. Balrél a parkoldhaz, jobbrdl a
sétanyszintjén informaciot, jegypénztarakat, kormanyablakot, éttermet, irodahazi recepcidkat és fedett-nyitott
teraszokat, feljebb MAV-os és egyéb irodékat, a féldszinten pedig a fedett-nyitott DKV busz leszalléhelyeket, a
villamos végallomasokat, kerékpartarolét és a MAV forgalmi helyiségeit tartalmazé Gj épulet all. A sétany
idedlis helyein elhelyezett 1épcsék, mozgdlépcsdk és felvondk teremtenek kapcsolatot a parkolohaz foldszinti
részén elhelyezett helyjarati busz induld alldsokhoz, a taxikhoz és a B+R, illetve a K+R parkoléhoz. A sétany
szintjén direkt kapcsolat alakul ki a parkolohazzal illetve a tervezési program szerinti Gzletekkel. Az innentdl
fedett-zart térként folytatddd sétanyrdl nyilnak lefelé a MAV, felfelé a Hajdlu Volan fedett-nyitott peronjai,
Uzletek, informaciés és jegyautomatdk és varoterek. A fedett sétany temperdlt lesz. Az utolséd
peroncsatlakozast elhagyva Ujra szines, nyitott sétanyként fut tovabb a hid, atvezet a Debreceni H6kozpont
terilete folott és a Mikepércsi Ut tuloldalan fejezédik be, atszallasi kapcsolatot teremtve a repilétér felé.

A minél egyszeriibb és dtlathatobb struktira érdekében ugy dontéttiik, hogy minden mads megadllohely is a
vasuttal azonos helyzetii —azaz a sinekkel pdrhuzamos— lesz. Igy az ezekre meréleges gyalogostengely felfiizi
és Ossze-kapcsolja az egyes pdlyaudvarokat.

DKV busz

A két buszpdlyaudvar rendkivil sok megalldhelyet igényel. A helyi és tavolsagi palyaudvart ezért (és
Uzemeltetési okokbdl is) szétvalasztottuk. A joval kevesebb helyi (DKV) jaratot a villamos le/felszallokkal egyuitt
a foldszinten helyeztiik el. A linearis rendszer a gyalogostengely egyik oldalan csak leszalléhelyeket, a masikon
csak induld helyeket tartalmaz. A gyalogostengelyhez mozgdlépcsék, hagyomanyos lépcsé és felvondk
teremtenek kapcsolatot. A félérds busz és a személyzeti szgk. parkoldk a legrovidebb uthosszal kapcsolddnak a
rendszerhez. A gyalogos feliiletek fedettek. A fél 6ranal hosszabb ideig varokozd buszok részére a feliljard
mentén alakitottunk ki nyitott parkolohelyeket. Az Gzemi teriileteket (diszpécser, vezérld, tartdézkodd) a
gyalogos tengely alatt helyeztiik el.

DKV villamos

A helyi buszjaratok leszalldhelyei és a MAV 1. vagany kozé keriilnek a két villamos jarat le és felszall6helyei. A
sinek, ill. kozut keresztezése nélkil érheté el innen a helyi jaratu buszok induldhelyei (a foldszinten), illetve az
emeleti gyalogostengelyen at az 6sszes tébbi viszonylat (MAV, HAJDU VOLAN). A tartalék tarolé helyeket
helyben, a 30 perces tarold helyeket a Raktar utca mentén alakitottuk ki.

DKV atmend busz, troli

Az Erzsébet utcdban lesznek (maradnak). A megallékbdl konnyedén fel lehet jutni a gyalogos tengelyre (Iépcsd,
felvond). Felvetjiuk annak a lehet&ségét, hogy a direktebb atszallasi lehetdség érdekében a felljard felé mend
jaratok bekanyarodjanak az IKKK-hoz.

HAJIDU VOLAN

A buszpalyaudvar a vasuti sinek folé kerlil, a sinekkel parhuzamos fedett-nyitott peronokkal. Minden peron (a
vasuthoz hasonldan) a gyalogos tengelyrél érhetd el. A leszalldhelyek egy peron ala keriltek. A féléras busz és a
személyzeti szgk. parkoldk a legrévidebb Uthosszal, helyben kapcsolddnak a rendszerhez. A termindlhoz vezetd
lejté szintén parhuzamos a vasuti sinekkel. A lejté vonaldaban a légaramlast nem akadalyozé akusztikus fal
(hangtompité rendszerl) készil a vasuti zajok mérséklésére. A fél dranal hosszabb ideig varokozd buszok
részére a fellljaré mentén alakitottunk ki nyitott parkoléhelyeket. Az Gzemi teriileteket (diszpécser, vezérlg,
tartdzkodd) biztositjuk. A buszpalyaudvar arnyékolasat napelemek végzik, amelyek a feliilet 80 %-at fedik le.



TAXI

A parkoléhdz foldszintjén a gyalogostengely kozvetlen kozelében lesz a taxidroszt. A vasuttal parhuzamos, a
Hajdd Volan terminaljat feltard uj atrdl kdzelithet6 meg, és azon hagyhato el.

Replilétéri forgalom

A vasut tuloldalan a H8er6m( beépitetlen telekrészén vezethetS tovabb a gyalogostengely. A lejaratanal
parkolo alakithato ki a repulGtérrdl illetve a vasuton tuli varosnegyedbdl érkezék részére.

P+R parkold

A tavolsagi buszpdlyaudvarhoz vezetd ut mellett helyeztik el a 599 féréhelyes P+R parkoldhazat, ami 6nalld
megkozelithet8ségli, a RMT javasolta mddon. Alternativ be/kijaratot is biztositottunk a Hajdu Volan termindljat
feltaré 4j atrdl, kilon savot biztositva a bejaratnal, a buszforgalom zavarasanak elkeriilésére. Kozvetlen
kapcsolata van szintben, illetve felvonékon (3db) és lépcs6hazon keresztiil a gyalogostengellyel, illetve az
irodahazzal, masodik Gitemben pedig a Wesselényi utcai fejlesztési teriilettel.

K+R parkold, Car-sharing

A parkoldéhdz foldszintjén a gyalogostengely kozvetlen kdzelében lesz a K+R parkolé. A vasuttal parhuzamos, a
Hajdu Volan terminaljat feltard uj utrdl kozelitheté meg. Mellette mod van autd-kolcsonzd kialakitasara.

B+R parkold, Bike-sharing

A Hajdu Volan terminalhoz vezeté lejté alatt, a foldszinten, mindenhez kézel helyezkedik el a nagy, fedett, a
gyalogostengelyhez kapcsolva, annak szintjén a kis beltéri B+R parkol6. A B+R parkold kiemelt részén
kerékparkdlcsonz6 létesiilhet

Epitészeti arculat

Az Osszetett, de egyszerlien megérthetd struktura igényes, jol karbantarthaté anyagokbdl valésulna meg. A
homlokzatok a déli oldalon zartak, lyukarchitektiraval, az északin nyitottak nagyobb Uvegfeliiletekkel. Erre a
véros fel6li oldalra aktiv energiatermel6, és/vagy a szélmozgésra épulé kinetikus homlokzatot javaslunk. A led
technika felhaszndldsdval matrixos, képmegjelenité rendszer is léteslilhet a f6homlokzaton. Az 6todik
homlokzat manapsdag alapvetéen energiatermelésre vald. Napelemek elhelyezését javasoljuk a Hajdu Volan
terminalja folé, amely megfelel§ kiosztdsban nem csak a sajat, hanem az alatta 1év6 MAV palyaudvar
arnyékolasara is alkalmas lesz. A 80%-os lefedettség jelentGs energiatermelést biztosit majd. Az irodahaz és a
parkoldhaz tetejére passziv zoldtet8t terveztiink, illetve itt helyeznénk el az irodahaznapi igényeit kiszolgald
napkollektorokat is.

Kornyezettudatos épitészet

Olyan épitészeti megolddsokat terveztiink, amelyek kielégitik a 2020-as ,kozel 0” energiafogyasztasi szintet.
Arra torekedtlink, hogy a lehet6ségekhez mérten minimalisra csokkentsik az aktiv (folyamatos koltségeket
jelentd) rendszereket és minél tobb helyen passziv magoldasokat alkalmazzunk. Az irodahaz(ak)at a ,,z6ld haz”
min@sitést megcélozva terveztiilk meg.

Természetes szell6zés:

Fontos szempont volt, hogy minél keskenyebb és zart konturd tomegeket hozzunk létre, igy alapot teremtve a
természetes atszellGztetésnek. A sziikséges frisslevegs utanpotlast a tervezett kiserdé mélyén elhelyezett, a fak
altal megtisztitott leveg6 biztositja, amit csatornarendszeren vezetiink a zart teriiletekre.



Uzemi atszell6ztetés:

A parkoléhaz(ak) mindkét hosszhomlokzata attort lesz, abbdl a célbdl, hogy az esetek tobbségében energia
bevitel nélkil meg lehessen oldani a fiistgdzok eltavolitasat. Mindkét buszpalyaudvar és a vasuti palyaudvar
oldalt és részben a tetején is nyitott kialakitdsu, mely megfelel§ aranyok betartasa mellett olyan légallapotokat
teremt, amely gépi szell6zést nem igényel.

Természetes hiités:

Az atszellGztetést a nyari hdnapokban az éjszakai (hilivosebb) id6szakra téve komoly h6fokcsokkenés érhetd el a
jelentds sajat tomegnek koszonhetSen. A MAV vagényok feliilépitése lehet§séget teremthet a tervezett
alapozas alatt leveg6-talajkollektorok telepitésére, amelyek révén akar a fiitési frisslevegd 8°C elSflitésre lenne
maod.

Fényfelhasznalas:

Uvegfellleteket és a szlikséges helyeken a tulmelegedést kiklisz6bol6 arnyékolast terveztiink.
Gépészeti megoldasok:

A fltott/hiitott épuletrészek hdszivattyds ellatast kapnak. A viztakarékos megoldasok (esévizgy(ijtés
ciszterndkban ill. sziirke vizek felhaszndlasa, vizmentes vizeldék stb.) jelent6s lizemeltetési
koltségmegtakaritast eredményeznek.

Az egész beruhdzas teriiletén szelektiv hulladékgydjtést kell alkalmazni.
Informacids rendszerek

Az Osszetett funkcidju épiilet épitészeti egyértelmiiségét ki kell egésziteni akadalymentes informacios
rendszerrel is. A hangsulyos pontokon infé-centereket helyeziink el. Az egész IKKK audiovizualis tdjékoztatd
rendszerrel lesz ellatva.

Belsépitészeti megoldasok tovabb segitik majd a tajékozédast. A harom nagy cég (MAV, DKV, Hajda Volan),
illetve a Debrecen Airport arculati szineit és betl(tipusait alkalmazzuk az alapvetéen neutrdlis terekben,
mindegyiket természetesen az érintett helyeken. Ez haromféle kéket jelent, illetve fehér és sarga fontokat. Az
Osszhatas szintéveszt6k szamara is megfelel§ lesz. A legfontosabb helyeken karakteresen megjelend, a letérést
segit6 szines fellletek a hosszu bels§ sétanyt is kell6 részekre osztjak optikailag. A legfontosabb helyek
(informacid, pénztar) narancsszini feltiiné kiemelést kapnak. A padldburkolati rendszerek a vak és
gyengénlatok szamdra is megfelel§ eligazitast nydjtanak majd.
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Szerkezeti kialakitas

A tervezett, dilatacidkkal osztott épulletrendszer jol litemezhet6 és kell§ felvonulasi terilettel rendelkezik. Az
alkalmazott szerkezetek legnagyobb része monolit és el6regyartott vasbeton lesz. Kilondésen a MAV
fellilépitésnél javasoljuk a kénnyitett Cobiax-elemes fédémrendszer hasznalatat. A Volan palyaudvar arnyékolé-
lefedése tlzihorganyzott, helyszinen szerelhetd acélszerkezetbdl készil. Az arnyékold felliletet napelemek
biztositjak. Az épités a folyamatos lizem érdekében litemezetten torténik. Pl. a MAV folotti lefedés két, vagy
harom, a sinekkel parhuzamos itemben készil majd.

Epiiletvillamossag

A hagyomdnyos épliletvillamossagi rendszerek helyett megfelel6 anyagi hattér esetén intelligens-haz
rendszerben gondolkodnank. A Volan palyaudvar feletti fotovoltaikus elemekbdl késziilt arnyékold rendszer
hatdsfoka egykristalyos, szilicium napelemes rendszer esetén 15-18%-os is lehet, amivel 150W/m2 elektromos
aram nyerhetd. A 6590 m2-es teriileten ez 1MW kordli teljesitményt jelent, ami természetesen visszataplalhaté
mddon miikédne.

Kozlekedés

Az intermodalis kozpont a jelenlegi Nagyallomast is befoglald teriileten épil a 4.-es Ut varosi szakaszatdl
(Erzsébet és Wesselényi utca) délre. A tervezett megoldas alapvetéen a Kozlekedés-Varoskutatas-PWC
konzorcium féle Részletes Megvaldsithatosagi Tanulmany (tovabbiakban: RMT), a tervpalyazati kiirasban
kozzétett 4.-es Ut koncepcidjara épil. Azaz: terviink figyelembe veszi a Homokkerti ati fellljaré tévébe javasolt
kor alaku kozlekedési csomdpontot, annak a tervezési terlletet kiszolgdlo két be/kihajtdjaval egylitt.

Terviink —a kiirdsnak megfelelSen- figyelembe veszi a C vdltozat vaganyképét, az 1-2 MAV vaganyok
megtartasaval.

Terviinkbe beépitettiik a Ny-i kiskorut Il. Gtemét, kicsatlakozasat az Erzsébet utcaba.

A Raktar ill. Ispotdly utca kérnyékének gépkocsis kiszolgdldsa megitélésiink szerint nem teszi lehetévé a Petdfi
utca Ny-i oldaldn futd, az Erzsébet utcat keresztez6 kozut megsziintetését. Ennek megtartasat javasoljuk azzal,
hogy a helyi buszjaratok (DKV) ezen az Uton at érik majd el a leszéllohelyeket. A kozlekedési csomdpont
lényegét tekintve a mai formdjaban marad meg. A tér keleti oldalara az RMT-benjavasolt utat nem vettik at a
tervezetbdl: az IKKK kijaratai a fellljaré kozelébe keriilnek.

DKV buszok

Az Erzsébet utrdl kis ill. nagyives behajtas utan a buszok kozvetleniil a parhuzamos leszalléhelyekre allnak be
(2x2 db). Innen a legrévidebb Gton atallhatnak a felszalléhelyekre, vagy az ut tuloldalara tervezett 30 perces
tarold helyekre, ahonnan kozvetlen rafordulast adtunk az induldhelyekre. A 60p-nél hosszabb tarolasi teriiletet
a Homokkerti fellljarénal alakitottuk ki. Az IKKK-t a buszok a legrovidebb Uton hagyjak el a Wesselényi at
iranyaban. A nagyivet a tervezett kor alaku kozlekedési csomopont biztositja.

DKV villamos

A rendkivil nagy helyigényl és varosépitészeti szempontbdl is kezelhetetlen , hurkot” fejallomasra cseréljik,
ami parhuzamos helyzetl lesz a vasuti vaganyokkal és a DKV busz megalldival. Itt biztositjuk a tartalékhelyeket
is. A 30 perces tarold helyeket a Raktar utca mentén alakitottuk ki. A fejallomast Gizemi vaganyok koétik a remiz
felé vezet6 nyomvonalhoz. A végallomas miikodési sémaja a kovetkez6:



leszallas beall az elsd villamos tartalek
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felszallas bedll az induléhelyre, barmiker indulhat

felszdllds  atall a masodik villamos is, barmikor indulhat \

leszallas ha kézben megjon a harmadik villamos lartalék
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mindkettd elindulhat )

leszallas amig a 4. villamos leszallas utan be nem all a tartalékhelyre tartalék

leszallas tartalék

felszallas  ha eldbb indul a hatso felszallas

leszallas megjon a negyedik villamos tartalék
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felszallas a belsd nem indulhat addig, ... felszallas a belsd ez utdn indulhat

leszallas tartalék
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felszallas a harombél két villames bedlihat indulé helyre
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DKV atmené busz, troli

A megdllok Erzsébet utcdban lesznek (maradnak). A megallokbdl akaddlymentesen lehet feljutni a gyalogos
tengelyre. Felvetjik annak a lehetGségét, hogy a direktebb atszallasi lehet&ség érdekében a felliljaré felé mend
jaratok bekanyarodjanak az IKKK-hoz.

HAJDU VOLAN

A buszpalyaudvar a vasuti sinek folé kerdl, a sinekkel parhuzamos fedett-nyitott peronokkal. Minden peron (a
vasuthoz hasonldéan) a gyalogos tengelyrdl érhet6 el. A leszallohelyek egy peron ald keriltek. Az ugyanitt
elhelyezett féloras busz és a személyzeti szgk. parkoldk a legrévidebb Uthosszal kapcsolddnak a rendszerhez. A
termindlhoz vezet§ lejt6 szintén parhuzamos a vasuti sinekkel. A palyaudvar a RMT javasolta csomdpontban
csatlakozik a 4.-es Uthoz. A fél 6ranal hosszabb ideig varokozd buszok részére a Homokkerti felliljaré mentén
alakitottunk ki nyitott parkoldhelyeket.

TAXI

A parkoldhaz foldszintjén a gyalogostengely kozvetlen kozelében lesz a taxidroszt. A vasuttal parhuzamos, a
Hajdu Volan terminaljat feltard uj utrdl kozelithet6 meg és hagyhato el.

Repul6téri forgalom

A vasut tuloldalan a HBer6m( beépitetlen telekrészén vezethets tovabb a gyalogostengely. A lejaratanal
parkold alakithatd ki a repiil6térrdl illetve a vasuton tuli varosnegyedbdl érkez6k részére. Behajtas a 47-es utrdl
(Mikepércsi ut).

P+R parkold

A tavolsagi buszpdlyaudvarhoz vezet§ ut mellett helyeztiik el a 599 fér6helyes P+R parkoldhazat, ami 6nalld
megkozelithet8ségli, a RMT javasolta mddon. Alternativ be/kijaratot is biztositottunk a Hajdu Volan terminaljat
feltaré Gj utrdl. Kozvetlen kapcsolata van szintben, illetve felvondkon és lépcs6hazon keresztil a
gyalogostengellyel, illetve az irodahdzzal, masodik Gitemben pedig a Wesselényi utcai fejlesztési terilettel.



K+R parkolé, Car-sharing

A parkoléhdz foldszintjén a gyalogostengely kozvetlen kdzelében lesz a K+R parkold. A vasuttal parhuzamos, a
Hajdu Volan terminaljat feltard uj atrdl kdzelitheté meg. Mellette méd van auté-kolcsénzé kialakitasara.

B+R parkold, Bike-sharing

A Hajdu Volan terminalhoz vezetd lejté alatt, a foldszinten, mindenhez kézel helyezkedik el a nagy, fedett, a
gyalogostengelyhez kapcsolva, annak szintjén a kis beltéri B+R parkol6. A B+R parkold kiemelt részén
kerékpdrkolcsonzé létesiilhet

Forgalmi dramlatok zavartsaga

Minden egyes szolgéltaté (MAV, DKV, Hajdu Volan, Taxi-cégek) illetve minden egyes jarmdifajta (busz, villamos,
személygépkocsi) 6nallé palyaudvar-résszel rendelkezik. Az egyes részpalyaudvarok egyaltalan nem zavarjak
egymast, mikézben a lehetS legrovidebb atszallasi lehetGségeket teremtenek az utasok részére. Az utas
egyetlen egy jarmiforgalmi teriileten nem kell dtmenjen. a keresztez6dések mindig szintben elkiilonilve,
akadalymentesen lettek kialakitva. A buszpalyaudvarokon csak parhuzamos (DKV busz) ill. fogazottan
parhuzamos (Volan) beallok |étesiltek, azaz tolatds sehol nem lesz! A 30 perces taroldk kozvetlenil a
palyaudvarokon létesiilnek, és a legrovidebb forduldkkal érheték el az induld allasok. itt sincs szlikség tolatasra.
A 600 gépkocsi miatt fontosnak tartottuk egy alternativ be/ki jarat létesitését. Ez a Hajdu Volan feltard utjaval
azonos kozuti kapcsolatot jelent. A forgalmi aramlatok zavarsaga elkeriilésére 6nallé savon jarnak be a
személygépkocsik, igy az esetleges torlddas esetén sem zavarjak a tdvolsagi buszokat.

Forgalombiztonsag

A fentieken kivul az aldbbiak teljestilnek: A két busz szolgalat (DKV, Volan) elkilonitett be és kijarattal
rendelkezik, igy egymast semmilyen koriilmények kézt nem akadalyozzak. A villamosvaganyok nem keresztezik
a Volan atvonalait, A DKV buszét pedig egy, kitlinéen belathatd helyen, egyiranyu forgalom mellett. A P+R
6nallé be/ki jarattal rendelkezik.

Akadalymentesités

Az egész IKKK kérnyezete teljes mértékben akadalymentesitett lesz. A szintklilénbség athidaldk minden esetben
felvonét is jelentenek. A gyengénlaték ill. vakok részére vezetdsdvokat és sajat audio rendszert telepitiink. A
tervezett fellletek a megfelel§ kontrasztot alkalmazzak a sziikséges helyeken (pl. ajtok kiemelése). A gyengén
értelmi fogyatékosok részére is alkalmas informdcidés rendszer létesil. Az egész éplletegyittesrél
tapogatédmakettet allitunk ki braille irdssal.

Kornyezetalakitas

Az IKKK minden hasznossaga ellenére komoly kornyezetterhelést okoz. Ennek mérséklése rendkivil fontos
feladat. Ennek tudatdban és figyelembe véve, hogy az IKKK célzott forgalmat jelenit meg (azaz nem az itt
tartézkodas a tipikus) a kozterileteket, ahol csak lehet nem burkolt koztérként, hanem erdétarsulas szintd
intenziv zoldfellletként alakitjuk ki. A faanyagot varost(ir6 és kiemelten magas por és széndioxid megkété,
illetve jelentds oxigéntermelé fajokbdl valogatjuk ki. A harom nagy zoldfeliilet a kovetkez6:

- a Petdfi tér: A sétany inditdsanal varosi teret terveztiink interaktiv vizfelllettel (szokékut). A sétany mentén
lejtSs-ligetes zoldteriilet alakul ki. Természetesen a Petéfi szobor és a kopjafa, valamint a Varad utcai kapu
emléktablaja is megmarad.



- Az IKKK el6tti terilet: Mivel itt csak minimalis gyalogos forgalom varhaté, sirid erd6t alakitunk ki az optimalis
fajokbdl, amely a széle felé kissé fellazul.

- A fellljaré kornyéke: itt minden nem burkolt felllet -a kozlekedésbiztonsdg messzemend figyelembe
vételével- erdGsitve lesz.

A burkolt feltletek kdrnyezetkimélé anyagokbdl lesznek, és az eséviz elszivargasat nem akadalyozzak meg.
Kézmiivek

Csatornazas: A/ 150 cmill. a /190 cm keresztmetszet(i gyijt6csatornak valtozatlanul maradhatnak. Az I. és a Il.
Utem ellatdsara Uj bekotések késziilnek. Az 1. és a Il. item bontasaihoz kapcsolddd kdzmliszakaszok is bontasra
kerilnek.

Vizellatas: a DN600-as viz gerincvezeték valtozatlanul maradhat. A tervezett emelt szintl(i sétdny keresztezi a
nyomvonalat. Az alapozasnal ezt figyelembe kell venni. Az |. és a Il. Gtem elldtasdara Uj bekotések késziilnek. Az I.
és a Il. item bontasaihoz kapcsolddo kdzmliszakaszok is bontdsra kerilnek.

TavhGellatas: A tavhé gerincvezetéket az elsé litem parkoléhaza keresztezi. Mivel az éplilet nincs aldpinézve, az
alapozas soran figyelembe kell venni a nyomvonalat. Biztositani kell a vezetékhez vald hozzaférést. A II.
Utemben megvaldsuld Wesselényi utcai fejlesztés szintén alapincézetlen lesz. Itt is figyelembe kell venni a
nyomvonalat az épllet szerkezeti rendszerének megtervezésekor. Az Erzsébet utcdt merGleges atszeld
gerincvezeték ferde helyzete miatt kismértékben benyulik a sétany szerkezete ala. Végezetil a Petéfi téren
léteslilé gyalogos lejt6é is keresztezi az egyik mellékagat. Egyik helyen sincs sziikség kivaltasra, csupan az
alapozast kell koroltekintéen megtervezni.

Foldgazellatas: Az Gj éplletegyiittes foldgazcsatlakozast nem igényel. A sziikséges kdzmiibontasokat el kell
végezni.

Gyengearamu haldzatok, tavkozlés: Az Uj beépités alapvet6 vonalakat nem érint.

Erdsaramu haldzatok és kozvildgitds: A MAV trafé épllet az elsG tem soran feliilépitésre nem keril. Az
értelmes teriiletfelheszndlds miatt azonban athelyezését javasoljuk a kozelbe tervezett gyalogostengely
foldszinti terlletére. Az Uj transzormdtor allomds kozuti kiszolgdldsa megoldott. Az athelyezett dllomas mellé
kerdl az uj terlleteket kiszolgald trafohaz. Az Gj beépitések vagy nem érintik a meglevé nyomvonalakat, vagy
alapincézetlen éplletszakaszokon haladnak at. A megfelel6 hozzaférést biztositani kell!

Utemezés

Az Utemezhet6ség rendkivil fontos egy ilyen sokmillidrdos munkdnal. A sok félbemaradt beruhazas arra is
megtanitott minket, hogy minden (item —lehetbleg- befelezett egésznek kell tlinjon.

Elsé litem

Arra jutottunk, hogy fontosabb a beruhdzds rentabilitdsa, az esztétikailag befejezett els6 (itemnél. Ezért az
IKKK-t Gagy terveztiik meg, hogy a magashazzal szemkozti térlezaras ne legyen a része és csak a masodik
Utemben épiiljon be. Igy létrejon egy remek varosi kontextusban lévé, értékes telek. Az amugy is legkevésbé
értékes foldszint egy része a DKV buszparkoldja lesz. A maradék teriilet az elsé Gtemben autdparkold lehet.
Ennek helyére keriil majd a Il. iitem szervizteriilete. A MAV vaganyok feliilépitése forgalomtechnikai okok miatt
hosszaban osztva, két Gtemben késziilne. Ezt megkonnyiti a fellilvilagitd sorok vaganytengely kozelében vald
elhelyezése. Az elsé ltem szamol a meglevé postdval. Megkozelitése az irodahaz nyitott foldszintjén at
biztositott az IKKK feldl.



Az els6 Utem tovabbi allitemekre bonthaté. A vasut felllépitése a Voldn palyaudvarral kilon Gtemben
készilhet el. Az a logikus, ha a gyalogos tengely a vasuti peronokhoz levezet6 vertikumokkal az els§ Gtem
elején épul meg. Elképzelhet§ azonban egy olyan atmeneti megoldas is, amikor az aluljaré rendszer mikaodik
még, és a gyalogos tengely kiegészitd funkcidi pl. konténerekben élinak rendelkezésre. A ,fellljarés” tervnek
van még egy fontos logisztikai elénye: az épitkezés alatt az aluljaré miikddhet, mint peronfeltdlté rendszer.

A masodik Utem

Az IKKK-t ugy helyeztik el, hogy a tervezési terileten maradjon egy nagy, jol értékesithets, a tervezési
programhoz is illeszthet6 fejlesztési terilet: a tervezett sétanyrdl nyilhat a Wesselényi utca mentén hazédo,
megfeleld feltoltési lehet&séggel rendelkezd, a javasolt Il. GtemU fejlesztések helyénél értékesebb helyzeti
teriilet. A tervezett 599 fér6helyes parkoldhazzal akar szintenkénti kapcsolatba is keriilhet.

A mésodik titemben elbontasra keriil a Posta épiilete is. Uj helye a a térre nézd irodahaz alsé harom szintje lesz.
A kiirds szerinti fejlesztési teriiletet a kozeli magashaz miatt, annal jéval alacsonyabb épiiletekkel népesitettiik
be. Parkoldhaz is létesiil. Az elsG Gzemben megépiil§ (a Il. itemre mar szinte teljesen MAV irodahaz) nyilvanos
els6 emeleti teraszos Uzletutcdja folytatédna az Uj beépitésben is. Kialakitottuk a MAV foldszintes
terlletigényét, kilon tehergépkocsi bejarattal. A masodik tGtem kozterilet rendezése esélyt ad arra, hogy az
Ispotaly utcai lakdtelep méltdé kapcsolatba keriiljon az IKKK-val. E beépités kitlintetett figyelmet szentel a régi
ispotalynak. A Il. Gtem Ny-i végéhez csatlakozé barnamezés terilet beépitése a felvazolt Raktar utcai beépités
folytatasa lehetne, de annal magasabb beépitéssel.

A Hajdu Volan megsziing palyaudvara

Az Uj buszpalyaudvar elkészilte utan a régi sorsa konnyen megpecsételédhet. Feltétlaniil érdemes lenne

megmenteni az éplletet. Hasznositdsara varosi funkciok az idedlisak. J6 példa erre a Budapest, XI. Bukarest
utcai buszpalyaudvar, amelybdl kdvéhaz lett (Tranzit Art Café).




