,Hajokazna-e” ma Vedres Istvan a Tiszan?
dr. Rigd Mihaly
okl. erdomérnok
okl. épitbmérnok

A cim magyarazata

Vedres Istvan (1765-1830.) — kinek az idén Unnepeljiik sziiletése 250., halala 185.
évforduldjat, aki Szeged egykori varosi fémérnoke volt, akit Szeged Széchenyijeként
tisztellink, - 1805-ben irta ,A Tiszat a Dunaval Oszvekapcsold Uj hajokazhatd
csatorna” cim{ muivet. Innen a cim szerint ,hajokazhatd”. Ugyanazt értette alatta,
mint mi a hajozhato alatt.

Mi az eldontendd kérdés?

Legyen-e aruszallité hajézas ma a Tiszan?

Mivel a szegedi Déli-hid épitési koltsége ezen kérdés megvalaszolasanak a
fliggvénye, a hidat épiteni akard Szegednek erre a kérdésre kellene elGszor
valaszolnia. A dontés nem hidmérnoki feladat, hanem gazdasagi. A hidmérnok csak
ez utan tudja a munkajat elkezdeni!

Ohaj vagy koltség-haszon elemzés?

A véleményem szerint a hajozas egy vallalkozas!

A vallalkozd pedig akkor kezd vallalkozni, ha ebbdl hasznot remél, és addig folytatja,
mig a haszon a zsebébe megy.

Elképzelhetetlennek tartom azt, hogy nyilvanvald haszon esetén ne lenne vallalkozo.
Azt is kizarhatjuk, hogy a haszon reménye nélkiil barki vallalkozasba vagna, mert
élvezi a rafizetest.

Erdemes lenne megvizsgalni a valamikor életerGs szegedi hajozas tonkremenetelét,
tanulsagos lenne feltarni a leéplilési folyamat okait.

Nem elég szép idézetekkel, naiv jovOképpel dhajtani a tiszai szallitast, mert ebbdl igy
soha nem lesz semmi.

Erdemesebb lenne feltarni a hasznot befolyasold tényezoket annak céljabdl, hogy
lehetne-e esetleg azokon valtoztatni a hajozas érdekében, lehetne-e a hajézast, mint
vallalkozast gazdasagossa tenni. Ez pedig tiszta kozgazdasag. Persze konnyen lehet
az is, hogy ezek az elemzések valahol mar régen elkésziiltek és ezért nincs
tiszai hajozas!

Vedres Istvan megszallott hive volt a hazai hajézhatd csatornak épitésének és az
azokon vald hajézasnak! Vajon miért? Vajon mit tenne ma?

Mi jellemezte 1800 koriil a Tiszat?

»A Tisza Maramarosban ered és Titelnél omlik a Dunaba. Szegedtiil fogva folfelé, se
nagy aradaskor, foképp nagy szelek idején, a sok mocsaros és nadas partok miatt, se
apadaskor, mivel csekély, a terhes nagy hajokkal nem igen lehet néki hasznat




venni, lefelé azonban a fa, so, gyiimolcs, bor és fozelék szallitasaval keresik a felsd
varmegyebéliek rajta a jovedelmet.”

Tehat a Tisza Szegedtdl folfelé sem aradaskor, sem apadaskor mar akkor sem volt
alkalmas a hajozasra!

Nagyon fontosnak tartom azt is kiemelni: mar akkor is a jovedelemért hajoztak!
Vedres idézett irasa szinte végig a szallitasrdl és a haszonrdl szdl! Ez pedig nagyon
mai szemlélet.

Mint a maganpénzbdl épiilt autépdlya, hasznalati dijjal!

Vedres irja:

,Hé! nem ok nélkiil akartak a kozelebb elmuilt szazadba magyar hazankban
egynéhany gazdag hollandusok tulajdon koltségiikon az ilyetén csatornak
tokéletes elkészitését magokra vallalni, pedig egyebet nem kivantak érettiik,
csakhogy 6k azoknak hisz esztendeig vehessék hasznat!”

Hajozas és profit, nyilvanvald kapcsolat volt mar a XVIII. szdzadban! Azota
butultunk?

Mar akkor létezett a konkurencia!

A Maros Erdélybiil jon, Szeged varosanal szakad a Tiszaba. Sot, deszkat és fenyot
hoz eleget; de vihetne is am vissza azokon az egynéhany szaz ires sos hajokon,
melyek Szegeden rakodnak ki, sokat, olyat Szeged varosabdl, ami Erdélyben
sziikséges; ha azt a debrecenyi Uton jard és terhet szallitd oldhok, hogy Pestril
Uresen ne menjenek haza, szekeriikon be nem vinnék; pedig sokkal
dragabban.”

Tehat: rengeteg anyag érkezik Erdélybdl Szegedre, de a sok hajd visszafelé lresen
megy, mert elorozzak a vissza iranyu arut a szekeresek! Azt is tudta, hogy az lenne
jo, ha visszafelé is arut vinnének a hajok! Vedres rendkiviil érzékeny volt a szallitasi
koltségre!

Milyen kozlekedési eszkdzok voltak akkor?
Az egyik eszkoziik a szekér volt, melyhez nem volt Gt! Volt helyette tengelyig érd sar!

https://www.google.hu/search?q=k%C3%B6zleked%C3%A9s+and+s%C3%A1r&rlz



https://www.google.hu/search?q=k%C3%B6zleked%C3%A9s+and+s%C3%A1r&rlz

1. kép: A sarba ragadt szekér

Vedres errdl igy ir:

... keresked0 vagy teherszallitd utaink sok helyeken igen alavalé allapotban
tartattanak, ...”

Mintha 2015-ben irta volna le ezt a mondatot! Mi valtozott itt 250 év alatt?

Voltak gabonaszallitdé hajok, kezdetben emberi majd I6vontatassal. Semmilyen mas
eszkoz, semmilyen mas szallitdeszkoz, szallitasi mod!

http://szegedpanorama.blogspot.hu/2012_12 30_archive.html
2. kép: a tiszai gabonaszallité hajé

Nem volt a vilag legtermészetesebb dolga az, hogy az ilyen ,utak” helyett
a vizen szallitsanak?

Olyan reménytelennek tlint az utak helyzete, hogy mar elég koran csatornak
haldzataval akarta lefedni az orszagot, kivaltani az utakat hajdzhatd csatornakkal,
ahogy Vedres irja:

... boldog emlékezet(i eleink 1723-ik esztendbben tartott orszaggydllésén, amikor is a
122-ik cikkely alatt ilyetén végzést tettek: ,hogy hajokazhatd folydvizek is, kiilonbféle
csatornak és arkok altal az orszag tobb részeire a kereskedés megkdnnyebbitése
végett eleresztessenek, ..."””

Mar akkor sem valdsitottak meg a terveiket, mert:

,Mintegy 80 esztendeje mar annak, hogy ezen hasznos végzés tortént, de igen kevés
sikere lett, ha kivessziik a Bega- és a Ferenc-csatornajat."

A korabeli gond és a kitorési lehetdség keresése
,Hazankban a teherszallitasnak szornyli dragasaga magat a tehernek az arat

csaknem folllhaladvan, a kereskedoket a jészagnak megvételétiil egészen elijeszti;
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Azaz: a szallitds ugy megdragitja a szallitott terméket, hogy azt nem lehet eladni.


http://szegedpanorama.blogspot.hu/2012_12_30_archive.html

... @ vermekbe megdohosodik s kicsirazik, a hambarokban megzsizsikesedik a
gabona, ...” Tonkrement az érték!

De nem csak gabonabdl volt itt akkor sok!

... mind Szegeden mégyen keresztiil, tudniilik a pamuk, gyapjl, nyersborok,
kordovan, szattyan, krimi prém, sajt, méz, viaszk, faggyu, szalonna, sat., melyeknek
mely szOrnyii sokasaga légyen, a pesti és bécsi vasarok megmutatjak.”

Azaz: ,mely szorny( sokasaga”

A lényeg: volt aru! Rengeteg szallitand6 aru volt! Azonban a magas szallitasi
koltség eladhatatlanna tette azokat. Igy sokszor el sem szallitottak, hanem még
otthon tonkrement a nemes termék.

Vedres logikusan gondolkodd ember volt! Latta a rengeteg terméket, arut, melyet
megtermeltek. Eladni azonban nem tudtak a magas szallitasi koltség miatt!

»Mi sziikséges tehat arra a végre, hogy a magyarorszagi termesztvények kénnyebben
eladddhassanak? s azoknak ara olcsdbb légyen? hogy a teherhordas dragasaga
megcsokkenjen? ...”

~Mivel Gtjaink nincsenek, nem is lehetnek oly jo allapotban, hogy azokon
konnyen és olcson szallithassuk a terheket; tehat sziikséges a
folyovizeknek hajokazhatokka valo csinalasa és a csatornaknak ... valé
asattatasa ...”

Vedres a sartenger ,Ut” és a vizi szallitas kozil a jobbikat valasztotta! Akkor harmadik
vagy negyedik lehetéség nem volt!

Hol akart Vedres foleg csatornat asatni?

Elsoként a legnagyobb és a legtdbb teher szallitasara, hiszen:

»... mert természetesen ott, ahol semmi hordanivalé teher nincsen, nem kell
se kocsi, se 10, se hajo, se ember avégre; igy csatornara sincsen sziikség ...."
Ma véletlenlil nem ebben az allapotaban van a tiszai hajozas? Ma van, vagy lenne
olyan mennyiségli aru, amely miatt érdemes lenne feléleszteni a tiszai hajozast?

Meglepd, de Vedres 1805-ben leirja az infrastruktira halozatat is!
Nem csak Szeged és Pest kozott akart hajozhatd csatornat asni, hanem:

... aZz orszag tobb részeire ..." is,

... hazank kozépso és legfobb varosait ezen tajékokkal egyenesen egy csatorna
altal ... (és még-RM) Bécset is 6szevekapcsoljuk.”

Sot!

«.. Erdélybil, Toérok-, Muszka-orszagokbul Szegeden, Pesten, Bécsen keresztiil, a
Nénus és Rajna vizeibe s azokon Hollandidba és Franciaorszagba, egész az Eszaki-
tengerig, egyenes és konnyd ut lesz;”

Masutt:

... mert, ha a Dravan, Muran Stadjerorszagba, ha Vukovarnal a Vuka vize altal
Szlavonian keresztiil. a Szavan, Kulpan Horvatorszagban kész Ut lészen, akkor
Banatbul s Bacskabul nem csak Magyarorszagnak Dunan tul valé részire, hanem a
német tartomanyokba és még a tenger partjara is... konnyd lészen a gabonat
szallitani;”



Mi ez, ha nem a hajozhatd csatorndk halézata, mi ez, ha nem a kozlekedési
infrastruktdra haldzatosan? Ma mar tudjuk, hogy a halozat az érték! Azt sem tartom
kizartnak, hogy a vasut megjelenése utan vasut késziilt oda, ahova Vedres hajézhatd
csatornat akart épiteni!

Vedres rendkiviil korszer(i mddszere

Az 1805-0s javaslata a Duna-Tisza csatorna épitésérdl elfér egy kis flizetben! A5-6s
méret(i oldalbdl kb. 90 oldalra. Ennek fele a javaslat szdveges leirasa, mig a masik
fele egy tételes koltségbecslés. Tételes, tehat barki altal kdvethetd a mennyiségekre
irt koltség vagy bevetel. Targyalja a kiadasok mellett természetesen a bevételeket is.
Végil a kett6 kilonbségeként hasznot szamit. Igy is alatamasztva a logikus
gondolatmenetet! Tehat nemcsak egy naiv abrandozas, hanem egy koltség-haszon
elemzés, ahogyan ma mondjuk!

A magyar vasuthalézat valtozasa a vasut hazai aranykora alatt

A Vedrest kovetd idoszak teljesitménye: Magyarorszag vasuti haldzatanak kiépitése.
Az alabbi abrak mutatjak 40 év produktumat! Kovethetd a hatalmas haldzat-kiépuilési
utem.

http://slideplayer.hu/slide/2109073/
3. kép: Magyarorszag vasuthalézatanak fejlédése 1846 és 1885 kdzott

Miutan a hajozas mellett megjelent a vasut, akkor az a teherszallitdsban vetélytarssa
valt.

Ma ott tartunk, hogy a csodalatos vasuti halozatunkat elkezdték visszabontani, a
szallitasi feladat csokkenése miatt.

A vasuthoz hasonld halozat jott Iétre mara utakbdl, foleg autdpalyakbdl. Egy Ujabb
vetélytars!


http://slideplayer.hu/slide/2109073/

Természetesen mind a vizi, mind a vasuti, mind a kozati szallitdsnak vannak
lobbistai, akik a megbizdik érdekei szerint probaljak befolyasolni a térvényhozast a
koltségek és a tarifak miatt. Ma lényegesen nehezebb a hajozas helyzete.

A hajozas és a hid oldalnézete (=hossz-szelvénye)

A folyét keresztezO hid nem lehet a hajozasnak akadalya. A hajénak el kell férnie a
hid alatt. El6bb meghatdrozzak a hajé haladasi helyét, majd azon a helyen
megemelik a hidat. Az elvet mutatja a kdvetkez6 hid képe. Mintha egy kapu lenne a
folyon.

https://juno.hu/magazin/2014/09/20/hidak/
4. kép: Hold-hid, Tajvan



https://juno.hu/magazin/2014/09/20/hidak/

http://www.utikalauz.hu/index.php?p=folap&id=950
5. kép: A St-Nazaire hid a Loire tolcsértorkolataban, ahol az autok 61 m-rel a viz
felett jarnak! Bizonyara jé nagy hajok elférnek alatta!

Egy hasonld helyzet Japanbdl. Mintha hegyre mennének fel az autok!



http://www.utikalauz.hu/index.php?p=folap&id=950

http://laughingsquid.com/eshima-ohashi-bridge-a-tall-bridge-in-western-japan-that-resembles-a-
roller-coaster-for-cars/
6. kép: Eshima Ohashi-hid, Japan (majdnem ilyen meredekségli lenne a szegedi
Déli-hid, 6% helyett 5% legnagyobb hossz-eséssel)

Vannak azonban olyan helyek, ahol a hid alatt kisebb hajok is elegenddk! Ezért nem
kell a hidakat felrakni a felhok kdzé!

Harom parizsi hadat mutatok, ahol a hid felsd szintje Iényegében az utca szintjével
azonos, tehat lent vannak a hidak. Alattuk a kisebb méret(i kiranduldhajok tomege
jar gond nélkal!

A parizsi Uj-hid Périzs legrégebbi hidja a Szajndn. 1607-ben épiilt. Erdekessége, hogy
a legnagyobb nyilasa csak 19 m!

Erdekes modon a csak 19 m-es szabad szélesség 1607 6ta nem okozott
gondot.

Mint ahogyan az sem okozott gondot a hazai térvényhozasnak, hogy a Tisza szegedi
szakasza IV. osztalyu vizi Ut annak ellenére, hogy hajot latott ember mar szinte nem
is él Szegeden. Az ilyen hajozasi osztalyl szakaszon a viziigyi hatdsag fél perc alatt
el6irja a 140 m-es pillértavolsagot, semmit sem torddve ennek tarsadalomra haruld
koltségeivel.

https://www.google.hu/search?
g=pont+neuf&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&espv=2&biw=1680&bih=925&source=Inms&tbm=isch
&sa=X&ved=0CAYQ_AUoAWoVChMIleCY6YWVYAIVwWQ8sCh3RwAij##imgrc=zRFcQwObU vAMM%3A

7. kép: A parizsi Uj-hid



https://www.google.hu/search?q=pont+neuf&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&espv=2&biw=1680&bih=925&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0CAYQ_AUoAWoVChMIleCY6YWVyAIVwQ8sCh3RwAij#imgrc=zRFcQwObU_vAMM%3A
https://www.google.hu/search?q=pont+neuf&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&espv=2&biw=1680&bih=925&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0CAYQ_AUoAWoVChMIleCY6YWVyAIVwQ8sCh3RwAij#imgrc=zRFcQwObU_vAMM%3A
https://www.google.hu/search?q=pont+neuf&rlz=1C1GGGE_huHU513HU513&espv=2&biw=1680&bih=925&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0CAYQ_AUoAWoVChMIleCY6YWVyAIVwQ8sCh3RwAij#imgrc=zRFcQwObU_vAMM%3A
http://laughingsquid.com/eshima-ohashi-bridge-a-tall-bridge-in-western-japan-that-resembles-a-roller-coaster-for-cars/
http://laughingsquid.com/eshima-ohashi-bridge-a-tall-bridge-in-western-japan-that-resembles-a-roller-coaster-for-cars/
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http://www.parizs.eoldal.hu/cikkek/Hid.html
9. kép: A parizsi Szent Mihaly-hid

Vannak a tiszai vizi szallitdsnak muszaki feltételei?

A hajozni kivant szakaszon kellene egy hajout, ahol van egy elvart Utszélesség és
vizmélység. Vizmélység az év minél tobb napjan! A vizmélységhez viz kell. Vagy
visszatartjak olyankor a vizet, amikor sok van, az inségesebb iddkre.

Kell akkor a hianyzo csongradi vizlépcso?

Vagy/eés kell egy Tiszat taplalé csatorna, amely az év minden idGszakaban képes vizet
hozni a Tiszaba. Evszazadokkal ezel6tt, a Temesvar melletti Bega-csatorna
hajézhatdva tételekor a majdnem mindig sziikséges vizszintet Ugy biztositottak, hogy
épllt csatorna, amely a hajézhatd csatornabdl kivezette a sziikségesnél tobb vizet és
épllt egy arapasztd csatorna, amely viszont a hajozhatd csatorndba bevezette a
hianyzd vizet. A harom csatorna egyetlen rendszert alkotott, amely sziikséges volt a
hajozhatd csatorna izembiztonsagahoz.

Kell akkor a Duna-Tisza csatorna is?

A megalldhelyek, azaz a kikotok:

gépeikkel, kiszolgald épiileteikkel, iparvaganyaikkal, Utjaikkal.



http://www.parizs.eoldal.hu/cikkek/Hid.html

A jarmd, a hajo:

melyet a viziut méreteihez szabnak.

Nem kellene az eldbbiek koltségeit kiszamolni?

Mi annak az esélye, hogy ezekbdl lesz valami?

Ne feledjilk: a Duna-Tisza csatornat allitdlag mar Matyas kiraly is
javasolta.

Majd Széchenyi bukott bele.

Azoéta pedig minderre itt vannak a ,zoldek” és a haragos ,,zéldek!

Az Eurdpai Unio letorolte Magyarorszag iparat és mezogazdasagat! Tehat
hajora varoé aru sincs mar annyi!

Akkor milyen is legyen a szegedi Déli-hid?

Javaslom elvégezni miel6bb a tiszai hajdzas koltség-haszon elemzését!

A véleményem szerint a hajozas egy vallalkozas!

A vallalkozd pedig akkor kezd vallalkozni, ha ebbdl hasznot remél, és addig folytatja,
mig a haszon a zsebébe megy.

Elképzelhetetlennek tartom azt, hogy nyilvanvald haszon esetén ne lenne vallalkozd.
Azt is kizarhatjuk, hogy a haszon reménye nélkiil barki vallalkozasba vagna, mert
élvezi a rafizetést.

Nem elég szép idézetekkel, naiv jovoképpel ohajtani a tiszai szallitast, mert ebbdl igy
soha nem lesz semmi.

Erdemesebb lenne feltdrni a hasznot befolydsold tényezdket annak céljdbdl, hogy
lehetne-e esetleg azokon valtoztatni a hajozas érdekében, lehetne-e a hajozast, mint
vallalkozast gazdasagossa tenni. Ez pedig tiszta k6zgazdasag. Persze konnyen lehet
az is, hogy ezek az elemzések valahol mar régen elkésziiltek és ezért nincs
tiszai hajozas!

Vedres Istvan megszallott hive volt annak, hogy kiépiljon Magyarorszag hajozhato
csatornahaldzata, és igy éljen a tiszai hajézas is.

Ne felejtsiik el, hogy Vedres 1830-ban meghalt, és csak 1825-ben nyilt
meg az els6 gdzvontatasu koézforgalma vasut Angliaban, mellyel egy
teljesen uj, egy teljesen mas vilag kezdodott, melyrol O vagy nem tudott,
vagy nagyon keveset tudott.

Vedres, ha ma élne, minden doéntés el6tt megint SZAMOLNA!

Szeged, 2015. szeptember 26.



