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ELOZMENYEK

A palyazat f6 célja

Az Uj budapesti Duna-hidra kiirt tervpdlyazat deklaralt célja, hogy egy olyan Uj épitett
kornyezeti és varosképi mitargy létrehozdsara nyiljon lehetGség, amely egy maig hidnyzd
haldzati kapcsolatot teremt Dél-Budapest varosszerkezetében, egyuttal a kortalan épitészet
kortars formanyelvével 6sszhangban Uj budapesti jelképpé valik.

Az Gj Duna hid

Az Uj hid a Galvani utca vonaldban teremt a kotottpalyas kozlekedéssel egyiitt 2x3 forgalmi
sav szélességl kozuti, valamint gyalogos és kerékparos 6sszekottetést a Dunan a Délnyugat-
Budatdl a Csepel szigeten és at egészen az Ull&i Utig, azaz K&banyaig tartd korut részeként.

A Kiird célja, hogy a hagyomanyokra értékként tekint6, a varosépitészeti elveket tiszteletben
tartd, a mai épitészeti elvekkel 6sszhangban |évs, Magyarorszag févarosahoz méltd alkotds
jojjon létre.

Emellett mind a programalkotds, mind pedig a tervezés soran szem el6tt kell tartani a
funkcionalitast, azaz az egyéni és kozosségi kozlekedés, valamint a hajozas
kompromisszummentes kiszolgalasat.

A hidszerkezet tipusa nincs ugyan megkotve, de a Budapesten még nem alkalmazott uj,
innovativ szerkezeteteket — megfelel§ varosképi megjelenéssel és megvaldsithatdsaggal -
elényben részesiti.
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EPITESZETI KONCEPCIO

A hidak illeszkedése Budapest varosszerkezetébe

A budapesti hidak szépen tlikrozik a varosszerkezet torténelmi fejl6dését és elhelyezésik
stirisége is megfelel a varosszerkezetben betoltott szerepiiknek. Epitésiik kdvette a technika
fejl6dését és mindig az éppen aktualis mUiszaki vildgszinvonalat jelentették, épitésiik kovette
a fejlédést. A Il. Vildaghdboru pusztitasa megtorte ezt a trendet és még ma sem sikerilt
Budapestnek a lemaradast teljes mértékben behozni. A hetvenes évek magyar motorizacids
robbanasa kovetkeztében egyre nehezebb volt biztositani a két oldal kozuti kapcsolatat.

A belvaros teriletén azonos ritmust kovetnek a kozuti hidak a Margit-hid és a Rakdczi-hid
kozotti szakaszon. Déli iranyban még mindig szikség van az 4atkel6 forgalom
akaddlymentessége érdekében egy hidra a kialakult ritmusnak megfelel6en és ez lehet a
tervezett Galvani-hid. (A varosszerkezetben tovabbra is hidanyzik a Parlament kornyezetében
egy kozuti atkelés —az egykori Kossuth-hid helyén — amit hid, vagy alagut formajaban lehetne
megvaldsitani.) A Galvani-hidtdl déli iranyban és a Margit-hidtél északra mar ritkulhatnak az
atkelési helyek, de ott is hianyzik még legaldbb egy-egy Uj hid. Ezekkel vdlhatna teljessé Pest
és Buda kozott a kozuti kapcsolat.

A kozuti hidak mellett sziikségesek lennének kerékparos-gyalogos hidak a varos tobb pontjan.

Budapest hidjai és ritmusuk a Dunan
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A hidak esztétikai megjelenése

Az ipari forradalomig a varosok hidjai, épitési technikajukat és megjelenésiiket tekintve
teljesen azonosak voltak az altaluk kiszolgalt varosok épitészetével, abbdl szervesen néttek ki,
fontos funkcidjuk ellenére sem kilonliltek el, s6t hordoztak varosi funkciokat is a kozlekedés
mellett. Gondoljunk Firenzére, Velencére, de még Parizs hidjai is ide sorolhatok.

A XIX. szazad gyokeres fordulatot hozott a tervezésben, az acélszerkezet, majd a vasbeton
atformalta hidjaink megjelenését, de a mérnoki braviar mellett tovdbbra is fontos volt a
megjelenés, az illeszkedés a varosok szerkezetéhez.

Budapest hidjainak sokszinl megjelenése, szerkezeti formalasa vetekszik mas vildgvarosok
hidjaival. Nem méretrendben, hanem éppen a szerkezet esztétikdjaban. A Lanchid éppugy,
mint az els6 Erzsébet-hid, vagy a Szabadsag-hid, és mélté utéda a masodik Erzsébet-hid, ami
utalva az el6d léptékére és képére, a varoskép kitorolhetetlen elemévé valt.

Az ivhidak reneszanszukat élik napjainkban a vildgban és Magyarorszdgon. Az utdbbi években
tobb olyan hid épiilt, amelynek alap tartészerkezete egy vagy két iv, melyek 6sszedontve
képezik a felfiggesztés lehet6ségét és minden karcsusaguk ellenére mar messzirél jol
lathatok, ikonikusak. Budapesten nem épiilt ilyen hid és hosszas el6tervezés utdn kozos
elhatdrozassal dontottiink az ivhid megfogalmazasa mellett.

A telepiilésszerkezeti illeszkedés és valtozas

A jelenlegi hatalyos tervek szerint a Fehérvari Ut két oldala az egykor kialakult iparterilet
részeként még ma is alapvet6en gazdasagi jellegl terlletfelhasznalasban van. A kézelmult
fejlesztései azonban megkezdték a terlilethaszndlat atalakitdsat és a termelést mindinkabb
felvdltotta a kereskedelem, a szolgaltatas, az irodai funkcidk és a kialakitott lakoteriletek. Az
elavult épiiletdllomany helyett varhatdan Uj épiletek jelennek majd meg a régi tombdokben.

A F6varos U] teleplilésszerkezeti terve mar intézményteriletként definidlja a Galvani ut
kornyezetét el6revetitve azt a varhatd valtozast, amit az Uj hid, az Uj erételjes kapcsolat
megjelenése jelent majd a varosrészben. Kiteljesedd varosfejleszt6 er6ként fog miikddni az Uj
hid.

Budapest hidjainak egyik jellegzetessége, hogy legalabb az egyik, de esetleg mindkét oldalon
zoldterlletbe dgyazottan alakul ki a hidf6. J6 és nemes hagyomany, amit folytatni érdemes,
ezért a javalat szerint a budai oldalon igy johet |étre az Gj hidf6. A kialakulé zéldfellletekkel
folytatddik és er6sodik a parti sétany funkcid és a déli szakaszon kulturdlis intézmény is
telepilhet.
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Kozosségi funkcidk a kapcsolodo térrészeken

A hidszerkezet le- és felhajté rdmpai kornyezetében U] zoldfelliletek jonnek létre. A parti
sétany kialakitasaval a Kopaszi-gat teriiletéhez kapcsolhatd az uj zoldfeliilet és funkciok. A
parton kerul kialakitdsra az Uj parti sétany és a kerékpar ut. A hid alatt kialakuld parkold
feluletek kiszolgdljdk mind a helyi megndvekedett parkolasi igényt, mind az ide érkez6
szabadidejiket tolt6k igényeit. A hidtdl délre esé teriileten lehet&ség nyilik egy kdzosségi
funkcid elhelyezésére, példdul a Dunahoz, a vizi élethez kapcsolddd hajozdsi muzeum
kialakitdasara, amely mellett kialakithatd az Gj hajéallomas.

A tervezett hid esztétikai alapjai

A tervezés folyamat megbeszélésein egyre tobb érv szélt amellett, hogy egyetlen jo és
mindenki daltal tamogatott megoldasi javaslat létezhet. Ez pedig egy ivhid tervezése, de
lehet6leg nem a szokdsosnak tekinthets, egymasnak tdmaszkodd ivekkel stabilizalt un.
,kosarfulid” rendszerbdl kiindulva.

Az el6tervezés sordn javasolt megoldasok:

A. Valtozat
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B. Valtozat

iz\\\

C. Vdltozat

A végs6 javaslatot végil a Duna mentén é16 sirdlyok repiilése, a
nyugalmi allapotbdl induld, felszall6 madarak mozgasa,
elrugaszkodasa ihlette meg.

A levegbre rafeszil6, szinte
fliggllegesen kiterjesztett szar-
nyu, indulé madar, adja az ivnek a
vonalat.
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Keresztmetszetek

A szétnyild, de egymast keresztezd ivek a belsé villamospalya mentén tartjak kabelekkel a
hidpalyat, fétartoi konzolosan kinyulnak a kozati savokkal és a gyalogos - kerékparos jardakkal.
Az ivek alatt fut a villamos- és buszpadlya, a széleken pedig a gépjarm( forgalom.

igy a hidpalya egyenesen fut, nincs benne elhizés. Az ivek alatt kialakulé z6ldsav valasztja el a
kozuti forgalmat és a kotottpalyds kozlekedést.

A
A

/{/—/4\ A hidszerkezet vézlata
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Az ivhid fliggeszt6 kabelein kiviil, konzolosan vezetett széls6 gyalogos és kerékpdros savokrdl
zavartalan kilatas nyilik a kérnyezetre, a varossal vald vizualis kapcsolatot a tartdszerkezet
nem zavarja.

A hid szine a koncepcionak megfelel6en fehér vagy vilagos sziirke — ez szintén az eleganciat és
konnyedséget hangsulyozza.

Megvilagitas

A hid megvilagitasa tobb elembdl all. A forgalmi sdvokat a kabelek kozott, a zéldsavban
elhelyezett formatervezett kandeldberek vilagitjak meg. A kandelabereken vannak elhelyezve
az iveket és kabeleket derit6/megvilagité reflektorok.

A gyalogos-kerékparos jardat a korlat alatt elhelyezett LED-es lampatestek vilagitjdk meg
vakitdsmentesen. Az ivek |abat reflektorokkal vildgitiuk meg. Az ivek fels6 sikjan
programozhaté LED csik vilagitds taldlhatd, amely az iv teljes hosszan megtalalhatd és
messzirl kiemeli a format. A szarnyak also sikjaban specidlis RGB szinekben programozhaté
LED panelek keriilnek elhelyezésre, amelyek akar finoman pulzalnak, akar a zaszI6 szineit oltik
magukra a nemzeti (innepeken vagy egy vendég tiszteletére. A hidszerkezet attort alsé
burkolatat a szerkezetben elhelyezett vilagitétestek vilagitjdk meg, érdekes feliileti jatékot
kialakitva.
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HIDSZERKEZET
Mederhid

A mederhid egy kozel 320 méter fesztavolsdgu halds kabelelrendezésl ivszerkezet. A halds
kialakitds igen merev szerkezetet eredményez, amire a széles Utpalya valamint a
villamosforgalom miatt sziikség van. Az acélszerkezet( ivtartdk az un. kosarfiil elrendezéshez
hasonldan egymas felé d6inek, de a d6lési szo6g novelésével az ivek keresztezik egymast. Ezzel
a kialakitassal esztétikailag Ujszer(i szerkezet valdsithaté meg az ivtarték stabilitadsanak
biztositasa mellett. Az ortotrép palyas acél merevit6 tartd zart doboz keresztmetszet( a széles
Utpalya miatti kedvez6tlen jarml(terhelésb6l keletkez6 csavaré nyomaték ellensilyozasa
érdekében. A flggeszt6 kdbelek nagyszilardsagu, elemi acélszalakbdl sodort zart kabelek,
esztétikus, csapos-villds lehorgonyzd végekkel. A vdlasztott szerkezet szempontjabol
kedvezGtlen oldalirdnyd szélteherre keletkezd fesziltségek az ivek taldlkozasi zéndjaban
mértékaddak.
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A mértékadd terhelés hatdsdra a merevitd tarté mez6kodzépi pontjanak lehajldsa 200 mm
kordli, ami lényegesen kisebb az elGirdsok altal megkovetelt értéknél a valasztott szerkezeti
rendszer megfelel6 merevségének koszonhetéen. A merevité tartdé és az ivtartd
keresztmetszetei dramvonalasak a légaramlasbdl keletkezé aerodinamikai erék csokkentése,
igy kedvezétlen lengések elkeriilése érdekében. Az ivek stabilitasat oldaliranyban az 6sszekoté
racsozas, fliggbleges sikban a fliggeszt6 halé is szolgalja.

UJ DUNA-HID TERVPALYAZAT
NEW DANUBE BRIDGE DESIGN COMPETITON 12



A merevit6 tarto és az iv korili [égaramldsi viszonyokat mutatjak az alabbi dabrak:

Az ives fGtartdju medernyilas fesztavolsaga L=320 m, mely az f=50 m ivmagassag mellett
L/f=6,4 aranyu karcsi megjelenést eredményez. A merevit§ tartd szerkezeti magassaga
csupan 3,20 m, igy a palya viszonylag alacsonyan vezethets a hajézasi (irszelvény felett, ami
mind a villamos kozlekedés, mind a parti csatlakozasok szempontjabdl kedvezé.

A medernyilashoz 75, ill. 57,5 m tamaszkoz( parti nyilasok csatlakoznak folytatélagos acél
gerendahidként kialakitva. A budai oldalon a fel- és lehajték miatt a hid egy-egy savval
kiszélesedik. A mederhid felfliggesztési savja itt ,,z6ld savként” fut tovabb.

A mederhid f6bb adatai:

- alaprajzi elrendezés: egyenes

- magassagi vonalvezetés: R=15000 m, kétoldalt 0,55%-0s egyenes csatlakozdssal
- keresztezési szog: 71°

- tdmaszkozok/mederhid hossza: 57,5+ 75,0 + 320,0 + 75,0 + 57,5 =585 m

- palyabeosztas/hidszélesség: 3,85 + 8,00 + 4,50 + 8,50 + 4,50 + 8,00 + 3,85 =41,20 m
- szerkezeti/iv magassag: 3,20m/50m
- teherbiras: 800 kN jarmd + 4,0 kN/m? megoszI6 kocsipalya teher +

varosi villamos vasut a Magyar Utiigyi ElGirasok szerint; ill.
LM1 (jarmi + megoszlo teher) + varosi vasut EC szerint.

A felszerkezet vizsgalhatdsaganak biztositdsa érdekében mind az ivtartdk, mind a merevit6
tartok jarhatéak. A merevit6é tartéban két db tdvhévezeték (01000 mm), egy gdzvezeték
(®200 mm), valamint elektromos kabelek részére biztositott a helyigény.

A mederhid oldalnézetét, valamint jellemz6 keresztmetszetét a kovetkezd oldalon adjuk meg.
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Feljaréhidak

A feljaré hidak monolit vasbeton szerkezetek, mellyel konnyen kdvethet6 az utpdlya valtozé
geometridja. Az aldtamasztast 25 méterenként monolit vasbeton pillérek biztositjak.

Keresztmetszetileg a villamos pdlya, valamint a kozuti savok alatt kilon, er6teljes bordak
futnak 2,0 m szerkezeti magassaggal. A Budan elvdld rampaktél egészen a Budafoki uti
villamos megadlloig ezek egymassal 6sszekotottek, utdna a hidfGig légréssel elvalasztottak. A
mederhid felfliggesztési savjanak vonalaban tehat részben ,z6ld sav”, részben a villamos
peronok/liftek, ill. légrés van kialakitva.

A budai feljaréhid hossza 10x25=250 m, innen a palya tdmfalakkal hatarolt toltésen ér le a
Szerémi utig. A csepeli oldalon hasonld szerkezet épiil 3x25=75 m hosszban, az utat a hidf6tdl
rézsls toltésen tovabb vezetve. A budai fel-és lehajtd ives rampdk ugyancsak monolit
vasbeton szerkezetek, 6,0 m kocsipalya és 2,6 m kerékparut szélességre.

Alépitmények

A mederpillérek a sodorvonallal parhuzamosan alld, a nagy reakcidk és a ferde keresztezés
miatt az iv also kiszélesedésével 6sszhangban er6teljes szerkezetek, granit orrkével burkolt
csucsives kiképzéssel. Hosszuk 27 m, szélességiik 6-8 m kozott valtozik. A mederpillérek kordl
10 m szélességben 1,5 m kGszdras sziikséges, 6sszesen ~50x30 m teriileten.

A parti pillérek ennél karcsubb vasbeton szerkezetek, 3 m széles és 27 m hosszu felmend
falakkal. El6ttik partvédelmi k6szoras sziikséges ~100 m hosszon mindkét parton.

A feljaréhidakkal kozos pilléreknél torténik meg a szerkezetvaltds, valamint a tavhé és
gazvezeték levezetése, emiatt ezek viszonylag szélesebb (4 m) szerkezetek.

A feljaréhidak karcsu oszlopokon allnak, ez a 25 méteres fesztavolsagok mellett szell6s alsé
teret eredményez, mely a budai oldalon parkoléhelyek kialakitasara is alkalmas.

A mederhid alapozdsa nagyatmérgjli (®=1,50 m) furt colopokkel torténik, ennek
megfelel6ségét a kovetkez6 fejezetben vizsgaljuk meg el6zetesen. A feljaréhidak alapozdsa
ennél kisebb atmérgjl colopokkel torténhet.

A tamaszok kiosztasaval mind a szennyviz nyomdcsoveket, mind a 120 kV-os kabeleket és
egyéb kozml(iveket elkeriiltik a budai oldalon.
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Geotechnika

A tervezett m(itargy Csepel északi részén keril kialakitasra. A rendelkezésre allé informaciok
alapjan a mederfenék alatt tobb méter vastagsagban folydvizi liledék huzddik, melyet dunai
kavics valt fel. Az alapkézetet a kiscelli agyagformdcid adja. A Galvani-hid alapozdasat
nagyatmérgjl, fart vasbeton colopokkel lehet a leggazdasdgosabban megoldani, tekintettel
arra, hogy a pilléreken jelentds terhek adddnak at. Alapvet6en két, furatmegtdmasztasos
technoldégia johet szdmitasba; a béléscsS védelme mellett illetve a zagymegtamasztassal furt
colopok. A folyami hidak esetében zagymegtamasztidsos technoldgidval késziilnek az
alapozasok. Igy késziilt pl. az Uj-Komaromi Duna-hid, a Rakdczi-hid, a Megyeri-hid, a Harosi
Duna-hid, a Pentele-hid, a szekszardi Szent LaszI6 hid alapozasa. Ismereteink szerint réviden
osszefoglaljuk egy-két jellemzd folyami hid alapozasanal alkalmazott colépgeometriat és a
probaterhelésekkel igazolt teherbirasi értékeket. A felsorolt mdtargyak esetében a
rendelkezéslinkre allé probaterhelési eredményeket az aldbbi tablazatban foglaljuk dssze:

Hid megnevezése Colop atmérd Col6p hossz Maximalis eré
Komaromi Duna-hid 1500 mm 15,5m 18000 kN
Rakdczi-hid, Budapest 1500 mm 36,3 m 13500 kN
Szekszardi Duna-hid 1300 mm 27,2 m 11400 kN
Pentele-hid 1500 mm 18,0 m 14500 kN
Tiszaugi Tisza-hid 1500 mm 29,2 m 11850 kN

Alapvetéen jol latszik, hogy az ilyen, nagyméretl és extrém terhelés( folyami mdtargyak
esetében a jellemz6 colopatméré ®=1,50 m. Megjegyezziik, hogy a tervezett m(itargyhoz
legkozelebb a Rakdczi-hid és kissé tavolabb a szekszardi Duna-hid talalhatd, melyek geoldgiai
kornyezete nagyban hasonlit a Galvani-hid kérnyezetében feltételezhet6hoz. Ha ezt a két
prébaterhelési eredményt vesszik figyelembe, akkor a szérds jelentésen lecsokken és
kijelenthets, hogy 30-35 m hosszUsdgu, 1500 mm atméréjli zagymegtdmasztdsos colop
feltételezett teherbirdsa 13.000-15.000 kN kozott varhato.

A mederpilléreken el6zetesen becsiilt reakcié ~250.000 kN, ez két sorban elhelyezett 6sszesen
18 db 15000 kN teherbirdsu (atméré 1,50 m, hossz 30 m) céléppel felveheté.

Epitési technoldgia

A mederhid merevité tartdja a Csepeli oldalon kialakitott szerel6tér fel6l a mederben épitett
segédjarmokon szakaszosan betolhatd. Az ivek a jarmoknal épitett allvanyokon hosszabb
egységeket is beemelve épithet6k meg. Megjegyezziik, hogy hasonlé technolégiaval mar
vilagszerte épliltek hidak, koztlik a magyarorszagi Mosoni Duna-ag halds ivhidja. A betoldssal
parhuzamosan a budai létesitmények épitése is jol Gitemezheté.

Az acél hid parti nyilasai ideiglenes tobblet tamaszok alkalmazasdval daruzdssal megépitheték.
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KOZLEKEDESI RENDSZER

Haldézati kapcsolatok

A Galvani Uj Duna-hid Dél-Buda és Dél-Pest kozott teremt 6sszekottetést a Csepel-szigettel
kapcsolédva, annak varosszovetbe torténs integraldsaval.

A hid hidnyaban a belvarostél délre esd, jelenleg is alulhasznositott teriletek csak jelentds
kotottséggel fejlédhettek. Kilonosen jellemzd ez a Csepel-sziget északi teriileteire, amely a
kitns adottsagai és a Belvaros kozelsége ellenére sem tudott megfelel6 mértékben fejlédni.

A nyomvonal jov6beni meghosszabbitasaval pedig egy uj févarosi korgylirl alakul ki, kozvetlen
dsszekottetést teremtve Ujbuda és Csepel, Ferencvdros, Kispest, valamint K6banya kdzott.

Az Uj Utvonal - melynek része az Uj Duna-hid -, kapcsolédik a kordbban az M1-M7 autdpalyak
koz0s szakaszaig kiépitett Egér ut, Andor utca Galvani Ut altal meghatarozott jelenleg lizemelS
utvonalhoz.

Az Gj Duna hid dltal érintett kozvetlen teriileten az észak-déli irdanyu kapcsolatot a budai
oldalon Szerémi és Budafoki uUt, a Csepel szigeten a Weiss Manfréd Ut biztositja. Tagabb
kitekintéssel a Pesti oldalra a Soroksari Ut, a Nagyk&rosi ut, az Ull8i Ut kapcsolata kiemelt.

Mdiszaki paraméterek

A hid hosszan az Uttengely egy egyenesben kerilt, az 1641+300 fkm szelvényben keresztezve
a Duna folyot. A keresztezési szog: 71°.

A hid magassagi vonalvezetését, illetve annak magassagat a hajdzasi (rszelvény és a hid
szerkezeti magassaga hatarozta meg. A hidon a lekerekit6 iv sugara — a szomszédos Rakdczi
hiddal megegyez6 — R=15000 m, oldalanként 0.55 % eséssel csatlakozva. A magassag
kiilénbség miatt a Budafoki utat kiilon szintben keresztezi az uj dtvonal.

A Szerémi uttal szintben léteslil csomépont, majd az utpalya emelkedik a Budafoki ut felé,
elérve a kozutivillamos Grszelvénynek megfelel6 magassagkilonbséget. Az Utszakasz a kezdeti
emelked6 szakaszon tamfalak kozott vezet, amig a 4,50 méteres kozuti (irszelvény a
hidszerkezet alatt mar biztosithato.

A csepeli oldalon 2,5%-0s eséssel terepkozelbe ér le az ut.

Az 0Uj Duna hid — a villamos palyakkal egyitt — 2x3 savval valdsul meg. A kiilsé oldalon
iranyhelyes kerékpariattal és gyalogos uttal egyltt. Terveinkben a villamos pdlyakon a
buszkozlekedés is biztositott.

- aforgalmisavok szélessége: 2x3,50 m
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- akocsipalya szélessége: 2x8,00 m

- avillamos palydk szélessége: 8,50 m (buszforgalom szamara is megfelel)
- avillamospalya és a kocsipdlya kozotti elvalasztd sav szélessége: 2x4,50 m

- irdnyhelyes kerékparut és gyalogjarda egylittes szélessége: 3,85m

- ahid teljes szélessége: 41,20 m

A kozlekedési kapcsolatok

A tervpdlydzatban — a tervezési terilet lehatdrolasnak megfeleléen — a Budafoki uti
kozlekedési kapcsolat lett vizsgalva.

A magassag kilonbség miatt a Budafoki ut felett vezet a Galvani ut, biztositva a Budafoki uton
a tavlatban tervezett villamos (irszelvényt.

A kozuti kapcsolatot a budai hidf6 el6tt mindkét oldalon két 360°-os kdzépponti szogdl, R=40
m sugaru rampa biztositja a Budafoki ut felé. A rdmpa hosszesése 3%-os. A hidhoz gyorsito-
lassito sdvval csatlakoznak a rdmpak. A rdmpan vezet le a kerékparut és a gyalogut is.

A rampa is mdtargyon vezet, igy alatta lehetGség van a kerékpdr és a gyalog utak szdmara a
Duna part felé kapcsolat biztositasara.

A Budafoki ut jelenlegi kialakitasaban 2x2 savos, kozéps6, zold feliiletl elvalasztd savval. A
Galvani utcaval és a Duna part feldli oldalon taldlhatd Vizpart (zsak)utcdval alkot négyagu
jelz6lampas csomopontot.

A tervezett kialakitasban a Budafoki Ut 2x2 sdvos marad, a k6zéps6, zold felllet( elvalaszto
savval, mely helyet biztosit a tavlati villamos palydknak. A Budafoki utrél minden iranyba
biztositott a tovabbhaladas. Az Uj Duna hid miatt a Vizpart utca megsz(inik, a Galvani utca
csatlakozasa a Budafoki Uthoz teljesen atalakul.

Csepel fel6l a tervezett Duna hidrdl egy jobbra kivalé harmadik, lassitd/jobbra kanyarodd
savon és egy indirekt csomdponti agon, lehajtdon keresztil csatlakozhat a mdltargy alatt
kialakitott szintbeli, jelz6lampas Budafoki Ut — Galvani utca csoméponthoz. A csoméponti g
torkolatdban egy irdnyba két forgalmi sdv, egy jobbra és egy balra kanyarodé sav keriilt
kialakitasra. A jobbra kisives irdny a Budafoki ut két, Rakéczi hid (észak) felé tarté forgalmi
savjaiba, a balra irdny a Budafoki Ut két, Hunyadi Janos ut (dél) felé tarté forgalmi savjaiba
csatlakozik.

A Budafoki utrél mindkét iranybdl, egy a lehajtéval szimmetrikusan kialakitott egy savos
csomoponti agon, felhajtén keresztiil és gyorsitdsav segitségével csatlakozhat be a forgalom
a Duna hid Csepel felé tarté aramlataba.

A Budafoki Ut — Szerémi Ut kapcsolatot, a Galvani utcan keresztiil, a le- és felhajté agak

torkolataval szemben kialakitott, a hid két oldalan haladé egy-egy savos 6sszekotd, szervizagak
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biztositjak. Ezek az agak a Szerémi Ut — Galvani utca csomépont el6tt 6nallé forgalmi savként
csatlakoznak be, illetve valnak ki a Duna hidra haladé és onnan érkez6 két-két forgalmi savbal.

A hidon kozlekedd gyalogos- és kerékparos forgalom szamara a m(targy két szélén egyiranyu
koz0s gyalog- és kerékparutak keriltek kialakitdsra, melyek az indirekt csomoponti agakkal
egyltt tovabbvezetve biztositjak a kapcsolatot Csepel és a mitargy alatt kialakitott szintbeli,
jelz6ldmpas Budafoki Ut — Galvani utca csomépont kozott. A szintbeli csomdpontban minden
agon kijelolt gyalogatkelGhely segitségével biztositott az 6sszes irdnyu gyalogos mozgas. A hid
alatt taldlhaté gyalogos fellileteken és a hidra vezet6 |épcsékon és lifteken keresztiil lehet
elérni a hidon kialakitott ko6zosségi kozlekedési megallot.

A kerékparos forgalom az indirekt csomdponti agak alatt vezetett 6sszeko6td kerékparos dgak
segitségével érhetik el a Duna-menti (EuroVelo 6) kerékparutat.

A csepeli oldalon a hid két szélén futd egyiranyu kozos gyalog- és kerékparutak, a hid mellett
parhuzamosan kialakitott szervizutakhoz csatlakoznak, amelyeken keresztil biztositott a
Csepel felé vezet6 és onnan érkez6, valamint az észak-déli irdnyd Duna parti mozgas.

Akadalymentes megkozelités
Az Uj Duna-hid akadalymentes megkozelitését liftek biztositjak.
Liftek keriilnek elhelyezésre parban:

- aBudafoki ut térségében a Galvani Uton kialakitott villamosmegallé peron
megkozelitéséhez (itt mozgdlépcsé is késziil);

- abudai hidf6 térségében kialakitott liftek a Duna part megkozelitéséhez;

- acsepeli hidf6 térségében kialakitott liftek a Duna part megkozelitéséhez.

Segitik a hid megkdzelitését az enyhe halasu, 3,0%-0s hosszesés(i csepeli oldali feljard szakasz
illetve budai oldal csoméponti rampai is (a gyalogos és kerékpdrosok részére egyarant
kedvezéen).
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KORNYEZETI HATASOK, FENNTARTHATOSAG

Altaldnos szempontok

A fenntarthatdsag manapsag rendkivil fontos szempontta valt az emberi tevékenység
természeti erGforrasokra és a kornyezetre gyakorolt hatasa miatt, kiilondsen az épitett
kornyezet minden vonatkozasaban. A hidépitésben a fenntarthatdsag fogalma azt jelenti,
hogy kornyezet-fligg6, tartds, kis karbantartasi igényld hidakat kell tervezni, épiteni és
Uzemeltetni a felhaszndlt anyagok és technolégiak gondos megvalasztasaval, a kornyezetre
gyakorolt kdros hatasok minimalizdlasaval a hid élettartama sordn. A fenntarthaté tervezés
csokkentheti a keletkezd hulladékok mennyiségét, az épitéssel jard zavard hatdsokat, valamint
a fenntartdsi és Gzemeltetési koltségeket a hid tervezett élettartama alatt. A fenntarthatdsag
emellett magdban foglalja a tarsadalmi, kornyezeti és gazdasagi kihatasok figyelembe vételét
is.

A tervezett megoldas
Az alabbiakban attekintjik a tervezett megoldas fenntarthatdsagi szempontjait.
Felhasznalt anyagok

- Az acél vilagszerte széleskor(ien elterjedt hidszerkezeti anyag. Sokrétlien
felhasznalhato, hatékony anyag, mely fenntarthatdsagi szempontbdl is sok elénnyel
bir. Az acél tetsz6legesen Ujra beolvaszthaté és felhaszndlhato kivald tulajdonsagainak
elvesztése nélkil;

- Magas szilardsag/tomeg aranyanak kdszénhetben az acél minimalizélja a felszerkezet
sulyat és ezaltal az alépitmények koltségét is. Nagyszilardsagu acélok alkalmazasaval —
ami kilonosen el6nyds a tervezett ives f6tartok és a hdlés felfliggesztés elemei
esetében — a felhasznadlt szerkezeti acél mennyisége tovabb csokkenthetd. A kis onsuly
az elemek szallitasandl és mozgatasanal is fontos szempont.

Tartdssag

- Mind a beton, mind az acél szerkezetek tartdésak és az anyagok hatékonysaga
tekintetében a tervezési élettartam alatt. Az acélszerkezetek mazolasi

«se s

korrézidvédelmi bevonat élettartam is elérhetd javité beavatkozas nélkail.
Hulladékanyagok kezelése

- A hulladék anyagok megfelel6 kezelésével az anyagok és er6forrasok hasznositdsa
tovabb javithato;
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Acélszerkezetek esetében a hulladék csokkentése és ezdltal az anyagfelhasznalds
minimalizdlasa a gondos tervezéssel is fokozhaté (az acélipar ehhez sok mduszaki
segédeszkdzt és modszert nyujt a tervez6k szamara is).

Szallitas

A Duna, mint hajézhato utvonal jelenléte rendkiviil j6 alternativ szallitdsi mddot kinal.
Hajéval nemcsak épitGanyagok, hanem akar nagymeéretd, készregyartott acél szerelési
egysége is a helyszinre juttathatdk a varosi kozuthalozat igénybevétele nélkil. Ez az
épitkezés alatt jelent6sen csokkenti a varosi kozuti forgalomra gyakorolt zavaré hatast
(lezardsok, forgalmi dugdk, stb...).

Epitési munkak

A mederhid betoldsahoz hasznalt szerelGtér a Csepel sziget nem hasznalt parti részén
kialakithaté, igy a zajjal jard helyszini szerelési munkdk egy olyan teriletre
koncentralhaték, mely a lakéovezetektdl tavol esik, kés6bb pedig a hidhoz csatlakozé
ut nyomvonaldban fekszik;

A f6tarto ivek a vizr6l Uszddaruval nagyméret(i gyari szerelési egységekbdl szerelhet6k
— ez ugyancsak csokkenti a helyszini munkakkal jaré zavard hatdsok mennyiségét és
idejét.

Kezelés és Uzemeltetés

Mind a tervezett hid f6tartd ivei, mind merevitd tartdja beltlrdl jarhatd, vizsgalhato,
az esetleges fenntartasi munkak konnyen elvégezhetGek;

Az acélhidak tapasztalati élettartama joval tullépheti a 100 évet is. Az acél faradasi
élettartama is szamithatd, a szerkezeti elemek ugyanakkor hozzaférhetGek és
vizsgalhatdk. Az esetleges karosodasoknak jol Iathatd jele van. A korrdézié olyan fellleti
hatds, mely a szerkezet integritdsat altaldban nem veszélyezteti, a jelentkezd
problémak helyi javitassal jol kezelhet6ek;

Acélszerkezetek esetébe altaldban a javitds és erdsités is gyorsan megoldhato példaul
balesetek esetében. Ezekhez kiforrott javitasi technoldgiak allnak rendelkezésre, igy a
sérlt részek gyorsan Ujra hasznalatba vehetdk.

Kornyezeti hatdsok

Minthogy a hidnak csak két mederpillére van, a folyéban végzett munkak vizi
kornyezetre gyakorolt hatdsa csekély (dramldsi viszonyok megvaltozasa, esetleges
hordalék lerakadas);

Az ives rdmpak koré Ultetett fak csokkentik a forgalmi zajterhelést, hasonlé hatassal
birnak a hid fliggeszt6inek vonalaban a villamospalya mentén kialakitott ,z6ld sadvok”;
A hidon 1évé ,z6ld savok” és a partok parkositdsa ellensulyozza a forgalom miatt

megnovekedett széndioxid kibocsatast;
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a mitdrgyak vilagitdsa nagyrészt energiatakarékos, vakitdsmentes LED fényekkel
torténik.

Tarsadalmi hatasok

Az igényesen kialakitott szerkezet — mint az épitett kornyezet része — a Dunapartok
parkositott zold fellleteivel az atkelési lehetGségen tul is vonzd célponttd valik;

Az acél, mint épitéanyag sokrétl épitészeti lehetlGséget nyujt, tetsz6leges formara
alakithato. Kivalé fellileti minGsége tiszta, éles konturokat eredményez és a részletekre
is kell§ figyelmet vonz. A szerkezet mdzoldsa szint és kontrasztokat hoz a képbe, egy
esetleges atfestéssel a hid megjelenése felfrissil vagy éppen megvaltozik. A jelkép
értékd hidak — koztik Budapest meglévé hidjainak némelyike is — nagyrészt
acélszerkezetek.
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