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EPITESZET

A JELENLEGI KORNYEZET
Budapest déli kapuja a Dunan.
Ezidaig elhagyatott, amortizalodott, ipari jellegl terulet, de fantasztikus-, egyel6re még
kiaknazatlan természeti-, kornyezeti-, kozlekedési és hangulati adottsagokkal. A Duna
tobbszoros Olelésében-, a ,Kopaszi Gat” és a Lagymanyosi Obol egyedilalld vizi
vilaganak szomszédsagaban-, Dél-Buda épuldé uj varoskozpontjanak lassan kirajzolodo
sziluettjével a hattérben — a Galvani ut tengelye esztétikai szempontbdl is idealis helyszin
egy Uj, emblematikus DUNA-HID megfogalmazasara.

A TERVEZESI HELYSZIN
A Duna- és a vele parhuzamos észak-déli kozlekedési tengelyek (Budan a Szerémi Gt és a
Budafoki ut, a Csepel szigeten a Weiss Manfréd Gt és a HEV, Pesten a Soroksari ut, a
Gubacsi Ut és a HEV, valamint térszint alatt, lathatatlanul a Metrd) siiriis6dé ,erévonalai”
mintegy geometriailag is determinaljak a meréleges Osszekottetést, - a ,kozlekedési
aramkor” zarasat.
Egyiitt van tehat minden varosrendezési-, miszaki- és kozlekedési feltétel a HiD
megtervezésehez, - amelyeket erdsit a ,genius loci”, a kdrnyezet auraja, - a varos feltaruld
és eleddig kevésseé ismert deéli latképe.

A GONDOLAT — A TERVEZES ALAPKONCEPCIOJA
Mi az, ami 6sid6k 6ta foldrajzilag, torténelmileg, gondolatilag és geometriailag is 0sszekati
Eurdpat és Magyarorszagot? A DUNA.
A DUNA, amely ugyanakkor kettészeli az orszagot és Budapestet is. ,Dunan innen —
Dunan tul”’. Az egyik oldalon Buda, a masikon Pest. Itt dombok, ott sik vidék. Ott sir(, itt
ritka.
A Duna elvalaszt és 6sszekot.
Lagyan ivel6 lancként flzi fel az orszagok, varosok, ideologiak és vilagnézetek szines
gyongyeit. Két partja ugyanakkor mindig ugyanazt a nyelvet beszéli, felelget egymasnak,
nyujtozkodik egymas felé. Néha atérnek egymashoz, a kinyujtott kezek Osszeérnek,
O0sszefonddnak. Ezek a HIDAK!
Funkcionalis tengelyek, lebegd kozlekedési utvonalak, racionalisan esztétikus mérnoki
létesitmények a természet hompdlygd folyama folott. Mindig a partok és az épitett
kornyezet elemeiként jelennek meg a varos szdvetében, sohasem természeti
képzddmeényként, holott a folyammal is szimbidzisban kell(lene) ,éIniuk”. Hisz ami egy

meérndkien megkonstrualt j6l mikdédé utvonal varosrészek kdzott az egyik irdanyban, - az
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egy €l6 ,kapuzat” a viz fel6l. Ez utébbi funkcioja legalabb olyan fontos egy varos életében,
mint kiemelt és célzott kdzlekedési szerepe.

Legyen tehat ez a hid Budapest déli kapuja a Dunan!
Reagaljon a kornyezetére, a természeti formakra és f6leg a Dunara sokkal jobban mint
északi tarsai. Legyen vizualisan legalabb annyira ,természeti képzédmény”, mint
kuldnleges és egyedi mérndki létesitmény. Talan igy valhat idével jelképpé, Budapest
szimbdélumava... Es igy lehet megjelenésében altalanos érvényl, eurdpai, - mégis
gondolatisagaban és részleteiben specialisan magyar! Mint a Duna!
Mi legyen hat a kompozicids elv, mi legyen az a motivum, ami tudja mindezeket, - utal a
folydra, a természet erejére, annak zabolazhatatlan dinamizmusara...?
Mik az asszociacios ,hivoszavak” a formalashoz?
Duna. Vizfelulet. Hulldamzas. Fodrozodas.

Dinamizmus. Két agra szakadas. Hullamzéan organikus partvonal.

Hullamzas. Maga a néplélek!

,Ostorcsapas” Szecesszio. (Jugendstil, Art Nouveau)

|
R

A magyar nemzeti stilus keresése. Lechner Odén. (Magyar Ede, Hegediis Armin,
Markus Géza, Roth Miksa stb.)

Neo Szecesszio? Hullamzas.



Epitsiink hat ,,hullam hidat”!
De hogyan irhatéak le ezek a fogalmak mérnoki szerkezetekkel?
Hogyan ragadhaté meg mindez a haromdimenziés térbe komponalt alkotasban?
Mozogjon a szerkezet, - mozogjon az utpalya, - hulldamozzanak a pilonok és a tartok!
Komponaljuk meg a dinamizmust!
Felejtsuk el a vonalszeriiséget és a két dimenziét — gondolkozzunk térben!
A sikbeli ,zaklatott” aszimmetria sorolasabdl alkossunk megnyugtaté térbeli szimmetriat!
Legyen a kompozicio ,véletlenszeriisége” pontosan megtervezett és a térbe helyezett
(valodi és esztétikai) sulypontok egyensulyozzak ki egymast és egyutt alkossanak
harmoniat (erétanilag és a mivészi kompozicid szoborszerliségében is)!
Mindezt ugy Ultessuk az érzékenyen megfogalmazott, rendezett terepre és a vizfellletre,
hogy a hidfék felé elcsendesedjenek, kisimuljanak, mint a valédi hulldamok a
folyépartokon...

ELOKEPEK
De vajon elképzelheté e, ez a fajta gondolkodas a mérnoki létesitmények szigoru és
szabalyozott vilagaban? Eltérithet e egy kulonleges helyzet szilte, kulénleges gondolat a
Jjart Utrél” az ismeretlen dimenziokba? Es egyaltalan: Biztosan jaratlan ez az ut?
Megvaldsult, mikodé és nagysikerl — mara mar kultikussa valt — hidak sora bizonyitja,
hogy fontos helyeken, fontos pillanatokban el lehet — sét talan néha el is kell — térni a
bevalt, standard, biztonsagi megoldasok rutinjatdl, hogy valdédi mérnoki kuriozum-,

tobbletjelentéssel — ,Uzenettel” — is bird térbeli alkotas johessen létre!

A TERVEZETT HiD GEOMETRIAJA, SZERKESZTESI ELVEI

Az alapképlet
Két vizi- és két parti pilon-sorra tamaszkodo, - harom sikban elhelyezett, - ,hullamzo”
vonalvezetésil, aszimmetrikus tartészerkezetekre flggesztett (ill. részben tamasztott),

elvalasztott utpalya szerkezetek.




A harom elsédleges, ivesen hullamzé tartészerkezet
Mindharom aszimmetrikus, hullamvonalban futé acélszerkezet.
A két széls6, kdzel azonos vonalvezetési ,hullam-szerkezet” sikja az utpalyak félé dontott,
- a hullamok magas pontjai kdzelében harom helyen, ives vonalu merevité szerkezetekkel
O0sszekotve.
A kozépso tartdészerkezeti hullam flggéleges siku — egy helyen az utpalyak sikja ala is
.lebukik” — a két utpalya részben ra fluggesztett, részben alulrdl ratamaszkodik.
A harom hullamvonalu tartordl fuggbleges vetlletl, méretezett paszmakkal fuggesztjuk fel
az utak palyaszerkezeteit.

Az osztottpalyas — egymastol utfellileti sikjaikban is elvalé — utszerkezetek
A két utpalya mindig egy széls6é (a gyalogos jarda kulsé sikjara huzott) és a kdzéps6
tartora fuggesztett, - egymastol elhuzott, fuggetlen — szerkezet. A két aszimmetrikus
hosszmetszetl utpalya ,magas pontjai” is mashol vannak, - az egyik irdnyban a budai, - a
masik iranyban a Csepel szigeti hidf6éhdz kdzelebb -, ily modon latvanyaban nem csak a
fétartok, de az utpalyak is ,hullamzanak”.
A budai oldalon — kulonleges megoldasként — a két belsé (a villamos sinek melletti)
utpalya savot buktatnank le a Szerémi ut felé haladé (ill. onnan emelkedd) ut palyasavok
ala. Ez a két sav (az egyik fel-, a masik lefelé vezet6 mozgasirannyal) szintben
kapcsolodik a Budafoki ut forgalmahoz. Ezzel a kildnleges és izgalmas megoldassal
elkerulheté volt két hatalmas sugaru-, oszlopokra allitott korives visszaforduld sav
megkonstrualasa, - amely nem csak sokkal koltségesebb, de a tervezett hidtdl idegen
formavilagu és a tervezési teriletbél jelentésen kilépé konstrukcid lett volna. ..

A vizi pillérek
Vasbeton szerkezetl, - a hidszerkezet fétartdinak geometriajat-, hullamzoé iveit folytatod és
befejezd alépitmény. A sodrasiranyra allitott tengelyl, hajészerl alaprajzzal és ivesen a
viz felé szétnyil6 (a tartok ivét folytatva) keresztmetszettel épul.

A hidfék
Lecsendesuld vonalvezetési, lagyan kisimuld utpalya szerkezetek — tamfal-szerlen, ill.
random ritmusban slr(is6dé-ritkulé oszlopsorral hagyomanyos médon alatamasztva. A
Budafoki ut tengelyét elhagyva (afolétt athaladva), a kbzépre helyezett villamosmegallo két
iranyban szolgal ki, két végén egy-egy lift-blokkal (mozgasukban korlatozottak szamara),
és egy-egy fedett-nyitott Iépcsdsorral a terepszintre.
A gyalogos és kerékparos kozlekedés levezetése Budan a hid északi oldalan, ives

pengefalak kozé feszitett rampakon (ill. lépcsésorokon) keresztul torténik a Dunapart felée,



- mig a hid déli oldalan korives spiral rampa-hengeren keresztul. A Csepel sziget feldli
hidférél a gyalogos- és kerékparos levezetés az utpalyaval egyutt térténik.
A rampak és lépcsbék pofafalai mindig lagy ivben ,hullam-fodrokként” idézik és kisérik a

hidszerkezet erételjesen hullamzo dinamizmusat.

A HiD MEGJELENESE, NEZETEI, TOMEGE ES RESZLETEI

A tervezett hid alapvetbéen vonalszeri kozlekedési mitargy és viz folott ,lebegd”

utszerkezet helyett térbeli szalagok mozgalmas hullamzasat mutatja a viztikor folott.
Mintha a szarazféldeken vizszintesen futé parhuzamos savokat a viz foélétt ,,0sszegyrtik”
-, térbe ,lebegtettiik” volna, amitél a statikus vonalszerliség dinamikus hullamokka alakult
volna. A harom karakteres és egymashoz képest is aszimmetrikus ,hullam” raadasul
mindig eltolasban (sodorvonal nem merdleges a hid hossztengelyére) tarul fel a kilonb6z6
nézépontokbdl — a szecesszid ,ostorcsapas” motivumat juttatva eszinkbe. Az ivek,
hullamok, szalagok egymas-utanisaga, - véletlenszerlinek hatd térbeli jatékossaga
folyamatos ,mozgast” érzékeltet a szemlélében, - mintha két folyd keresztezné egymast és
a hullamok ,atcsapnanak” egymason. A mozgalmas szerkezetek kozott futd emelked6-
slllyedd utpalyakon mozgd — egymas mogott felbukkand, majd alabuké — kétiranyu
forgalom tovabb erfésitik ezt a hatast.

Esti disz-kivilagitasban — surolt fénnyel — is az ives tartészerkezetet hangsulyoznank. A
sotét vizfellleten tikrozddve a megvilagitott ivek dobbenetes hatasuva sokszoroznak az
onmagaban is emblematikus és retinaba égé képet.

Ezt a karakteresen egyedi megjelenést és a rejtett nemzeti szimbdlumokkal (Lechner-i
motivumok, szecesszids vonalvezetés) megkomponalt 6sszhatast kivantuk erésiteni az
épitészeti részletekkel is.

A vizi hidpilonok fol6tt az ivek 6sszemetszédésében kialakuld szélesebb tdmoér ,homlokzat
fellletekbe” kor alaku ,halszemeket”, ,kajut-ablakokat” vagtunk. Ide helyeztik azokat a
kulturalis-, informatikai-, ill. egyéb kiegészit6 funkcidkat, amik a hid hasznalatat
humanizaljak. Ezek tdbbszintes, keskeny kilatohelyek, - internet-kavézok, - informacios-
pontok, vagy souvenir boltocskak, amelyekbdl 1élegzetelallito kilatas nyilik a varosra. Ezek
a pontok este, belllr6l megvilagitva (vilagitdo ,szemek”) tovabb motivaljak a hid szinte



misztikus hatasat. A hatalmas, kor alaku Uvegfellleteket erételjes szegecsekkel
hangsulyozott kiugré perem keretezi.
A hid tébbi szerkezeti eleme — mint a korlatok, szegélyek, utcai lampak, sodronyok — mind
a ,nagy egészbe” komponalt egyszerl, korrekt, diszitetlen architektonikus részletek, hogy
az alapkoncepcié hullamzé f6 elemei, - a nagy gesztusok — dominaljanak. Minden
tervezett elem és részlet ezt a célt szolgalja, hogy egy olyan, j6l mikodé hid szulessen
ezen a helyen, amely nem csak egy tokéletesen miikodd kdzlekedési mitargy, nem csak
egy kulonlegesen konstrualt tartészerkezet, - de olyan térbeli mialkotas, amely Uzenetet
hordoz és mint ilyen; Budapest egyik 21. szazadi jelképévé valhat...

ANYAGOK, SZINEK
Ugy éreztiik, a dinamikus formak, a hulldamzé mozgalmassag és a kiilénleges részlet-
megoldasok nem kivanjak az erds szinek alkalmazasat. Tobb szin alkalmazasa, vagy tul
erbteljes szinhasznalat mar ,vibralova”, esetleg zavarova tennék a képet, amely igy az
Osszhatast gyengitené. Ezért — javaslatunk szerint — a hid dominans hullamos fétartoit
matt tortfehérre szineznénk. Az elsédleges tartészerkezetek fehér hullamaira — szintén
fehér szini paszmakkal — flUggesztenénk az utpalya szerkezeteit.
Az utpalya oldalburkolatai, segédszerkezetei és korlatai halvanyszirkére szinezettek (ill.
horganyzott fellletliek)
igy tehat a tarték és a fiiggeszté szerkezetek karakteresen és vilagitdan fehérek, - mig az
Utpalya és annak részegységei kevésbé dominans szin( elemek, - mintegy 6szinte
hierarchiat is mutatva a tartok kozott.
A vizi- és parti pilonok alépitményei, a hidfék épitett tamaszai, tamfalai és oszlopai
latszobeton fellletl tartoszerkezetek, szerényen jelezve esztétikai szempontbdl
masodlagos szerepuket.
Er6sebb szineket — pontszerlien — csak az ives tampillérekbe rejtett kozosségi terek nagy,
kor-alaku Uvegablakainal alkalmaznank, hogy - esti kivilagitaskor, vagy amikor a nap atsut

rajta — modern 6lomuvegként kapraztassa el a szemlél6ket.

Osszefoglalva, - a tervezett uj Duna Hid kiilonleges, hullamzé szerkezeteivel és
sugarzé dinamizmusaval szandékoltan szinte organikus, él6 novényi inda képzetét
kelti, - felhasznalva a magyar formavilaghoz oly kozel allé6 szecesszié formanyelvét
is. A megcélzott j6l miikodé funkcionalitason felil igy prébal lzenni is a

Nagyvilagnak a magyar lélekrél.



UTEPITES

Budapest gy(rls sugaras szerkezetl uthalézat kiterjesztéseként egy hianyzé déli szakasz
megépitésével Dél-Buda és Deél-Pest 0sszekotésével egy uj atkel6 létesul a Dunan,
feloldva ezzel a Budapest déli részét érintd terlletek megkozelitésének anomaliajat és
fejlédési lehetbségeit. Kulondsen igaz ez a kozlekedési szempontbol szik
keresztmetszettel és elérhetéséggel biré Csepel szigetre.
Jelen allapotban a meglévo két szomszédos hid, - az M0O-as Duna hid, illetve a Budapest
déli varosrész forgalmat, bonyolitd Rakoczi hid- probalja ellensulyozni illetve kiszolgalni a
varoson beluli kelet —nyugati, valamint a déli szektor fel6l érkez6 agglomeraciobol érkezd
forgalmat.

FORGALMI ADATOK
A R&koéczi hidat a kozosségi kozlekedést jelentd villamos forgalmon, és helykozi
autobuszjaratokon felll jelenleg 97300 Ej/nap nagysagu forgalom terheli, amely jelenlegi
allapotaban a reggeli és délutani csucsoérakban torlédasokkal terhelt, és jelentbs
idéveszteséggel bonyolitja a jarmiforgalmat.
Az 0j Duna-hid megépitésével ez a forgalomnagysag a 2050-ben, a Rakéczi hidon
varhatéan 10%-os csokkenést mutat a jelenlegi forgalomhoz képest. A Szerémi utnal,
illetve a Budafoki uton lévé keresztezésében, természetesen megjelenik majd egy
markansabb forgalom, illetve a Csepel szigeten lévé Weiss Manfréd uti csomdpontban
Csepel kdzpontja felé vezetd irany novekedésével kell szamolni.
A varhaté forgalomnagysagok tiikrében a az Uj-Duna hid megépitése a névekvéd igények

miatt nem halogathato.

A 2050. évre varhaté forgalomnagysagokat, illetve az 0j Duna-hid el6tti és utani

csomopontban jelentkezé forgalmakat az alabbi abrakon abrazoltuk.



Csomo értékadd napi forgalma [im/nap] Csomo ékado napi forgalma [im/nap]

UJDUNA-HID »

14766

— G 12758
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Created on: 11.12.2017 Created on: 11.12.2017

Budai oldal, Budafoki uti csomépont Csepeli oldal, Weiss Manfréd uti csomopont

Mértékado napi forgalom (Ej/nap) Mértékado napi forgalom (Ej/nap)

Jelmagyarazat

Uttipusok

Foit

GyujiBat

Lakoutca

Kttt palya

Forgalomnagyséag
Volume PrT [Pers] (AP)

100000
| 2500050000

o 200 400 600 m

7200 — 7500

3400 ¢ 5400 — 5300 K 1100

¥ 31500 sm— 33300

[ 15100 o 14100 ay 155,

It 43600

Forgalmi abra nagy tavlatra 2050. évre

TERVEZESI OSZTALYOK, MUSZAKI PARAMETEREK
Jelen tanulmanyterv az e-UT 03.01.11 Kdzutak tervezése (KTSZ) Utligyi Miszaki El&iras,
Tervezési utmutatoé eléirasainak megfeleléen készult.
A nyomvonal halézati szerepe szerint, helyi belterlleti kdzut, 1. rendld féut. A tervezés

soran el6irt alkalmazhatdé minimalis paraméterek értékeit az alabbi tablazat tartalmazza:
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Tervezési osztaly és kornyezeti B. lll.A.

kordlmeény:

Tervezési sebesség: 80 km/h
Legkisebb vizszintes ivsugar: 250
Legkisebb paraméter: 130
Legnagyobb emelkedd értéke: 6,0
Legkisebb domboru ivsugar: 3500
Legkisebb homoru ivsugar: 2300
Megallasi latétavolsag: 110

VIiZSZINTES ES MAGASSAGI VONALVEZETES

A tervpalyazati kiirasban megjelolt informacidk, illetve a diszpozicioban rogzitett
problématérkép alapjan, a tervezett uttengely 70°-os szdgben keresztezi a meglévé Duna
sodorvonalat a 1641+334fkm-nél. A tdbb mint 600m hosszu egyenest megel6zéen a
Budai oldalon R=3500m sugaru jobb ivvel fordul a nyomvonal a Galvani ut
felez6pontjaban felvett uttengely felé. A Csepel-sziget fel6li hidfét kovetéen pedig
R=1400m sugaru vezériv mentén fordul a nyomvonal a Csepeli szennyviztisztitd telep
mellé, és azzal parhuzamosan vezet tovabb a Weiss Manfréd uti csomdpont iranyaba.
A magassagi vonalvezetés kialakitasat a meglévdé adottsagok figyelembevételével
alapvetéen a minimalis foldmunkaigényl kiépités hatarozta meg. Az ut és a kialakitasra
varo Budafoki ut- Galvani ut csomépontja, illetve csomdponti agak magassagi
vonalvezetésének kialakitasa soran az alabbiakat kellett figyelembe venni:

e Meglévé burkolt utaknal biztositando utcsatlakozasok, utkeresztezések.

o Athidalt akadaly felett biztositand6 Grszelvény magassag, hajozasi trszelvény.

e Mértékadd arvizszint, és az LNVH érték

e Egyéb kornyezetvédelmi adottsagok.
A magassagi kialakitas soran figyelembe kellett venni a hid tervezdi koncepcidjabol fakadd
osztott palyas vonalvezetést, ahol a két palya kozott 2,2m légrés sziukséges, valamint a
két palya hullamoztatasanak igényeét. Ezzel 6sszhangban a tervezési szakaszon a bal és
jobb palyara kulon hossz-szelvény kerllt megtervezésre.
A Budafoki ut Galvani ut csomépontjaban teljes értékd kuldnszinti csomopont kerult
kialakitasra, amely a tervezett uj Duna-hid forgalmat vezeti at a Budafoki ut felett, és
amely a Szerémi ut felé haladd forgalmat kdzvetlentdl a Szerémi ut elétti csomopontnal
vezeti le a térszintre. Az itt levé levezetésnél tekintettel a tervezett fonddasra és a

csomopont kozelségére a sebesség csokkentésére van szikség. A csatlakozasnal ezért
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Rd=2100m sugaru fuggbleges lekerekit6 iv kerult alkalmazasra, amely a 70km/h tervezési

sebességhez tartozo legkisebb lekerekito iv.

A tervezett Uj Duna-hidon az osztott palyas vezetés soran a legnagyobb alkalmazott

hosszesés: bal palyan: 3,0%; jobb palyan: 3,7 %

A hidon kivul esé teruletek esetén a legnagyobb alkalmazott Hosszesés: 4,0%
KERESZTMETSZETI KIALAKITAS

A tervezett utak keresztmetszeti kialakitasa a Megrendel6 diszpozicidjanak megfeleléen

2x3 forgalmi savval, kerult megtervezésre. A tervezett kialakitas fobb keresztmetszeti

adatai a kovetkezdk:

Galvani ut, hid féirany:

Forgalmi sav szama: 2x2 (2x3)
Bels6 forgalmi sav szélessége: 3,50m
Kulls6 forgalmi sav szélessége: 3,50m
Biztonsagi sav kiemelt szegély mellett: 0,50 m

Parhuzamos kollektor palya szélessége: 5,50 m

Csomoponti, le- és felhajto ag:

Rampa szélesség: 550m
Savszélesséq: 3,50m
Biztonsagi sav kiemelt szegély mellett: 0,50 m
padkaszélesség 1,00 m
Budafoki ut
Forgalmi sav szama: 2x2
Bels6 forgalmi sav szélessége: 3,00m
Kulls6 forgalmi sav szélessége: 3,00 m
Biztonsagi sav kiemelt szegély mellett: 0,25 m
Tervezett kialakitasok részletesebb keresztszelvényi elrendezését a

mintakeresztszelvények rajzi munkarészeken abrazoltuk.

PALYASZERKEZETEK
A tervezett aszfalt burkolatu utpalyaszerkezetek az e-UT 06.03.13:2005 Aszfaltburkolatu
Utpalyaszerkezetek méretezése és megerdsitése, és az e-UT 06.03.21:2010 Ut-
palyaszerkezeti aszfaltrétegek utligyi miszaki el6irasok alapjan kertltek megvizsgalasra.
A tervezési forgalom a palyaszerkezet élettartama alatt varhaté egységtengely-athaladasi
szam, amit a varhato forgalom el6rebecslésével tudunk meghatarozni. A tervezési

élettartam féutakon 15 év. A varhatd forgalmat az élettartam kozepére el6revetitve
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hatarozzuk meg. Ugy tekintjiik, hogy a kbzépsé év forgalma megegyezik a teljes
élettartamon jelentkezé éves forgalmak atlagaval. A forgalom el6rejelzése utan szamitjuk
a palyaszerkezet forgalmi terhelését.
A szamitas alapjan, az utakon varhato tervezési forgalom 10,2 milli6 egységjarmi évente,
amely a palyaszerkezetet a ,K” terhelési osztalyba sorolja.
Ez a terhelési osztaly 23 cm Fokozott igénybevétell aszfaltréteg teritését igényli 20 cm
vastag hidraulikus kotéanyagu stabilizacios alapréteg alkalmazasa mellett.
Természetesen hidszerkezeten tortén6 atvezetés esetén a tervezend$ aszfaltrétegek
kozul csak a felsd két réteg atvezetéseével kell szamolni.

TERVEZETT CSOMOPONT
A tervezési szakaszon A Galvani ut-Budafoki Ut keresztezésében kullénszintli csomoépont
kerll kialakitasra. A csomopont teljes értékli csomopontként biztositjia a minden iranybdl
minden iranyba torténd eljutas lehetbségeét.
A terepszinten vezetd Budafoki uton a megépuld villamos palyan felll 2x2 savos kodzut
illetve gyalog és kerékparut valamint kulonalld jarda kerul atvezetésre. Ezt az iranyt a
feluljaro szinten vezetett - az uj Duna —hid fel6l érkez6- 2x2 savos foéut, és szétvalasztott
vilamos palya, keresztezi, és amely a Szerémi uti csomopont elbtti szakaszon simul
vissza a meglévo térszintre.
A két térszint kapcsolatanak biztositasahoz, illetve az elzart terUletek
megkozelithetéségének biztositasahoz a térszinteket 0sszekotd csomoponti rampak
épulnek. A rampak kozvetlenul a villamos palya mellél, a belsé savbol agaznak ki, és
érkeznek a terepszintre, ahol jelz6lampas forgalomiranyitas mellett bonyolddik a forgalom.
A tervezett kialakitas figyelembe veszi és helyben hagyja a meglévé sotarold épliletét,
amely az FKF Nonprofit ZRT. Tulajdonaban van.
A teljes értékl kapcsolat biztositasahoz a Budafoki ut nyugati oldalan kétoldal
parhuzamos kollektor palya épul, mig a nyugati oldalon egyiranyu feltaré ut kerdl
kialakitasra.

TOMEGKOZLEKEDES
A tervezési terlleten a tdmegkozlekedés a villamosok segitségével bonyolddik. Mindkét
keresztez6 iranyban kiépulnek a villamos palyak, és a leghosszabb szerelvényeket is
fogadni képes kapcsolodd peronok. A hid felél érkez6 utasok Iépcs6én, mig a
mozgaskorlatozottak a lift segitségével juthatnak a térszintre. A csomdpont térségében a
helyi, illetve a helykdzi buszjaratok szamara kiépulnek a megallék. A Budafoki uton
Obolben 2 par, mig a Szerémi ut iranyaba vezet6 kollektor palyan 1 megallohely par kerul
kijelOlésre.
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GYALOGOS ES KEREKPARFORGALOM
A tervezési terlleten,- a hidon illetve a térszinten is - a gyalogosok és a kerékparosok
szamara gyalogjardak, kétiranyu kerékparutak, iranyhelyes kerékparutak, gyalog és
kerékparutak kerultek betervezésre. Az uj Duna-hidon kétoldalt gyalog és kerékparut épul,
melynek mindkét parti oldalan kiépulnek a szikséges kapcsolatok. (Rampak lépcsdk) A
Budafoki uti csomépontban a Nyugati oldalon vezet6  gyalog és kerékparuthoz
csatlakozdan, a lampas csomopontoknal iranyhelyes kerékparuti atvezetések kerultek
kialakitasra, amely a Duna parton vezetett sétany elérését, illetve az uj hidra torténé
ravezetést biztositja. Tervezett kialakitasat a helyszinrajzok illetve keresztszelvényi
kialakitasok abrazoljak.

EPITESI UTEMEZES
A beruhazas koltségeire valo tekintettel az uj Duna-hidhoz kapcsolodo infrastruktura
kiépitése varhatoan tobb Utemben kerllhet kiépitésre.
igy tortént ez a Rakdczi hid esetében is ahol az 1995-ben atadott hidon még nem volt
kotottpalyas kozlekedés, és az elsd villamos csak 2015 marciusaban, gordult at a hidon,
bdvitve ezzel a tdmegkozlekedés szinvonalat, kapacitasat.
Jelen projekt kapcsan amennyiben a villamos atvezetés egy késébbi Utemben valdsulna
meg, ugy a keresztmetszeti kialakitas -elsé Utemben-lehetdvé teszi a 2x3 sav atvezetését
a hid teljes hosszaban, egészen a Szerémi utig terjed6 szakaszig. Ebben az esetben, a
Budai oldalon tervezett rampanal- felhasznalva a majdani villamos palya helyét - a
levezetésre keruld rampa melletti belsé savon a harmadik forgalmi sav is atvezetésre
kerulhet.
Masodik utemben a hidon a hidépitési tanulmanyban szerepld kialakitassal, a bels6
savban egy ,K”, szegély beépitésével kiemelésre kerll a villamos palya savja, és
megeépitésre kerulnek a villamos vaganyok. Ebben az Utemben a jarhaté vaganyszakaszt
a kozforgalom nem hasznalhatja, csak a BKV jarmivei. Az egyes Utemekhez tartozo
forgalomtechnikai kialakitast az adott Gtemhez kell igazitani.

FORGALOMTECHNIKA
Utemezett kialakitas esetén, az 1. itemben a hidon még nincs villamos kdzlekedés, ennek
palyaja helyén is forgalmi sav lesz kialakitva. Ennek koszonhetéen a hidpalyan
biztosithaté a 2 x 3 forgalmi savos koézuti kézlekedés. A budai oldalon, kdzeledve a
Budafoki ut felé, a k6zépsé forgalmi sav lesullyed terepszintre, igy érhet el a 4 agu,
jelz6lampas forgalomiranyitasu csomoépont, mely lehetéséget nyudjt minden iranyu
jarmimozgasra. A széls6 sav, miutan megtortént a ko6zépsé — terepszintre tartdé — savtol

valo elvalasa, felbévul kettére, igy a villamos-palya helyén egyenesen tovabbhalado
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savval egyutt 3 forgalmi sav halad a Szerémi ut felé, kulon szintben keresztezve a
Budafoki utat.

A 2. utemben, amikor menetrendszerlien kozlekedik villamos a hidon, a korabban
harmadik forgalmi savként szolgalé villamos palyat csak a BKV jarmivei és a
megkulonboztetd jelzéssel ellatott jarmivek hasznalhatjak.

Annak érdekében, hogy a jarmivezetok idében ki tudjak valasztani az utiranyuknak
megfelel6 forgalmi savot, a hidon elére kell jelezni - Utpalya felett elhelyezett tablakon és
burkolatra festett utszam pajzsokkal — a lehetséges iranyokat.

A hid mindkét oldalan biztositott a gyalogos kozlekedés és a kétiranyu kerékpar forgalom.
A budai hidfében a gyalogosok és kerékparosok lépcsékon illetve rampakon jutnak le
terepszintre, ahol elérhetik a Budafoki utat, valamint a Duna-parti kerékparutat.

Az autobusz kozlekedés igényeinek megfeleléen buszmegallok lettek elbiranyozva, a
Budafoki uton dblokben, a szervizuton forgalmi savban elhelyezve.

A tervezett forgalomtervezési kialakitast kilon helyszinrajz abrazolja.

KORNYEZETRENDEZES

Az Uj Duna hid és kérnyezete a kdzlekeds- és dsszekdtd szerepén tulmenden egyben
lehetéséget teremt Uj varosrészek fejlédéséhez, kialakulasahoz, ugyanakkor szervesen
kapcsolddik a meglévé térstrukturahoz.

A koérnyezetrendezés célja, hogy az Uj Duna hid melletti parti savban, a nagykdzdnség
szamara Uj, egységes arculatu, rendezett, ugyanakkor valtozatos, esztétikus és élhetd
kozterek jojjenek létre, a Duna és annak kdrnyezete minél inkabb feltarulkozzon, és
kihangsulyozza az uj hid latvanyat. A koncepcio kialakitéasa soran kiemelt prioritassal birt a
gyalogos és kerékparos kdzlekedés, és a rekreacioé eldésegitése.

A hid hullamzasaval 6sszhangban a koztéri térburkolatok megjelenése, és a szigetszer(
terepképz6dmények az egymasba hatd, ondolalé formak a folyd medrének valtozasat

(morotvak, szigetek, Oblok, folyopartok), az idék soran folyamatos megujulasat

szimbolizaljak.
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A viz, mint 6selem hangsulyos formalo, teremtd ereje megkérdéjelezhetetlenul, mindenutt
jelen van. A foly6 felé vezetd gyalogos iranyok egyértelmiek. A budai hidfé mellett a
folyépart l1épcsézésével lehetévé tesszik a latogatok szamara, hogy megkozelithessék,
birtokba vehessék a Dunat, azt a folyét, amely oly sokat adott az embereknek.

A kornyezetrendezési koncepciénk alapjan az Uj Duna-hid parti hidféinél Egybefiiggé
egységes arculatu, rendezett zoldfellletek alakulnak ki, amelyek jol kapcsoldédnak a
folyéparthoz. A hangsulyos helyeken vizjatékok, szokékutak, mesterséges vizfellletek
jelennek meg. A kellemes ott tartbzkodast igényes utcabutorok, térburkolatok és
novényzet biztositja. A ndvényzet a Duna part okologiajat, vegetacidjat idézi. Tovabbi
valtozatossagot jelentenek a latvanyban a part menti gatak, melyek egészen viz kozeli
kapcsolatot teremtenek az emberek szamara. A budai hidfénél 1évé gat egyuttal BKK
vizibusz-kikotéként is szolgal a part menti savban. A vizparti gatak, csendes Oblok,
humanus, természetkdzeli, nyugodt kdrnyezetet biztositanak, amelyet a lakossag szivesen

hasznal szabadid6s tevékenységre. A kdzelmultban kialakitott Kopaszi gat és kornyezete

is ezt jOl példazza.

A budai oldalon lehetdség nyilik egy kdzpark

kialakitasara, ami a pihenésen tul szabadtéri

/ _
7
a//// szinpadi rendezvényeknek nyujt teret,

7

» hattérben az Uj Duna hid péaratlan
sziluettjével. A kdzpark szélei illetve a Galvani ut melletti savban az északi oldalon fasitott
z6ldsavokkal elhatarolt parkolok jelennek meg.

A csepeli oldalon Iév6 zoldfellleteken rekreacios park létesll kerékparos pihend és
szabadtéri fitnesz térrel, amely els6sorban idelatogatd kiranduldk, kerékparosok aktiv
pihenését szolgalja.
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A tervezett zoldfellletek kondicionald-, esztétikai szerepe vitathatatlan a nagyvarosokban.
A tulzott beépitések miatt a lakossagnak egyre nagyobb igénye van a szabadtéri
rekreacidos tevékenységekre. A part menti sav kozparkként vald kialakitasa és
Osszeflizése a meglévd zoldfeluletekkel (pl. Kopaszi gat felé) pozitiv hatast jelentene
ennek a varosresznek a kdrnyezetére és igy kdzvetetten a turizmusra is.

Az uj Duna hid és kornyezetének kialakitasa egy nyuzsg6, élettel teli vizparti koztér

megvaldsulasat eredményezheti.

HIDSZERKEZET

ELOZMENYEK
A KKBK Kiemelt Kormanyzati Beruhazasok Kozpontja Nonprofit Zrt, mint kiird6 meghivasos
elémindsitéses nemzetkozi tervpalyazatot hirdetett a Galvani utca vonaldban egy Uj
megépitendd Duna-hid tervezésére vonatkozoan.
LA tervpalyazat célja, hogy egy olyan uj épitett kornyezet és varosképi mutargy
létrehozasara nyiljon lehet6ség, amely egy maig hianyzé haldzati kapcsolatot teremt Dél-
Budapest varosszerkezetében, egyuttal a kortalan épitészeti kortars formanyelvével
dsszhangban Uj budapesti jelképpé valjon.” A kozlekedési funkcid kiszolgalasan tal a hid
és annak kornyezete turisztikai attrakcioként is szolgalja a varoslakokat és a turistakat.

A TERVEZESBEN FELHASZNALT ADATOK
A kiir6o (KKBK) rendelkezésre bocsatotta a kiirasi dokumentaciot, valamint annak
mellékleteként digitalis tervezési alaptérképet és ,problématérképet”, valamint a
felhasznalandé fotokat.
A tervezés soran az e-UT 03.01.11:2008 ,Kézutak tervezése” Utiigyi miiszaki el6iras 1.1
tablazata szerint belteruleti ut, Jellemz6éi: B.lll.a. tervezési osztaly, ,A” kornyezeti
kordlmény, tervezési sebesség 80 km/h.
A Kkiiras szerint az Ut keresztmetszete 2x3 forgalmi savos kell legyen, ugy, hogy
megteremtse a kotottpalyas kozlekedés hidon torténé atvezetésének késébbi lehetéségét.
A forgalmi savoktdl fizikailag elvalasztva ellentétes iranyu, gyalogos és kerékparos
kozlekedést is ki kell szolgaljon.

AZ ATVEZETETT UT ADATAI
A rendelkezésre allé helyszin minél jobb kihasznaldsa miatt, valamint a Galvani ut és a
Duna sodorvonalanak bezart szoge miatt a hid el6tt az utpalyat Rj=1500-3500 jobb ivben

vezettlk, igy a hidon az ut vizszintes vonalvezetése egyenes. A hid tengelye a Duna
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sodorvonalaval 70°-os szoget zar be. A hid utan a Csepel szigeti oldalon egy Rb=1397m-
es bal ivben folytatodik a tervezési hatarig.

Az utpalya fuggbleges vonalvezetése az épitészeti koncepcidnak megfeleléen ,hullamzé”
ami azt jelenti, hogy a jobb és bal palya hossz-szelvénye nem egyezik meg, azok
egymashoz képest el vannak hidtengely iranyban tolva. Mindkét hidpalya hossz-szelvénye
Rd=3500m-es domburu lekerekitéshez csatlakozik, ugy, hogy a bal palya tetépontja a
budai oldalhoz, a jobb palya tetépontja a Csepel szigeteki oldalhoz van kdzelebb. A
domboru lekerekitd ivekhez 3%-4% hossz-szelvény csatlakozik. Az igy kialakitott nem
szokvanyos hossz-szelvény egyfajta jatékos-hullamzo hatast kelt a hidon valé atkeléskor.
Ezt a kialakitast az osztott palya miatt tudtuk megtervezni.

A hidon mind a megel6z8, mind a kovetd oldalon egy-egy bal iven at lehet felhajtani. Ez
alsopalyas szerkezet esetén lehetéséget ad a palyan haladdonak a hid palyaszint feletti
részeire torténé kedvezd ralatasra.

A KKBK , mint kiiré palyazati kiirasanak megfeleléen a hidon a kotoéttpalyas kdzlekedés
késobbi kialakitasanak lehet6ségeét biztositani kell, melyet ugy értink el, hogy elsé
utemben a 2x2 forgalmi savval megegyez6 palya és burkolati szinteket terveztink. A
villamos kiépitésekkor a burkolat ezen része elbontasra kerul és az Uj rugalmas agyazasu

sinrendszert magaba foglalo, kulon ,K” szegély elvalasztasaval uj burkolati réteget

épitenek.

Forgalmi savok szama: 2x3
Szélessége: 3,5m
Tervezeési osztaly adatai: B. lll.a.
Kornyezeti koralmények: A
Tervezési sebesség: 80 km/é
Gyalogos és kerékparos jarda: 4,10 m
Megkivant teherbiras: e-UT 07.01.12 UME szerinti ,A” jelii teher

A KERESZTEZETT ViZFOLYAS ADATAI

A kiir6 (KKBK) rendelkezésre bocsatott vizlgyi adatai alapjan az alabbi fontos

informaciokat vettlk figyelembe a hid tervezése soran:

- A Duna, mint nemzetkdzi viziut ezen szakaszan VI/B osztalyu, ezért a hajozéut
legkisebb szélessége sodorvonali egy nyilas esetén 180 m, tobb nyilas esetén
nyilasonként 100 m.

- A hajout Urszelvény-magassaganak legkisebb mértéke 9,5 m. (LNHV felett)

- A vizfolyas keresztezésében (1641+334fkm) a MASZ 103,22 mBf.

- A LNHYV értéke 101,80mBf.
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- A keresztezés szoge 70°.
A budai oldalon a védvonal jelenleg egy feltoltétt magasparton fut, mely deciméter
nagysagrendld magassaghianyos, anyaga bizonytalan. A sziikséges magassag 104,72mBf
(MASZ+1,50m). A Csepel-szigeti oldalon a védvonal a jelenlegi HEV toltése, illetve a
Kbzponti Szennyviztisztitd magaspartja.
A tervezett hid altal keresztezett folyd és parti savja része a Duna és artere (HUDI20034)
Natura 2000 kiemelt jelentéségl természetmegbrzési teriletnek, tovabba az Orszagos
Okoldgiai Halozatnak.
A hidf6k helyét ugy hataroztuk meg, hogy az alapozashoz szikséges cOlopok a part élen
tul keruljenek.
A folydmeder keresztezési helyén a nagyvizek lefolyasat és a jég levonulasat a megnovelt
medernyilasok nagy biztonsaggal teszik lehetéve.
A hid mértékadd alsé széle a hajozasi Urszelvénynél: 111,80 mBf

TALAJMECHANIKAI ES ALAPOZASI ADATOK
Jelen épitészeti tervpalyazat soran talajmechanikai feltaras nem készilt, azt a Kkiird
(KKBK) nem bocsatott rendelkezésre. A jellemz6 helyi viszonyoknak megfeleléen
el6zetesen a mederpillérek alapozasahoz D=1,50 m atméréji 25 m hosszu fart colopoket
terveztink. A parti pillérek és hidféknél D=1,20 m atmérdgji szintén 25 m hosszu colopoket
vettink figyelembe. A c6lopok kiosztasanal a minimum 3D, maximum 5D tavolsagot vettik
figyelembe.
Az 1, 4, 5 -0s jeli tamaszoknal a coOloposszefogd fejgerenda elkészitéséhez a
munkagodor 1:1,5 rézslhajlassal vagy zartsoru megtamasztas veédelme mellett
kiemelhet6. A 2-as és 3-as mederpillérek colopdsszefogd fejgerendainak elkészitését acél
Orfalas, viz alatti beton felhasznalasaval lehet késziteni.
A mitargyhoz csatlakozd hattoltést jol tomoritheté szemcsés talajbdl kell megépiteni. A
hattoltés teljes tomegében megkivant tomaorségi fok: Trp> 96 %. A hattdltés foldmunkajaba
az e-UT 06.02.11 Utak geotechnikai tervezésének altalanos szabalyai cimi Utligyi
MuUszaki El6iras szerinti foldmianyagnak alkalmas talajok épitheték be.

A TERVEZETT HiDSZERKEZET ISMERTETESE

A szerkezet jellemz6 adatai
A tervezett hid a hidféknél az utpalyatdl dilatacidés szerkezettel elvalasztva kulonalld

szerkezet. A hid az utpalyat osztott palyasan, azaz kulonallo felszerkezettel vezeti at a

Duna felett.
Tamaszkdzok: 105,00+240,00+125,00+75,00 m
A hid teljes hossza: 545,60 m
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A hidpalya beosztasa:

kuls6 jarda: 0,30+0,75+0,25+2,50+0,30= 4,10 m
kocsipalya budai oldalon: (belsé palya) 0,50+3,50+0,5 m;

(lehajté ag) 0,5+4,50+0,5 m;

(kulsé palya) 0,5+2x3,50+0,50 m
kocsipalya pesti oldalon: 0,50+3x3,50+0,50= 11,50 m
belsd szegély: 0,50 m
a belsé korlatok kozotti tavolsag: 3,32 m
egy hidpalya teljes szélessége budai oldalon: 26,765 m
egy hidpalya teljes szélessége pesti oldalon: 16,765 m
hidpalyak k6zéps6 bels6 szegélyek kozotti hézag: 2,19 m
a hid teljes szélessége budai oldalon: 26,765+2,19+26,765= 55,720
a hid teljes szélessége pesti oldalon: 16,765+2,19+16,765= 35,720

A hid felszerkezete
A hid négynyilasu, 105,00+240,00+125,00+75,00 m tamaszkdz(, folytatélagos alsopalyas
Vv’ hid. A felszerkezet az ives fétartdkbdl, a merevité tartdkbdl és a felfiiggesztd
kabelekbdl all.
A harom ives fétartd a hid két szélén és koézépen helyezkedik el. A f6étartok egyenes
tengelyliek. A kdzbensd fétartd a hid tengelyében, azzal parhuzamosan fut. A két szélsé
fétartd tengelye, vizszintes vonalvezetése a budai oldalrdl a pesti oldal felé 6sszetart. A
budai oldalon szélesebb, a pesti oldalon keskenyebb, igy a hid tengelyével 1,3115°-0s
szdget zar be. A két széls6 f6tartd sikja a kocsipalya felé be van déntve, mig a kdzéps6,
kézbens6 fétartd fliggbleges siku.
A parhuzamos 6vl orthotrop palyalemezzel ellatott, osztott palyas, egy-egy zart
acélszekrénnyel rendelkezd merevitétartok a kils6é és a belsé oldaluknal tartokabelekkel
vannak felfiggesztve az ives kialakitasu f6tartdkra.
A hidat teljes szélességben egy Utemben kell megépiteni. A hid teljes szélessége (a
kabelbekotd konzolok nélkul) 55,72 m.
Az iv fétartdk hullamzé kialakitasuak, mely kozil a széls6k harom tamaszkoziek
(105,00+240,00+200,00 m), a kdzbens6 négy tdmaszkdzi (105,00+240,00+125,00+75,00
m). Az ivek zart acél szerkezetbdl készulnek, legkisebb keresztmetszetuk 2,00x4,00 m-es,
mely a tdmaszok felé felmagasodnak. A mederpillérek feletti tdmaszoknal at vannak
lyukasztva. A széls6 iv fétartdk magassaga 141,45 mBf, 182,00 mBf, 149,10 mBf. A
kozbenso fétartd magassagai 154,40 mBf, 157,93 mBf, 136,13 mBf. A kozbens6 fétartd a
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meder sodorvonali nyilasaban alabukik a felszerkezetnek. A két széls¢ fétartdét a
sodorvonali nyilasban a harmadokban 0sszekotjuk az ivtartok stabilitasa miatt.

A szélsé fétartok mederpillér feletti részén kialakitott Iyukak, ,hajoablakok” 8,00 m, illetve
6,90 m sugaru korok, melyek lehetové teszik, hogy annak felhasznalasaval, beépitésével
egy attraktiv jelképet alkosson. Funkcidjat tekintve kilatd és kozosségi tér, pl. kaveézo
kialakitasat teszi lehetévé. A kilsé kontur, szerkezetlk 1-1 m-t all ki a fétartok sikjabol. A
kocsipalya feldli belsé sikja megegyezik a fétartd sikjaval, mig a kulsé oldali sik
fuggébleges. Az igy kialakuld felfele szélesedd terek megfeleléen kihasznalhatok.

A koOzbens6 fétartonal kialakulo lyukak esztétikai megjelenésében hasonlé burkolt,
szinezett Gveg fellleteket kapnak.

Az orthotrop palyalemezes acél szekrényes merevitbtartok szekrényei egycellasak,
fuggbleges gerincliek. A merevitbtartok a kilsé és belsé széleken vannak konzolok
segitségével kabelekkel felfuggesztve. A felszerkezet a hidféknél sarukra tamaszkodik,
mig a kozbensd pilléreknél konzolokkal mereven be vannak fogva. A merevitétartd
szerkezeti magassaga 3,00 m. A szekrény belseje jarhatd, vizsgalhato. A felszerkezet
alkotd acél lemezeit trapéz hossz-bordak és 4,00 m-enként kereszttartok merevitik.

A fuggeszt6 kabelek egyrészt az ivekre, masrészt a felszerkezetbdl kiall6 konzolokra
csatlakoznak. A kabelvégek fix lehorgonyzasa az ivben van, a merevitétartonal 1évé végek
allithatok. A szélsd nyilasokban a felfliggesztések 12,00 m-enként, a kdzépsd sodorvonali
nyilasban 8,00 m-enként vannak tervezve.

A kabelt alkoté galvanizalt paszmakat polietilén csével burkoljak, amelyet korrézidgatlo
anyaggal toltenek ki. A kabelek egyenként cserélhetdk. A paszmak 55*150 mm?2-es
keresztmetszetiiek. A kabelek a burkolat szintjetél 2,5 m magassagig vandalizmus elleni
védelemmel vannak ellatva.

A kereszttartok nyitott | keresztmetszetliek, a kabelek felfuggesztésénél az acél
fétartokhoz simulé domboru konzolokkal, mig egyéb helyeken csdkkentett homoru
kialakitasuak.

A szekrénytartok belsejében a tamaszok felett a kereszttartok teljes diafragmakban
folytatddnak, amik atbuvo nyildssal vannak ellatva.

A hid két hidpalya alatti kereszttartokkal 0sszekotott acélszerkezetét az iv fétartdkra
fliggesztve mérlegelven két iranyba megindulva szabadon szerelve készitik. Az elkészuilt
és beszabalyozott acélszerkezet utan készulhetnek a kiegészité szerkezetek, burkolatok,
korlatok.

Az acélanyag S 355, a kabeleket alkoto paszmak FP 8250/1860 mindségliek.

A gyari és helyszini illesztések hegesztéssel készulnek.
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Alépitmények
A mederpillérek acél 6rfalas védelem mellet készllnek. A mederpillérek a sodorvonallal
parhuzamosan helyezkednek el, hogy a Duna aramlasat a lehet6 legkevésbé
befolyasoljak. A pillérek altal okozott viz visszaduzzasztast és vizsebesség novekedést
kulon hidraulikai modellel szamoljuk ki.
A medret a pillérek kornyezetében megkotorjak, tukrot készitenek. A tukorre el lehet
helyezni a D=1,50 m atmérdji colopoket kitlizd iranycsdveket, melyek segitségével
uszoémurdl a colopok elkészithet6k. Az elkészult colopok koré elhelyezhetd az acél 6rfal.
Az als6 szegmensét viz alatti betonnal ki kell 6nteni. Ez utan az 6rfal belsejébdl ki lehet
szivattyuzni a vizet és igy szaraz munkatérben el lehet késziteni a colopoket dsszefogo
gerendat.
A colop Osszefogd gerendardl indul a pillér felmend szerkezete, melynek felsé szintje a
MASZ+1,20 m magassag. A monolit vasbeton pillérek alaprajzilag enyhén iveltek és a
véguk jégtord csucsban végzddnek. A pillérek felsé szélsé éle a befolyasi és kifolyasi
oldalon enyhén felfelé iveltek.
A parti hidfék és pillér rézsls és szadalasos eljarassal szaraz munkagodorbdél épithetd.
Ezeknél a tamaszoknal D=1,20 m atmérdjli colopoket terveztink. A colopdsszefogd
gerenda és a felmend szerkezetek monolit vasbetonbdl készilnek.
A mederpilléreket viz alatti kornyezetvédelmi szempontbdl megengedheté meértékben 1,00
m vastag vizépitési terméskd (TA, TB) védelemmel latjuk el.

Hidtartozékok, szerelvények

Szigetelés, palyaburkolat
A hidon 1 cm szigetelést és 3 rétegll 12 cm 6sszvastagsagu aszfaltburkolatot terveztink.
A hid telies hosszaban a szigetelés mélyvonalaban a kiemelt szegély el6tt
burkolatszivargd készul. A hid végeinél a dilatacids szerkezetek el6tt a magas oldalon
keresztszivargot helyeznek el, amelyet a hossz-szivargoba kotnek be.
A szegélyek mellett ontott aszfalt készil a szegélyekhez rugalmas kiontéssel
csatlakoztatva.

Hidsaruk
A hidon a végkereszttartoknal a felszerkezet az alépitményekre saruk kdzvetitésével
fekszik fel. A saruk tipusa un. fazéksaru, a mozgd saruknal teflon lemez helyett
korszer(ibb, nagyobb teherbirasu mianyag lemezekkel kombinalva.

Dilatacios szerkezetek
A hidvégeken a palya csatlakozasanal dilatacios szerkezeteket terveztink.
A dilatacios szerkezetek vizzar6é gumibetétekkel készulnek.
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Vizelvezetés
A csapadékviz a Dunaba kozvetlenul nem engedhetd.
A felszerkezetr6l a csapadékvizet a mélyvonalon elhelyezett fliggéleges bedmlési
viznyel6k gydjtik 0ssze, melyek a hossziranyu vizelvezet6 csébe kotnek be.
A hidon a hossziranyu vizelvezetés csoveit a konzolt6 kornyezetében alakitottuk ki. A
dilatacioknal kompenzatorok beépitése szikséges.
A hidpalyara hullé csapadékvizeket 6sszegylijtve és a hidfébe vezetve tisztitds utan
engedhet6 bele a Dunaba.

Korlatok
A felszerkezet belsé oldalan elhelyezett szegélyen, valamint a gyalog és kerékparos
szegély kocsipalya feloli oldalan Utkdzési kisérletekkel igazolt H2 visszatartd fokozatu
vezetbkorlatot terveztink. A kerékparos oldali korlat magasitassal készul. A gyalogjaré
kuls6 oldalan a szegélyen 1,50 m magas random buborékmintas, perforalt acéllemez
betétes idomacél korlatot terveztunk, mely strukturajaban, harmonizal a hid
formavilagahoz.

Hidvilagitas
A hidon a kozvilagitast a belsd szegélyekre rogzitve terveztik. Az éjszakai latvanyvilagitas
alacsony energiaigény, a kornyezetvédelmi szempontokat is megfeleléen kielégiti.
A fétartok legtetején légiakadaly jelzéfényt kell elhelyezni.

Hajoézasi jelzések
A hajézo ut megjeldlésére az eldirt jelzéseket a hidra el kell helyezni. A hajézout jelzé
tablak, lampak a kils6 gyalogjarda korlatjara van felerésitve.

Koézmiivek
Az osztott palyas kialakitas miatt a kdzbens6 iv fétarténal a felszerkezetek rovid konzoljai
alatt lehet elhelyezni a 2db D=1000 mm atmeér6ju tavhdvezetéket, mely igy takarasban
van. A csovek esetleges sérilése esetén a kiomld viz nem terheli a felszerkezetet, a hiba
rogton észreveheté.
A kifolyasi oldalon a gyalogos és kerékparos szegély alatt helyeztik el az 1db D=200 mm-
es 6 bar nyomasu gazvezetéket.
A néhany 1KV-os elektromos vezetékek, tovabba a koz- és diszvilagitas, a hajozasi
jelzéfények, illetve a tavlati kialakitasban atvezetett kotottpalyas kozlekedés elektromos
energiaellatdsahoz szikséges elektromos vezetékeket az acél szekrény belsejében

osztott, perforalt lemezes kabeltalcakon lehet elhelyezni.
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KORROZIOVEDELEM, BEVONATOK

Az acélszerkezetek a korrézié elleni bevonatrendszere
A minimum harom rétegl bevonatrendszer alapozo, kdzbensd és atvond rétegbdl all. A
madszaki elbirasok szerint a korroziovédelemnek 15 év karbantartas nélkdli élettartamot
kell lehetbvé tenni.
A rétegek Osszes vastagsaga 240+320 um. Az alapoz6 bevonatot szemcseszorassal
tisztitott, Sa 2 /> — 3 tisztasagu fellletre kell felhordani.
A szerkezeti elemeknél a helyszini hegesztés utani korroziovédelmet a szerkezetre
vonatkozo feluletvédelemmel kell ellatni.
A hidtartozékok horganyzott bevonatot kapnak.

Betonszerkezetek védelme
A sokorrézio elleni védelemmel kell ellatni a vasbeton fellleteket az e-UT 07.04.13:2011

alapjan:

KORNYEZETVEDELEM

A tervezett hid altal keresztezett folyd és parti savja része a Duna és artere (HUDI20034)
Natura 2000 kiemelt jelentdségl természetmegbrzési tertletnek, tovabba az Orszagos
Okoldgiai Halozatnak, mint 6koldgiai folyosé. A terlilet természetvédelmi rendeltetése a
Pannon régiora jellemzd vizes él6helyek kiterjedésének és okoldgiai allapotanak, valamint
a hozzajuk koétdédo folydvizi és folyoparti élévilag allomanyainak kedvezd természetvédelmi
helyzetben t6rténd megbrzése. Ez a terllet tovabba az Orszagos jelentéségl
tajképvédelmi terulet Gvezetébe tartozik.

A parti savtol eltavolodva a tervezett nyomvonal tovabbvezetése nem érint
természetvédelmi szempontbol érzékeny teruleteket.

A tervezett hid kozelében a ravezetd utak kornyezetében nincsenek lakoterlletek, a
jellemzd terlletfelhasznalas a térségben: intézményi- és gazdasagi terllet; nagy
kiterjedésl szallitmanyozasi-, raktarozasi és logisztikai terulet; és szennyvizkezelés
terllete.

A korabbi teruletfelnasznalasbdl adéddan a térség potenciadlisan talajszennyezett terilet.

A targyi hid a csatlakozé uthalozat altal forgalmat von el a szomszédos atkelési
lehetbéségek térségebdl, csOkkenti az elérési utvonalakat, ami levegbmindség
szempontjabol kedvezd. A Galvani ut - Budafoki ut érintett részén lakéépuletek nem

talalhatéak, igy védelmi intézkedés varhatéan nem szikséges.
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A tervezett hid és a rajta atvezetend6 gépjarmu- és villamoskozlekedés uj zajforrasként
jelenik meg a terlleten. A zajkibocsatast leghatékonyabban annak forrasanal lehet
csillapitani, igy a burkolati rétegek, ill. a villamospalya kialakitasanal pl. a "csendes
burkolat", ill. a rugalmas sinagyazati rendszer alkalmazasa javasolt. A Budafoki ut -
Galvani ut keresztezésének északnyugati sarkan allo ipartelep a raktarozasi funkcion kivul
jelenleg irodai funkcioval is rendelkezik, igy a forgalom és a zajkibocsatas fliggvényében
tovabbi zajcsokkentési intézkedésekre lehet szukség.

A kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol
sz6lo  314/2005. (XIl. 25.) Korm. rendelet alapjan a tervezett Iétesitmény a
kornyezetvédelmi hatésag elbzetes vizsgalatban hozott dontésétél fliggben kornyezeti
hatasvizsgalatra kotelezett tevékenységek kozé tartozik (3. melléklet 86/a. és 87/b. pontok
alapjan).

Az eurdpai kozosségi jelentésegl természetvédelmi rendeltetési terlletekrdl szélo
275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet el6irasa alapjan a létesitmény tervezése soran Natura

2000 hatasbecslési dokumentacio készitése szukséges.

TERVLAPOK ELRENDEZESE

1/a 1/b 2/a 2/b

3/a 3/b 4/a 4/b
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